REQUERIMENTO N° , DE 2013
(do Deputado Edinho Bez)

Requer sejam convidados a FUNAI, o
DNIT e o IBAMA para esclarecer as
pendéncias dos licenciamentos para a
construcao da quarta faixa na BR-101
— SC, na altura da localidade Morro
dos Cavalos, no municipio de Palhoca-
SC, e também debater a construcéo da
Ferrovia Litoréanea, conforme
proposto no Projeto de lei n°
5945/2005, autorizado pelo Ministério
dos Transportes e que até hoje nao
teve o projeto concluido.

Senhor Presidente,

Nos termos do art. 58, § 2°, Il, da Constituicdo Federal, e dos arts. 24, 111, 255 a 258,
do Regimento Interno da Camara dos Deputados, requeiro a Vossa Exceléncia que,
ouvido o Plenério, convide a Fundagdo Nacional do Indio — FUNAI, o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT e o Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente — IBAMA para, em audiéncia publica, esclarecer as pendéncias dos
licenciamentos para a construcdo da quarta faixa na BR-101 — SC, na altura da
localidade Morro dos Cavalos, no municipio de Palhoga-SC, e também debater a
construcdo da Ferrovia Litoranea, conforme proposto no Projeto de lei n® 5945/2005
de minha autoria, com autorizacdo do Ministério dos Transportes e que até hoje néo
temos a concluséo seque do projeto.

JUSTITICACAO

A duplicacdo da BR 101, no litoral sul de Santa Catarina , foi autorizada em 2005 e
tinha a previsdo inicial de conclusdo em 2009. No entanto, as obras de duplicacdo da
BR-101 até hoje ndo terminaram devido a uma série de imbroglios, notadamente, no
que diz respeito a construcdo do tdnel na localidade conhecida como Morro dos
Cavalos, no municipio de Palhoga, devido a impedimentos impostos pela FUNAI e
IBAMA.

O verdo chegou e mais uma vez havera caos no trafego de veiculos na BR 101,
principalmente nos trechos do Morro dos Cavalos (Palhocga), Travessia da Lagoa de
Cabecuda (Laguna) e Morro do Formigdo (Tubardo) que ainda estdo com pistas
simples, num pequeno trecho, ainda sem solucao.

No entanto, o trecho mais probleméatico é o do Morro dos Cavalos, em Palhoga.
Neste local, serdo construidos dois taneis duplos. O Dnit ja obteve do Ibama a
Licenca Ambiental Prévia (LP) que permite que o 6rgdo finalize o projeto executivo
e elabore o edital de licitacdo de obras, que devera ser publicado até o final deste



ano. Mas a previsdo é de que a obra leve de trés a quatro anos para ser concluida,
lamentavelmente.

A quarta faixa € um projeto de facil execucdo mas, apesar disso, ndo ha previsdo para
ter inicio, uma vez que a rodovia passa em meio a uma area considerada indigena, e
a Fundacio Nacional do indio (Funai) ndo aprovou a execugio da obra, que continua
até hoje travada.

Nesse sentido é que queremos ouvir a Funai, o Dnit e o Ibama, na tentativa de buscar
uma solucdo definitiva para esse problema que aflige milhares de catarinenses e
turistas que trafegam na BR 101-Sul.

Por outro lado, também queremos questionar esses 6rgdos sobre a construcdo da
Ferrovia Litoranea que ligara o Porto de Imbituba no sul a cidade de Araquari no
extremo norte catarinense, empreendimento que também sofre problemas na regido
do Morro dos Cavalos. Cabe lembrar que essa ferrovia € fruto do Projeto de Lei n°
5945/2005, de minha autoria que Inclui no Anexo da Lei n® 5.917, de 10 de
setembro de 1973, que dispde sobre o Plano Nacional de Viagdo, os trechos
ferroviarios que menciona, a saber:

I — Laguna / Imbituba / Itajai / Araquari / Sdo Francisco (ferrovia litoranea) Il
— Itajai / Ponte Alta / Herval D’Oeste / Chapecd (ferrovia leste-oeste).

O estado de Santa Catarina é o0 menor e menos populoso Estado da regido Sul, mas
sua renda per capita é a quinta maior do Pais. E também um dos poucos estados em
que a atividade industrial supera o setor de servigos no Produto Interno Bruto local.
O Estado de Santa Catarina pretende ndo apenas manter seus indices econdmicos
positivos atuais, mas, principalmente, ultrapassa-los. Para isso duas linhas
ferroviarias devem ser construidas, uma, ao longo de todo o litoral catarinense, desde
Laguna, até Sdo Francisco, e outra, de Itajai até Chapecd, atravessando o Estado na
direcdo leste-oeste.

Cabe destacar que essas novas construcdes serdo de grande importancia para o
Estado de Santa Catarina, tendo em vista uma distribuicdo modal mais eficiente e um
melhor balanceamento da matriz energética do transporte. De fato, o transporte
ferroviario de cargas, além de ser mais seguro, é de quatro a seis vezes mais barato
que o transporte rodoviario, lembrando que todas os modais sdo importantes e que
devem trabalhar de forma integrada, pois um depende do outro, em especial sobre
importagéo e exportacgéo.

Sala das Comissoes, em 02 de dezembro de 2013.

Deputado Edinho Bez
PMDB/SC



