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PROJETO DE LEI f?QES%ﬂ/Qﬁ/

Dispoe sobre a unitizagdo, movimen
tagao e transporte inclusive inter
modal, de mercadorias em unidades
de carga, e da outras providéncias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 19 - O transporte de mercadorias, interna
cional ou nacion§l, quando efetuado em unidades de carga,seré:g;
gulado por esta Lei.

=
Cor b O

' DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARCA

Art. 29 - Para os efeitos destafﬁéi, denominam-
se:

’ | I - carga unitizada: um ou mais volumes acondi

cionados em uma unidade de carga;

IL & ﬁhidade de carga: os equipamentos de trans

‘portes adequados a unitizacao de mercado-
rias a serem transportadas, passiveis de
completa manipulacao, durante o percurso e

em todos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo Gnico - Sao consideradas unidades de
carga os containers em geral, os pallets, as pré-lingadas e ou

tros quaisquer equipamentos de transportes que atendam aos fins

acima indicados e que venham a ser definidos em regulamento.
s

- DO CONTAINER

S

Art. 39 - O container, para todos os efeitos le
: L
My
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conside
rado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo transporta
dor.

Paragrafo Ginico - A conceituacdo de container

nao abrange veiculos, acessdrios ou pecas de veiculos e emba
lagens, mas compreende seus acessdorios e equipamento=s Ptpeci

ficos, tais como trailers, boogies, racks, ou pratzaleiras,

bercos ou modulos, desde que utilizados como parte integrante
do container.

Art. 4?2 - O container deve satisfazer as condi
¢Oes técnicas e de seguranga previstas pelas convengoes inter
nacionais existentes, pelas normas legais ou regulamentares na
cionais, inclusive controle fiscal, e atender as especifica

coes estabelecidas pPoOr organismos especializados.

Art. 59 - As unidades de carga a que se refere
o paragrafo tGnico do érﬁ&gﬂ 29, e seus acessoOrios e equipamen
tos especificos mencionados no paragrafo Gnico do ﬁrtigm 39,
podem ser de propriedade do transportador ou do seu agente,
do importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ativi
dade se relacione com a atividade de transporte.

' DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou doméstico &

aquele em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino
estao situados em territdrio brasileiro.

Art. 79 - Transporte internacional é aquele em
que o ponto de embarque de mercadoria e o destino estdo situa
dos em paises diferentes.

Art. 89 - Quanto a@ forma, o transporte pode ser:

I - Modal - quando a mercadoria & transporta

e
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da utilizando-se apenas
porte;

II - Segmentado - quando se utilizam veiculos

diferentes e sao contratados separadamen
te os varios servicos e os diferentes
transportadores que teriao a seu cargo a
condugao da mercadoria do ponto de expe-
digao até o destino final;

IIT - Sucessivo - quando a mercadoria, para al

cangar o destino final, necessitar ser
transbordada para prosseguimento em vel-
culo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria & trans

portada utilizando-se duas ou mais moda-
lidades de transporte.

Paragrafo linico - A coleta e a movimentagao de
mercadorias para unitizacdo, bem como as operagoes depois da
sua entrega no local de destino estabelecido no contrato de
transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem dele
fazem parte.

Art. 99 - O transporte doméstico de container,

. em todo territorio nacional, sb poderi ser realizado por empre

sa brasileira, com idoneidade técnica, comercial e financeira.

Paragrafo inico - Considera-se empresa brasilei
ra para a exploragao comercial, movimentagao e transporte de
carga unitizada, aquela cujo capital, na proporcao minima de
dois tercos, pertenca a brasileiros e seja representado por
agoes nominativas.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - O transporte em container em todo ter

g




ritorio nacional, vazio ou com mercadorias nac !

trangeiras, so podera ser feito por empresas bras de
transporte rodoviario, ferroviario, de navegagao aérea ou ma-

ritima, conforme definido no paragrafo tGnico do artmqu 99,

Paragrafo inico - As empresas transportadoras
sao responsaveis pelos dispositivos de segurancga, pela invio-
labilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas mcicH-

dorias contidas no container, durante o periodo em gue ecsti-

ver sob sua responsabilidade.

Art. 11 - O container estrangeiro e seus acesso

rios especificos s0 poderao ser utilizados no transporte de
". mercadorias do comércio do Pais uma Ginica vez e no seu deslo-
camento entre o ponto em que for esvaziado até o ponto onde

for receber mercadoria em exportacao, ou de seu reembarque pa

ra o exterior.

i
Paragrafo Gnico - Quando de interesse para a e-
conomia nacional e por periodo transitdrio, poderid o Poder E-
Xecutivo autorizar a utilizagao do container estrangeiro no
comércio interno. : -

Art. 12 - O Poder Executivo dispora, em Regula-
mento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais u

nidades de carga a que se refere o,ﬁrtmgﬂ 29, no que concerne
. ao imposto de importacao e ao imposto sobre produtos industri
alizados.

Art. 13 - As mercadorias em exportacao ou impor

tagao podem ser transportadas em container de qualquer nacio-

nalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescrigoes estabelecidas pelas leis e regulamentos brasilei-
ros de transportes.

—

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - O conhecimento de transporte intermo




dal, emitido no Brasil, obedecera as disposigoes o Lei, qual
quer que seja o ponto fixado para o recebimento ou entrega de
mercadoria, a nacionalidade do exportador, do importador ou da

pessoa no mesmo interessada.

§ 19 - A expedigcao do conhecimento de transporte
intermodal nao impedird o empresa transportadora de emitir do
cumentos referentes a outros servigos que seja necessario utili

zar, de acordo com as leis e regulamentos em vigor.

§ 29 - Somente podera emitir conhecimento de trans
. porte intermodal, no comércio exterior brasileiro, empresa trans
portadora nacional, definida no paragrafo tnico do irtiéﬁ 99,

legalmente autorizada a operar no transporte intermodal.

‘ § 3?2 - O Poder Executivo disciplinard &s condi
¢oes para emissao de conhecimento de transporte intermodal no

comercio interno.

Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de trans

porte intermodal, a empresa transportadora:

I --gbriga—se a executar ou fazer executar o
transporte da mercadoria do local em que a recebe até o 1local
. designado para sua entrega ao importador, ao consignatario ou a
pessoa para quem o conhecimento de transporte intermodal tenha
sido devidamente endossado;

II - assume plena responsabilidade pela execugao
de todos os servigos necessarios ac transporte, bem como pelos
atos ou omissOes das pessoas que, como seus agentes oOu prepos-

tos, intervierem na sua execugao.

Art. 16 - O conhecimento de transporte intermodal,

assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente conter:

S’
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I = o numero de ordem e a indicacao "nego
ciavel" ou "nao negociavel" na via original, podendo ser emiti

das outras vias, nao negociaveis;

IT - o nome ou denominagao e o enderego do
transportador, do exportador, do importador ou do consignata

rio, quando nao emitido ao portador;

-,

ITIT - 4 data e iugar da emissao;

IV - 0/ luger do recebimento da mercadoria e o

lugar para a entrega;

|

Y - 7a natureza das mercadorias, seu acondicio
namento, marcas e numeros para sua identificagao, lancados de
forma bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no proprio
volume, se a mercadoria nao for embalada;

."'-II

VI - o nimero de volumes ou de pecas e o seu

peso bruto;

]
1

1

VII - /a declaragao do valor da mercadoria, caso

haja esta exigéncia por parte do embarcador;

l

VIII - @s condigoes de competéncia judiciaria ou

arbitral;
IX - as condicoes do contrato de transporte;
A
X - ©s valores dos fretes e taxas, se houver,
de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao

"pago" no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

F
[ | -
XI - gutras clausulas que as partes acordarem,

desde que nao contrariem a legislacao.

it

Ih



§ 12 - A empresa transportadora recusgr

0 transporte ou langar reservas no conhecimento de transportes
intermodal, quando julgar inexata a descricdao da mercadoria,
feita pelo exportador.

§ 2¢ - O exportador indenizara a empresa trans
tant

da

5
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por+tacora por todas as perdas e danos

dade cu inadequagado dos elementos que lhe compete langar no co

nhecimento de transporte intermodal. O direito da empresa
transportadora a tal indenizacaoc nao a eximirad das responsabi-
lidades e obrigagOes previstas nesta;Le1 € no conhecimento de
transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da mercado
ria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera con
siderada como prova de sua efetiva entrega pela empresa trans-
portadora ao importador, ao consignatario ou a quen legalmente
nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um container

contendo mercadorias de importagdo ou exportacdo, serd lavrado
"Termo de Avaria", assegurando-se 3s partes interessadas o di-

reito de vistoria, de acordo com a legislacido vigente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera responsa
vel pelas perdas ou danos ias mercadorias, desde o seu recebi-
mento até a sua entregqga.

Paragrafo Gnico - A mercadoria que niao for entre
gue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias, a
contar da data fixada no contrato de transporte, serid conside-
rada como perdida, sujeitando a empresa‘hs indenizacoes cabi-
veis.

L
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da de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as merca-

dorias, quando ocorrer qualquer das circunstancias seguintes:

I - ‘erro ou negligéncia do exportador ou em

barcador, bem como do destinatario;

IJ = cumprimento de instrugdes emanadas de au

toridades competentes ocu de pessoa que tenha poderes para tan
to;

III - ausencia ou inadequacido da embalagem;

IV = ?&cio proprio da mercadoria;

.I'I
vV - ﬁLnuseiD, embarque, estivagem ou descar

ga das mercadorias ou do container executadas diretamente pe-

lo importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - estar a mercadoria em container que nao

esteja sob controle do transportador e que nao possua documen
tacao em ordem;

VII - §ieves,f"1ock—out‘ ou dificuldades opos

tas aos servigos de transporte, de carater parcial ou total,
por qualquer causa; ou

]

VIII —‘éxploséo nuclear ou qualquer acidente de

corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo Gnico - Apesar das isengoes de respon

sabilidades previstas neste artigo, a empresa transportadora
contratante sera responsavel pela eventual agravagao das per-
das ou danos, quando fatores de sua responsabilidade concor-
ram para causa-los.

Art. 21 - Na ocorrencia de 1litigio resultante

%%
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\C
de um transporte intermodal, o fdro para di

ra o situado no local estabelecido em clausula constante do
conhecimento de transporte.

Paragrafo Gnico - E facultado ao transportador
e ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos recorren
do a arbitragem.

A PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadoras que parti
Cipam da execugao de contratos de transporte intermodal, de
acordo com as condigOes previstas neste artigo, sio solida
riamente responsaveis perante o exportador ou importador. A
reclamacao relativa ao contrato de transporte podera ser diri
gida pelo exportador ou pelo importador a qualquer dos trans
portadores.

§ 10 - No caso de perda ou dano ocorridos duran
te o transporte, o exportador ou o importador podem acionar
diretamente a empresa que contratou o transporte ou aquela res
ponsavel pela mercadoria quando do evento.

§ 29 - Quando nd3o ficar comprovado em que esta
gio a perda ou dano teve lugar, cabe 3 empresa contratante do
transporte pagar a indenizacio devida, com direito a agao re-
gressiva contra os demais participantes do transporte, para
sé ressarcir do valor da quota-parte da indenizagao proporcio
nal a participacdo de cada um no frete total recebido pelo
transporte integral.

§ 32 - A indenizagdo devida pelo transportador
sera feita na base do valor consignado na fatura comercial.

Art. 23 - O direito de reclamacao contra o ex

portador quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a con




contar da data da descarga ou daquela em que as merca S deve

#

riam ser entregues.

) Art. 24 - Estipulacoes que contrariem as dispo
sicoes desta Q.ei, no todo ou em parte, serao consideradas nulas.

juos INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa de
peso ou cubagem para o transporte de container, carregado ou va-

Zi0.

Art. 26 - Os containers e seus acessorios espe-

cificos, em sua condicao de equipamento de transporte, gozarao dos
seguintes favores:

I ',;SEHQEO das Taxas de Melhoramentos dos Por

tos; —
I1 - isencdo do Adicional ao Frete para a Renova

cao da Marinha Mercante;
111 —iisengﬁu das Taxas de Armazenagem, durante o
periodo a ser determinado em regulamento, e das taxas portuarias

exceto a Tabela "C" (Capatazias).

§ 19 - Excedido o prazo a que se refere o item
IIT do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com uma
reducao minima de 10%.

§ 20 - As taxas a que se referem os itens I, II
e IIIl deste artigo incidirao, entretanto, sobre as mercadorias
transportadas nos containers, atendidos os prazos estabelecidos

na legislacao portuaria em vigor.

§ 39 - Nao se incluem na isencao prevista neste
artigo os acessorios e equipamentos especificos de containersyim
portados para o transporte domestico de mercadorias, ressalvados

aqueles que forem admitidos em regime aduaneiro especial.




Art. 27 - O container vazio, quuan.i--.:.""l't

opera
goes de embarque e de desembarque, ficard isento do Adicional
ao Frete para a Renovagao da Marinha Mercante, da Taxa de Me
lhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que nao
correspondam a real contraprestagao de servigos, reduzindo-se
em 50% (cinglienta por cento) os valores da Tabela "C" - Capa
tazias, bem assim das demais tabelas que corresrcndam a real

contraprestacao de servigos.

Art. 28 - A remuneracgao do pessoal da estiva ou

da capatazia, quando utilizado na movimentagao dos containers

cheios serd na base do peso bruto total; quando vazios sera
na base de 50% (cinglienta por cento) da tara dos containers.

|
' DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - O exportador, ao entregar para embar
que mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corrosi
VOS oOu agressivos), deve obrigatoriamente informar o perigo
que as mesmas oferecem, indicando as precaugdes que devem ser
tomadas.

Paragrafo Gnico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste ar
tigo, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas oudestrul
das a qualquer momento e lugar, sem indenizacdo ao exportador
Oou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao veiculo
transportador, decorrente do atraso com a adogdo dessas pro
vidéncias, € responsdvel o expedidor ou embarcador.

r

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - O Poder Executivo, na concessiao de fa

vores e beneficios a containers estrangeiros e no exame dos

acordos ou convengoes internacionais, levard sempre em consi

deragao a aplicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - O prazo do transporte sera fixado por

h/




comum acordo entre o exportador ou importador e a émpresa trans
portadora e lancado no conhecimento de transporte intermodal,

ou documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de transpor

te, devidamente preenchido, prova a existéncia de um contrato

1. +“ . o
de trancsnorte bhem como o rezzchimcecuto da mercadoria
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transportadora.

Art. 33 - Esta ﬁei entrara em vigor na data de
sua publicagao, revogadas a ﬁei ne 4,907, de 17 de dezembro de
1965, ressalvado o disposto no paragrafo Qinico deste artigo; a
Lei n? 5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais disposicoes

em contrario.

Paragrafo Ginico - As disposicdes da Lei n?® 4,907,
de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de importacao
e ao imposto sobre produtos industrializados permanecerdao em vi
gor até a expedigao, pelo Poder Executivo, do Regulamento desta

Kei. __ P

Brasilia, de de 1974.
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LEGISLACAKO

LEI N° 4.907 — pr 17 DE DEZEMDRO
pE 1963

Dispoe sobre o uso de cofres de carga
nos Lransportes de mercadorias.

O Presidente da Republica

I'aco saber gque o Congresso Naclo-
nal decreta ¢ eu sanciono a scgulnte
Lel:

Art. 1° O uso de cofres de carga
nes transportes aqualil, terrestre e
nérco, em linhas nacionals e interna-
cionals, obedecerd as disposigoes des-
ta Lei,

Parigrafo unico. Para os cfeitos
desta Lei, considera-se colre de carga
uma pcga do ecquipamento .e trans-
porte:

a) de cardler permancnte e comno
tal bastante forte para resistir 8 um
emprégo repelido;

b) desenhoda especialmente para
facilitar o translado de mercadorias
por uim ou varios melos de transpur-
ie;

¢) provida de dispositivo que per-
miiam scu manejo rapide particular-
mente no transbordo de um veiculo
ironsporic a oulro;

d) projctada para que possa encher-
s¢ e csvaziar-s¢ com facilidade;

¢) ldentificivel por meio de marca
¢ numero, nome do proprictdrio, gra-
vados ou pintados de formna indeclé-
vel e ficilmente visiveis.

Art. 29 O cofre de carga poderi ser
de propricdade do transportador, do
embarcador, do dono da mcrcadoria
ou ¢le qualquer pessoa flsica ou juri-
dica habilitada lepalmente & explora-
¢ao comercial dfsse tipo de embala-
gem.

Art. 3% O cofre dc carga, quanda @m
‘Ansito internacional, é isento de im-

postos de Imporlagio e de consume
e dos deinals tributos federals, inclu-
sivy Tanxas de RRenovaciio da Morinha
Mercanle ¢ de Mclhoramenlo % Por-
tos, obscrvado o reghne de franquia
adunncira temporaria,

§ 19 Nio sc inclul na Isenciio pree
vista neste artigo o col e de carga
importado para o transporie de mer-
cadorias denlro do territério nacional,
desde que (enhna sitnlllar nacionnl re-
gistrado ou gque possa :,LI' ft bricado
no Pais.

§ 29 O colre de cargn, guando uti-
1tzado no transporte Interno, é lzento
das Taxas de Marinha Mercante e de
Me!horamentos dos Portos.

Art. 4° O colre de carga com mer-
cadoria cslrangeira poderi ser desem-
baragado na primeira reparlicio .du-
ancira de entrada, <em transito, jura
qualquer oulra reparticho ongéner:
no intevior do Pals, amule serd pro-
cessado o despacho repular da mer-
cadorin,

Art, 5° O colre de carga com mer-
cndoria destinada & 2xporlacioc po-
derfy ser despachado dirciamanie de
qualguer localidade do inlerior nmae
haja reparticio habilitada.

Faraprafo unico. Em caszo excepeio-
nal, podera a autoridade aduaneira
permitir gque o despacho do c¢ofre de
carga seja feito do vonto expedidor
¢. mercadoria, mesmo que ao local
ndo cxista repartigio aduaneira ha-
bilitada.

Art. 67 O cofre de carga vazio, uvan-
do das opcragoes de embarque e <f2-
¢ ‘mbarque ficara Isento do pagnmens-

"to das taxas porluaring inmclhastee o

Taxa ae Mclhornmentos Ius Forivs,
exceto o Tabela “C" — Capacnsin. re-
duzida de 50% (cingiienla pur cenio)
(te scu valor.

§ 1?2 Incluem-se na insc¢cho ne ¥a-
Xas de armazenagem wuronte os ort-
mejios 15 (quinze) dias, quand. o por-
to nao dlspuser de arca privatira para
armazenarens dos cofres de covga, ¢
de 30 (rintay dins naqueles jue pog-
suirem ou venham a possulr tals Areas.

§ 2% A remuneragio do powonl da
estiva ou capatazia, quando utihzado
na movimentagdo dos cofres e onc-
ga chelos ou vazios, serd scmprs =a
base do péso.

Art. 7% O cofre de carga scrd von-
siderndo accssério do velculu que o
utilisze,

Parasrafo tunlco. O cnfru de carga
uti'izedo nos transportes internos go-
zara de Larifa privileginda de irete
nas emprisas estatnls de transporte,
ou naguelas em que ¢ Estado ja de-
tentor da maioria do capital.

Art. 8% Além dns sangoes de @ Jtu-
reze fiseal aplicavels & especie, [es-
ponderd pelo crime de cont ~d9
ou descaminho, nos térmos. do art.
334, & 1°, letrn b, do Codigo Penal;
o tronsportador ou responsavel Deld
violacio dos elementos de negura =Ca
do cofre de carga.

Art. 0% VeTano.

Art., 10. O Conselho Nacionzl de
‘Iranspories regulamenlara a  2xe-
cucfio desin Lel, inclusive no Jue con-
c~rne & medidas fiscals ¢ de polizia
necessiarias &4 seguranga Jda .nvielabi-
lidade do coire dc cargn e suas ope-
racdes inter-selorials.

Art. 11. VETaDO.
Paragrafo Unico. VETADO.
Art. 12. A presente Lel entrara em

vigor 30 (trinta) dias apdés a expedi-
gio do stu regulamento.

Art. 13. Revogamn-se as disposigdes
em contrario.

Brasilia, 17 de dezembro de 1965;
144® da Independéncia ¢ 77° da Re-
publica.

H. CastELLO BRANCO
Newton Tornaght
Qetavio Gouveia de Bulhdes



LEGISLACAO CITADA

LET N? 5.305 — nre 23 pr FEVEREMD
pE 1009

Dispoe sébre os “cofres de caroq” e
allera o artigo 9° do Dcereto-lei nig-
mero §3, de 26 de  dezembrn  de
1966, que dispoc fobre a courangd
de taxas poriuarias.

O Presidente da Republica

Faco saber que o Conrresso Nacio-
nal deerela e cu sanciono a scouinte
Lei:

Art. 1?7 O disposto ne arfizo 9° do
Decrclo-lei n® 82, de 26 de dezembro
de 1966, nio sc aplica pos “cofres de
carga’, que continuario a gozar de
todos os beneficins previslos na Lei
n? 4.907,.de 17 de dezembro de 1965,
excluidas as taxas.

Art. 22 Esta Lei entra em vigor na
dala de sua publicaciia.

Art. 3° Revogmam-se as disposicoes
em contrario.

Brasilia, 23 de fcvereiro de 1968:
147 da Independéneia ¢ 809 da
Republica.

A. CGSTAI E SILVA
Antonio Dclfim Nclto
Mario David Andrcazza

—




MENSAGEM N? 636

Excelentissimos Senhores Membros do Congresso Nacional:

Nos termos do artigo 51 da Constituicao, tenho
a honra de submeter a elevada deliberacdao de Vossas Excelén-
cias, acompanhado de Exposicao de Motivos dc Senhor Ministro
de Estado dos Transportes, o anexo projeto de lei que "dispoe
sobre a unitizagao, movimentagio e transporte inclusive inter
modal, de mercadorias em unidades de carga, e da outras provi-
dencias".

Brasilia, 29 de novembro de 1 974.

* g




E.M. n? 47/SG - Em 5 de novembro de 1974

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica

Tenho a honra de submeter a elevada consideracao de
Vossa Exceléncia o anexo projeto de lei que dispoe sobre o trans

porte intermodal de carga unitizada.

2. O referido projeto decorre do trabalho do Grupo 1In
terministerial criado pela Portaria 001, de 30 de agosto de 1974,
dos Ministros de Estado dos Transportes, da Fazenda, da Industria
e do Comércio, das Relacoes Exteriores e do Ministro Chefe da Se
cretaria de Planejamento da Presidéncia da RepUblica. O Grupo de
Trabalho acima referido foi consegliencia da Exposicao de Motivos
Interministerial n? 36, de 27 de agosto de 1974, aprovada por Vos

sa Excelencia em 30 de agosto de 1974. .

e i Trata-se, Senhor Presidente, de matéria especializa
da e fundamental para o incremento das nossas exportacgoes de pro
dutos manufaturados e a implantacao de nova sistematica de trans
porte no territorio nacional.

4. A proposigcao orientou-se, tanto quanto possivel, nas
diretrizes seguidas pela Lei n® 4.907, de 17 de margo de 1965, que
dispoe sobre o uso de cofres de carga nos transportes de mercado

rias, substituindo-se, no entanto, o nome cofres de cargas por

containers por ser este jad consagrado internacionalmente.

L



5+ A evolucao dos diversos sistemas de izagao de
cargas, nos principais paises desenvolvidos, criou a necessidade
de definir e tratar da carga unitizada, além de outros assuntos

de interesse imediato.

6. | Assim, no que tange a empresa de transporte inter
modal, & regulada a sua atividade e, em conseqliéncia, a ativida-
de desse sistema de transporte, o que vira possibilitar a implan
tacao do denominado transporte porta—-a-porta que leva a mercado-
ria diretamente do produtor ao distribuidor através de diferentes

meios, eliminando-se o oneroso manuseio da carga.

7. Por outro lado, visando atingir o objetivo colima
do, preve-se criagao de novos estimulos ao desenvolvimento do
transporte intermodal, bem como o aprimoramento dos ja existen-

tes.

8. Igualmente, propoe-se o disciplinamento das ativi
dades do transportador, do expedidor, do transitario e do comis-
sario de transporte, assim como o regulamento para a constitui
QED de empresas congeneres, considerando que o assunto & atinen-
te ao ja referido transporte intermodal.

Aproveito a oportunidade para apresentar a Vossa
Exceléencia protestos do meu mais profundo respeito.

MD’?’V LT }j

DYRCEU ARAUJO NOGUEIRA

Ministro dos Transportes




Av.ne 284 /SAP/74 Em 29 de novembro de 1 974.

Excelentissimo Senhor Primeiro Secretario:

Tenho a honra de encaminhar a essa Secretaria
a Mensagem do Excelentissimo Senhor Presidente da Republica, a
companhada de Exposicao de Motivos do Senhor Ministro de Esta-
do dos Transportes, relativa a projeto de lei que "dispoe so-
bre a unitizacao, movimentagao e transporte inclusive intermo-
dal, de mercadorias em unidades de carga, e da outras providén
cias."

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa

Exceléncia protestos de elevada estima e consideragao.

g Y DO COUTO E SILV
Atinistré Chefe do Gabinebe Civil

A Sua Excelencia o Senhor

Deputado DAYL DE ALMEIDA

DD.Primeiroc Secretario da Camara dos Deputados
BRASILIA DF




CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA

PROJETO DE LEI N? 2 388, DE 1 974

" DispOe sobre a unitizacgao, mo-
vimentacao e transporte, inclusi-
ve intermodal, de mercadorias em
unidades de carga, e da outras
providéncias."

AUTOR: Poder Executivo

. RELATOR: Deputado Djalma Bessa

RELATORTIO

Atraves da Mensagem n? 636/74, o Senhor Pre-
sidente da Republica remeteu ao Congresso Nacional o presen-
te projeto de lei n? 2 388/74, dispondo sobre a unitizacao,
movimentagao e transporte, inclusive intermodal, de mercado-

rias em unidades de carga.

Exposicao de Motivos do Senhor Ministro dos

Transportes, que acompanha a Mensagem presidencial, esclare-

€ ce:

"3 Trata-se, de matéria especializa-
da e fundamental para o incremento das nos -
sas exportacoes de produtos manufaturados e
a implantacao de nova sistematica de trans -
porte no territdério nacional.

4. A proposicao orientou-se, tanto
guanto possivel, nas diretrizes seguidas pe-
la Lei n? 4.907, de 17 de margo de 1965, que
dispoe sobre o uso de cofres de carga nos
transportes de mercadorias, substituindo-se,
no entanto, o nome cofres de cargas por con-
tainers por ser este ja consagrado interna -
cionalmente.

5. A evolucao dos diversos sistemas

GER 6.07
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de unitizagﬁo de cargas, nos principais pai-
ses desenvolvidos, criou a necessidade de de
| finir e tratar da carga unitizada, além de ou
tros assuntos de interesse imediato.

6. Assim, no que tange a empresa de
transporte intermodal, & regulada a sua ati-
vidade e, em conseqfiéncia, a atividade desse
sistema de transporte, o0 que vira possibili-
tar a implantacao do denominado transporte

porta-a-porta que leva a mercadoria direta -
mente do produtor ao distribuidor atraves de
diferentes meios, eliminando-se O oneroso ma

. nuseio da carga.

T Por outro lado, visando atingir o
objetivo colimado, prevé-se criacao de novos
estimulos ao desenvolvimento do transporte in
termodal, bem como o aprimoramento dos ja e-
xistentes.

8. Igualmente, propoe-se o0 discipli=
namento das atividades do transportador, do
expedidor, do transitario e do comissario de
transporte, assim como o regulamento para a
constituicao de empresas congéneres, conside
rando que o assunto & atinente ao ja referi-
do transporte intermodal."

Nos termos do art. 28, § 49, alinea "a", do

Regimento Interno, deve esta Comissao de Constituicao e Jus-

tica manifestar-se sobre a constitucionalidade, Juridicidade

. e técnica legislativa da proposicao em exame, bem como mani-

festar-se sobre o mérito.

Legislar sobre direito comercial & da compe-
téncia da Uniao, como expressamente previsto na alinea "b",
do item XVII, do art. 89 da Carta de 1 967, com a redagao da
Emenda n? 1, de 17 de outubro de 1 969. A iniciativa presi -
dencial encontra respaldo no texto do art. 56 da mesma Lei
Fundamental.

As disposigoes do projeto 2 388/74 sao cons-
titucionais® e juridicas. Quanto a técnica legislativa, obser

vamos pequeno senao, suprivel quando da redacao final. E que

GER 6.07
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a divisao das matérias, em Capitulos, nao se encontra devida-
mente numerada. Quanto ao mérito, as disposigﬁes do projeto
merecem ser acolhidas, eis que aperfeicoam a legislagao exis-

tente e conferem maior seguranga as operagoes de Transportes.

VOTO DO RELATOR

Face ao exposto, manifesto-me pela constitu -
cionalidade e juridicidade do Projeto de Lei n? 2388/74. No

mérito, sou pela sua aprovagao.

Sala da Comissao, em

D e
S

’eputad PJALMA BESSA

-

ﬁxf .~ Relator.

GER 6.07
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA

PARECER DA COMISSAO

. A Comissao de Constituicao e Justiga, em reuniao de
sua Turma "B", realizada em 03.12.74, opinou, unanimemente,pela
constitucionalidade, juridicidade e, no mérito, pela aprovacgao

do Projeto n? 2 388/74, nos termos do parecer do Relator.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

José Bonifacio - Presidente, Djalma Bessa - Relator,
Cclaudio Leite, José Alves, José Bonifacio Neto, José Sally,Luiz

Braz, Luiz Losso, Tulio Vargas e Ubaldo Barém.

Sala da Comissao, em 03 de dezembro de = 974

s ¥
A~ N ) W
Peputado JOSE BONIFACIO

Presidente

5"“- -
N~

X A e
Soitado [OJ T BESSA

-~

'-7: Relator

GER 407
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COMISSAO DE TRANSPORTES

PROJETO DE LEI N° 2.388 de 1974.
(Mensagem n® 636/74)

Dispoe sobre a utilizacgao,
movimentagao e transporte, in-
@ clusive intermodal, de mercado-
rias em unidades de carga, e da
outras providencias.

Autor: PODER EXECUTIVO
Relator:DEPUTADO HENRIQUE PRETTI

RELATORIO

0 Poder Executivo, através da Mensagem n®
| 636 de 1974, encaminha ao Congresso Nacional o Projeto de
. Lei n® 2.388, no qual regulamenta o transporte de mercado-
rias em unidades de carga, atualizando o disposto na Lei n°®
4.907, de 17 de dezembro de 1965, que "dispoe sobre o uso
de cofres de carga nos transportes de mercadorias'.

A referida Mensagem veio acompanhada de  uma
exposicao de motivos do Excelentissimo Senhor Ministro dos

Transportes, através da qual S. Excia, diz da importanciado
Projeto que vem ao encontro de altos interesses nacionais,
principalmente para o incremento de nossas exportagoes e a
implantagao de normas para o disciplinamento desta moderna
técnica de transportes através de "CONTAINERS' pelo sistema
INTERMODAL, ja consagrada internacionalmente.

0 crescimento dinamico do Brasil exige, cada

GER 6.07
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vez mais, maior racionalidade nos diversos sistemas trans-
portadores. De ha alguns anos para ca, oriundo da necessi-
dade de custos mais baixos e menor gasto de tempo, vem sen-
do adotado pelas transportadoras, sejam elas maritimas, ro-
doviarias, fluviais, ferroviarias ou aéreas, os '"containers"
ou congéneres como unidade armazenadora de cargas.

Tal sistema, ao ser aplicado no Brasil, origl
nou legislacao especifica, principalmente em razao de obsta
culos encontrados na area tributaria.

A modificagao proposta, 'cofres de cargas" pa
ra "'containers', visa, tao somente, dar uniformidade a con-
ceituagao internacionalmente adotada e que estao sendo apli
cadas em Leis e Convencoes com a finalidade de obter-se uni
formidade de regras e normas juridicas.

Em seu contexto, o Projeto, alem de regular
modernamente a atividade desse novo sistema, institui meca--
nismos de protegdo e incentivos as empresas genuinamente na
cionais. Com o seu desenvolvimento e a arrancada brasilei-
ra para a ampliacao de mercado externo, interno e subsequen
te criacao dos corredores de exportagao, necessita agora o
Pais atualizar a legislacao vigente, dando novos conceitos
ao sistema e inovagoes introduzidas, e regulamentando a sua
utilizacao.

Nada temos a modificar no Projeto original, a
penas acrescentarmos no art. 4° a palavra ''competentes™, no
art. 16, item IX a palavra '"usuais', as quais nao modificam
o sentido dos arts. mencionados, simplesmente completa-os.

bl

Os senoes que pudemos observar prendem-se a
técnica legislativa, que, entretanto, nao € da algada desta

Comissao.

GER 6.07
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VOTO DO RELATOR:

Pelo exposto, somos favoraveis ao Projeto n®
2.388, de 1974, oriundo do Poder Executivo, votando, pois,
pOT Sua aprovacao.

Sala das Sessoes, em 09 de abril de 1975.

//ﬂl 5.’,(_,,(_,5{ t)fzﬁia
Deputad¢” HENRIQUE PRETTI - P

Relator

GER 4.07
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COMISSAO DE TRANSPORTES

PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Transportes, em sua reuniao or-
dinaria realizada em 10 de abril de 1975, opinou, unanime-
mente, pela aprovacao do Projeto n® 2,.388/74 do Poder Execu
tivo, que "dispoe sobre a utilizagao, movimentagao e trans-
porte, inclusive intermodal, de mercadorias em unidades de
carga, e da outras providéncias", nos termos do parecer do
Relator.

Estiveram presentes os Senhores Deputados Lo-
manto Junior, Hermes Macedo, Amaury Mlller, Alcides Francis
cato, Abel Avila, José de Assis, Murilo Rezende,Rezende Mon
teiro, Henrique Pretti, Ruy Bacelar, Santos Filho, Joaquim
Guerra, Mario Frota, Francisco Rocha, Hélio de Almeida, Oc-
tacilio Almeida, Iturival Nascimento, Oswaldo Lima, Juarez
Batista, Vicente Vuolo, Nunes Leal, Dias Menezes e Ruy Co-
do.

Sala da Comissao, 10 de abril dé 1P975.

LS S L {
HENRIQUE” PRETT
Relator

GER 6.07
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COMISSAO DE FINANCAS

PROJETO DE LEI N9 2388, de 1974
(Mensagem n® 636/74)

"Dispoe sobre a unitizacgao,
movimentagao e transporte, in-
clusive intermodal, de mercado-
rias em unidades de carga, e da
outras providéncias."

. Autor: PODER EXECUTIVO

Relator:

I - RELATORIO

Proveniente do Poder Executivo, chegou a es
ta Casa o Projeto de lei em epigrafe (Mensagem n? 636/74) ,
através do qual aquele Poder pretende regular o transporte

de mercadorias, internacional ou nacional, quando efetuado

em unidades de carga.

2. A proposicao contém 33 artigos, subdividi-
dos em capitulos, nos quais a lei projetada define diversos
conceitos, para maior inteligéncia do que propoe. Assim,prin
cipia por definir o que seja "carga unitizada" e "unidades
de carga"; refere-se as modalidades de transportes, aos ser
vigos de transportes em "container", ao conhecimento de
transporte intermodal, a responsabilidade legal em caso de
perdas e danos, a prescrigao e nulidade do direito de recla
magao e das estipulacoes que contrariem o disposto na lei,
tratando, ainda, dos incentivos e das mercadorias perigosas.
No que toca as disposigoes gerais, o projeto manda aplicar
o principio da reciprocidade, estabelece comum acordo para
0 prazo do transporte entre o exportador ou importador e a

empresa transportadora. Finalmente, manda derrogar a Lei n@

GER 6.07
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4907, de 1965, com ressalva das disposigoes referentes ao im
posto de importagéa e ao imposto sobre produtos industriali-
zados, até o regulamento da lei, se aprovada, e ordena a ab-
rogagao da Lei n® 5.395, de 1968.

3 A competéncia desta Comissao €, principalmen
te, manifestar-se sobre o aspecto financeiro de qualquer pro
posicao. A implantagao de nova sistematica de transporte no
territorio nacional destinada ao incremento das exportagoes

brasileiras de produtos manufaturados nao se pode fazer sem
objetivar uma melhora de receita nas transagoes. Nisso resi-

de o aspecto financeiro e primordial do projeto sub examen :

procura regular a atividade da empresa transportadora inter-
modal, isto e, aquela que se utiliza de duas ou mais modali-
dades de transporte de mercadorias, a fim de evitar-se o ma-
nuseio da carga; prevé, também, a criacao de novos estimulos
ao desenvolvimento desse tipo de transporte, aprimorando o0s
que ja existem; propoe-se disciplinar as atividades do trans
portador, do expedidor, do transitario e do comissario de
transporte, a par de buscar o disciplinamento da constitui -

cao de empresas congéneres.

4. Nao nos parece merecer a proposicao ressalvas
quanto ao seu aspecto financeiro, posto que acreditamos venha
ela proporcionar ao Pals melhores perspectivas no concernente
ao tipo de transporte que procura disciplinar e aperfeicoar .

Os senoes que, en passant, pudemos observar prendem-se a téc-

nica legislativa, que, entretanto, & assunto da alcada da dou

ta Comissao de Constituicao e Justiga.

IT - VOTO DO RELATOR

Pelo exposto, somos favoravel ao Projeto n®

2388, de 1974, oriundo do Poder Executivo, votando, pois, por

Sala da Comissao, em l{ 4.3—('}%

sua aprovacao.




CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSARO DE FINANCAS

PARETCER D A COMIGSSADO

(PROJETO N2 2,388/74)

A Comissao de Finangas, em sua reuniao ordinaria,
realizada em 4 de dezembro de 1974, opinou, unanimemente, pela
aprovagao do Projeto n@ 2.388/74, do Poder Executivo, nos ter

mos do parecer do Relator, Deputado Jorge Vargas.

Compareceram a reuniao os Senhores Ildélio  Mar
tins, Vice-Presidente no exercicio da presidencia, Athie Coury,
Vice-Presidente, Adhemar de Barros Filho, Homero Santos, Ivo
Braga, Jorge Vargas, Tourinho Dantas, Wilmar Guimaraes, Cesar
Nascimento, Florim Coutinho, Fernando Magalhaes, Hermes Macedo,
Joao Castelo, Leopoldo Peres, Ozanan Coelho, Joel Ferreira e

José Freire,

Sala da Comissao, em 4 de dezembro de 1974

“3_,{- ':.__E.._‘x,__,{q__,\_,\, jh,-/\__’\.._ ’\f-‘"\-*'\.\-\u o |

Deputado ILDELIO MARTINS
Presidente em exercicio




CAMARA DOS DEPUTADOS
PROJETO DE LEI N2 2.388-A, de 19
(DO PODER EXECUTIVO)
MENSAGEM N 636/74

Dispoe sobre a unitizacao, movimentagao e trans-
porte, inclusive intermodal, de mercadorias em
unidades de carga, e da ocutras providencias; ten
do pareceres: da Comissao de Constituicao e Jus-
tiga, pela canstitucionalidaﬁe, juridicidade e,
no mérito, pela aprovacao; e, das Comissoes de

Transportes e de Financgas, pela aprovacao.

(PROJETO DE LEI N¢ 2.388, de 1974, a que se refe

rem OS pareceres).
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PROJETO DE LEI
N.2 2.388, de 1974

(Do Poder Executivo)
MENSAGEM N.2 636/74

Dispoe sobre a utilizacao, movimen-
tacao e transporte, inclusive intermodal,
de mercadorias em unidades de carga,
e da outras providéncias.

(As Comissoes de Constituicio e
Justica, de Transportes e de Finan-
cas.)

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1.° O transporte de mercadorias,
internacional ou nacional, quando efetuado
em unidades de carga, sera regulado por

‘sta Lei.

Da Carga Unitizada e das
Unidades de Carga

Art. 2°
minam-se:

Para os efeitos desta Lei, deno-

I — carga unitizada: um ou mais volumes
acondicionados em uma unidade de carga;

II — unidade de carga: os equipamentos
de transportes adequados a unitizacio de
mercadorias a serem transportadas, passi-
veis de completa manipulacao, durante o
percurso e em todos 0s meios de transporte
utilizados.

Paragrafo tinico. Sao consideradas uni-
dades de carga os containers em geral, os
pallets, as pre-lingadas e outros guaisquer
equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados e que venham a
ser definidos em regulamento.

Do Container

Art. 3. O container, para todos os efei-
tos legais, nao constitui embalagem das
mercadorias, sendo considerado sempre um

equipamento ou acessério do veiculo trans-
portador,

Paragrafo unico. A conceituacio de con-
tainer niao abrange veiculos. acessorios ou
pecas de veiculos e embalagens, mas com-
preende seus acessorios e equipamentos
especificos, tais como trailers, boogies, racks,
ou prateleiras, bercos ou modulos, desde
que utilizados como parte integrante do
container,

Art. 47 O container deve satisfazer as
condi¢oes tecnicas e de seguranca previstas
pelas convencoes internacionais existentes,
pelas normas legais ou regulamentares na-
cionais inelusive controle fisecal, e atender
as especificagoes estabelecidas por organis-
mos especializados.

Art. 5.2 As unidades de carga a que se
refere o paragrafo unico do artigo 2.°, e
seus acessorios e equipamentos especificos
mencionados no paragrafo unico do artigo
3.9, podem ser de propriedade do transpor-
tador ou do seu agente, do importador, do
exportador ou de pessoa juridica cuja ativi-
(Iadte se relacione com a atividade de trans-
porte.

Das Modalidades de Transporte

Art. 6.° Transporte nacional ou domés-
tico e aquele em que o ponto de embarque



; 0 ponto de embarque de merca-
doria e o destino estao situados em paises
diferentes.

Art. 8° Quanto a forma, o transporte
pode ser: .
I — Modal — quando a mercadoria é

transportada utilizando-se apenas um meio
de transporte;

II — Segmentado quando se utilizam
veiculos diferentes e sio contratados sepa-
radamente os varios servicos e os diferentes
transportadores que terao a seu cargo a
conducao da mercadoria do ponto de expe-
dicdo até o destino final;

III — Sucessivo — quando a mercadoria,
para alcancar o destino final, necessitar ser
transbordada para prosseguimento em vei-
culo da mesma modalidade de transporte;

- IV — Intermodal — quando a mercadoria
é transportada utilizando-se duas ou mais
modalidades de transporte.

Paragrafo unico. A coleta e a movimen-
tacao de mercadorias para unitizacao, bem
como as operacoes depois da sua entrega
no local de destino estabelecido no contrato
de transporte, ndao caracterizam transporte
intermodal, nem dele fazem parte.

Art. 99 O transporte domeéstico de con-
tainer, em todo territéorio nacional so pode-
ra ser realizado por empresa brasileira, com
idoneidade tecnica, comercial e financeira.

Paragrafo unico. Considera-se empresa
brasileira para a exploracao comercial, mo-
vimentacao e transporte de carga unitizada,
aquela cujo capital, na proporcio minima
de dois tercos, pertenca a brasileiros e seja
representado por acoes nominativas.

Dos Servicos de Transportes
em Container

Art. 10. O transporie em container em
todo territorio nacional, vazio ou com mer-
cadorias nacionais ou estrangeiras, s6 po-
dera ser feito por empresas brasileiras de
transporte rodoviario, ferroviario, de nave-
gacao aérea ou maritima conforme defi-
nido no paragrafo unico do artigo 9.°

Paragrafo unico. As empresas transpor-
tadoras sao responsaveis pelos dispositivos
de seguranca, pela inviolabilidade dos la-
cres, selos e sinetes, bem como pelas merca-
dorias contidas no container, durante o pe-
riodo em que estiver sob sua responsabili-
dade,

Art. 11. O container estrangeiro e seus
acessorios especificos s0 poderao ser utili-
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zados no transporte de mercadorias do co-
mercio do Pais uma unica vez e no seu
deslocamento entre o ponto em que for
esvaziado até o ponto onde for receber
mercadoria em exportacao, ou de seu reem-
bargue para o exterior.

Paragrafo tunico. Quando de interesse
para a economia nacional e por periodo
transitorio, poderia o Poder Executivo auto-
rizar a utilizacao do container estrangeiro
no comeércio interno.

Art. 12. O Poder Executivo dispora, em
Regulamento, sobre o tratamento aplicavel
a0s containers e demais unidades de carga
a que se refere o artigo 2.°, no que mncer’
ne ao Imposto de Impertacao e ao Impost
sobre Produtos Industrializados.

Art. 13. As mercadorias em exportacio
ou importacao podem ser transportadas em
container de qualquer nacionalidade, respei-
tadas, entretanto. as normas fiscais e as
prescricoes estabelecidas pelas leis e regu-
lamentos brasileiros de transportes.

Do Conhecimento de Transporte
Intermodal

Art. 14. O conhecimento de transporte
intermocdal, emitido no Brasil, ocbedecera as
disposicoes desta Lei, gualquer que seja o
ponto fixado para o recebimento ou entrega
de mercadoria, a nacionalidade do expor-

tador, do importador ou da pessoa no
mesmo interessada.
§ 1° A expedicao do conhecimento de

transporte intermodal nao impedira a em-
presa transportadora de emitir documentos
referentes a outros servicos que seja neces-
sario utilizar, de acordo com as leis e regu-
lamentas em vigor.

§ 2° Somente podera emitir mnhe-.
cimento de transporte intermodal, no
coméreip exterior brasileiro, empresa trans-
portadora nacional, definida no paragrafo
unico do artigo 9.°, legalmente autorizada a
operar no transporte intermodal.

§ 3. O Poder Executivo disciplinara as
condicdoes para emissao de conhecimento
de transporte intermodal no comércio in-
terno.

Art. 15. Pela emissio de um conheci-
mento de transporte intermodal, a empresa
transportadora:

I — obriga-se a executar ou fazer exe-
cutar o transporte da mercadoria do local
em que a recebe até o local designado para
sua entrega ao importador, ao consigna-
tario ou a pessoa para quem o conhecimento
de transporte intermodal tenha sido devida-
mente endossado;
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II — assume plena responsabilidade pela
execucdo de todos os servicos necessarios ao
transporte, bem como pelos atos ou omissoes
das pessoas que, como seus agentes ou pre-
postos, intervierem na sua execucao.

Art. 16, O conhecimento de transporte
intermodal, assinado pelo transportador,
deve obrigatoriamente conter:

I — o nimero de ordem e a indicacao
“negociavel” ou “nao negociavel” na via
original, podendo ser emitidas outras vias,
nao negociaveis;

II — o0 nome ou denominacao e 0 endereco
.n transportador, do exportador, do impor-
tador ou do consignatario, quando nao emi-
tido ao portador;

III — a data e lugar da emissao;

IV — o lugar do recebimento da merca-
dorias e o lugar para a entrega;

V — a natureza das mercadorias, seu
acondicionamento, marcas e numeros para
sua identificacado, lancados de forma bem
legivel pelo exportador, na embalagem ou
no proprio volume, se a mercadoria nao
for embalada;

VI — o niimero de volumes ou de pecas
e 0 seu peso bruto,

VII — a declaracao FI‘E[ vz;l{:-r da merca-
doria, caso haja esta exigencia por parte do
embarcador;

VIII — as condicoes de competéencia judi-
ciaria ou arbitral;

IX — as condicoes do contrato de trans-
porte;

X — os valores dos fretes e taxas, se
1ouver, de cada modalidade de transporte
tilizado, com a indicaciao “pago” no ato
do embarque ou “a pagar” no destino;

XI — outras clausulas que as partes

acordarem, desde que nao contrariem a
legislacao.
§ 12 A empresa transportadora podera

recusar o transporte ou lancar reservas no
conhecimento de transportes intermodal,
guando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 2.2 O exportador indenizara a empresa
transportadora por todas as perdas e danos
resultantes da inveracidade ou inadeguacao
dos elementos gue lhe compete lancar no
conhecimento de transporte intermodal. O
direito da empresa transportadora a tal in-
denizacdo ndo a eximira das responsabili-
dades e obrigacoes previstas nesta Lei e no
conhecimento de transporte intermodal.

Art. 17. A retirada ou recebimento da

mercadoria descrita no conhecimento de

transporte intermodal sergrs
mo prova de sua efetiva €
presa transportadora ao :
consignatario ou a quem leg'a.lmente nomea-
do, para esse fim, no local da descarga ou
de destino.

Da Responsabilidade Legal

Art. 18. No caso de sofrer avaria um
container contendo mercadorias de impor-
tacao ou exportacao, sera lavrado “Termo
de Avaria”, assegurando-se as partes inte-
ressadas o direito de vistoria, de acordo com
a legislacao vigente.

Art. 19. A empresa transportadora sera
responsavel pelas perdas ou danos as mer-
cadorias, desde o seu recebimento até a sua
entrega.

Paragrafo unico. A mercadoria que nao
for entregue pela empresa transportadora
no prazo maximo de 90 dias, a contar da
data fixada no contrato de transporte, sera
considerada como perdida, sujeitando a em-
presa as indenizacoes cabiveis.

Art. 20. A empresa transportadora sera
exonerada de toda a responsabilidade pelas
perdas ou danos as mercadorias, quando
ocorrer qualquer das circunstancias seguin-
tes:

I — erro ou negligéncia do exportador ou
embarcador, bem como do destinatario;

II — cumprimento de instrucoes emana-
das de autoridades competentes ou de pes-
soa que tenha poderes para tanto;

IIT1 — auséncia ou inadeguacao da em-
balagem;

IV — vicio proprio da mercadoria;

V — manuseio, embarque, estivagem ou
descarga das mercadorias ou do container
executadas diretamente pelo importador,
consignatario ou seus prepostos;

VI — estar a mercadoria em container
que nao esteja sob controle do transporta-
dor e que nao possua documentacao em or-
dem;

VII — greves, “lock-out” ou dificuldades
opostas aos servicos de transporte, de ca-
rater parcial ou total, por qualquer cau-
sa; ou

VIII — explosao nuclear ou qualquer aci-
dente decorrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo unico. Apesar das isencoes de
responsabilidades previstas neste artigo, a
empresa transportadora contratante sera
responsavel pela eventual agravacao das
perdas ou danos, quando fatores de sua res-
ponsabilidade concorram para causa-los.




nheciment de transporte.

Paragrafo tnico. E facultado ao trans-
portador e ao proprietario da mercadoria
dirimir seus pleitos recorrendo a arbitra-
gem.

A Prescricao e Nulidade

Art, 22. As empresas transportadoras que
participam da execucao de contratos de
transporte intermodal, de acordo com as
condicoes previstas neste artigo, sdao soli-
dariamente responsaveis perante o expor-
tador ou importador. A reclamacao relativa
ao contrato de transporte podera ser di-
rigida pelo exportador ou pelo importador
a qualquer dos transportadores.

§ 1.° No caso de perda ou dano ocorri-
dos durante o transporte, o exportador ou
0 importador podem acionar diretamente
a empresa que contratou o transporte ou
aquela responsavel pela mercadoria quando
do evento.

§ 2° Quando nao ficar comprovado em
que estagio a perda ou dano teve lugar, cabe
a empresa contratante do transporte pagar
a indenizacao devida, com direito a acéo
regressiva contra os demais participantes
do transporte, para se ressarcir do valor da
quota-parte da indenizacio proporcional a
participacao de cada um no frete total re-
cebido pelo transporte integral.

§ 3.2 A indenizacdo devida pelo trans-
portador sera feita na base do valor con-
signado na fatura comercial.

Art. 23. O direito de reclamacio contra
o exportador quanto a perdas e danos pres-
creve em um ano, a contar da data da des-
carga ou daquela em que as mercadorias
deveriam ser entregues.

Art. 24, Estipulacdes que contrariem as
disposicoes desta Lei, no todo ou em parte,
serao consideradas nulas.

Dos Incentivos

Art. 25. Nao havera incidéncia de sobre-
taxa de peso ou cubagem para o transpor-
te de container, carregado ou vazio.

Art. 26, Os cnntainers_e seus acessorios
especificos, em sua condicao de equipamen-
to de transporte, gozariao dos seguintes fa-
vores:

I — isencao das Taxas de Melhoramentos
dos Portos:

II — isencido do Adicional ao Frete para
a Renovacao da Marinha Mercante:
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IIT — isencdo das Taxas de Armazena-
gem, durante o periodo a ser determinado
em regulamento, e das taxas portuarias ex-
ceto a Tabela “C” (Capatazias).

§ 1.9 Excedido o prazo a que se refere o
item III do presente artigo, as taxas devi-
das serao cobradas com uma reducido mini-
ma de 10%.

i 2. As taxas a que se referem os itens
I, IT e IIT deste artigo incidirao, entretanto,
sobre as mercadorias transportadas nos
centainers, atendidos os prazos estabeleci-
dos na legislacao portuaria em vigor.

§ 3.° Nao se incluem na isencido previst
neste artigo os acessorios e equipamentos
especificos de eontainers, importados para
o transporte domeéstico de mercadorias, res-
salvados aqueles que forem admitidos em
regime aduaneiro especial.

Art. 27. O container vazio, quando das
operacoes de embarque e de desembarque,
ficara isento do Adicional ao Frete para a
Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa
de Melhoramento dos Portos e das demais
taxas portuarias que nao correspondam a
real contraprestacao de servicos, reduzindo-
se em 50% (cinqlienta por cento) os valo-
res da Tabela “C” — Capatazias, bem as-
sim das demais tabelas que correspondam
a real contraprestacao de servicos.

Art. 28. A remuneracao do pessoal da
estiva ou da capatazia, quando utilizado na
movimentacao dos containers cheios sera
na base do peso bruto total; quando vazios
sera na base de 50% (ecingiienta por cento)

G2 tara dos containers.
Das Mercadorias Perigosas .

Art. 20. O exportador, ao entregar para
embarque mercadorias perigosas (inflama-
veis, explosivos, corrosivos ou agressivos),
deve obrigatoriamente informar o perigo
que as mesmas oferecem, indicando as pre-
caucoes que devem ser tomadas.

Paragrafo unico. As mercadorias peri-
gosas entregues pelo embarcador sem o
cumprimento do disposto neste artigo, po-
dem ser descarregadas, tornadas inofensi-
vas ou destruidas a qualgquer momento e lu-
gar, sem indenizacao ao exportador ou ou-
tro interessado. Pelos prejuizos causados ao
veiculo transportador, decorrente do atra-
50 com a adocao dessas providéncias, é res-
ponsavel o expedidor ou embarcador.

Das Disposicoes Gerais

Art. 30. O Poder Executivo, na conces-
sao de favores e beneficios a containers es-
trangeiros e no exame dos acordos ou con-
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vencoes internacionais, levard sempre em
consideracao a aplicacio dos principios de
reciprocidade.

Art. 31. O prazo do transporte sera fixa-
do por comum acordo entre o exportador ou
importador e a empresa transportadora e
lancado no conhecimento de transporte in-
termodal, ou documento que o substitua.

Art. 32. A entrega do conhecimento de
transporte, devidamente preenchido, pro-
va a existéncia de um contrato de trans-
porte bem como o recebimento da merca-

‘ia pela empresa transportadora.
rt. 33.

Esta Lei entrara em vigor na
data de sua publicacao, revogadas a Lel
n.° 4.907, de 17 de dezembro de 1965, res-
salvado o disposto no paragrafo tunico deste
artigo; a Lei n° 5.395, de 23 de fevereiro
de 1968, e demais disposicoes em contrario.

Paragrafo tnico. As disposicoes da Lei
n.° 4.907 de 17 de dezembro de 1965, refe-
rentes ao imposto de importacao e ao im-
posto sobre produtos industrializados per-
manecerao em vigor até a expedicao, pelo
Poder Executivo, do Regulamento desta Lei.

Brasilia, de de 1974.

LEGISLACAO CITADA
LEI N.° 4.907

DE 17 DE DEZEMBRO DE 1965

Dispoe sobre o uso de cofres de carga
nos transportes de mercadorias.

O Presidente da Republica

Faco saber que o Congresso Nacional de-
creta e eu sanciono a seguinte Lei:

grt. 1.2 O uso de cofres de carga nos
nsportes aquatil, terrestre e aéreo, em
linhas nacionais e internacionais, obedece-
ra as disposicoes desta Lei.

Paragrafo unico. Para os efeitos desta
Lei, considera-se cofres de carga uma peca
do equipamento de transporte:

a) de carater permanente e como tal bas-
tante forte para resistir a um emprego re-
petido;

b) desenhada especialmente para facili-
tar o translado de mercadorias por um ou
varios meios de transporte;

c¢) provida de dispositivo que permitam
seu manejo rapido particularmente no
transbordo de um veiculo e transporte a
outro;

d) projetada para que possa encher-se e
esvaziar-se com facilidade;

e) identificavel por meio de marca e
numero, nome do proprietario, gravados ou

pintados de forma i
siveis.

Art. 2.2 O cofre de
propriedade do transportador, do embarca-
dor, do dono da mercadoria ou de qualguer
pessoa fisica ou juridica habilitada legal-
mente 4 exploracao comercial desse tipo de
embalagem.

Art. 32 O cofre de carga, quando em
transito internacional, é isento de impostos
de importacao e de consumo e dos demais
tributos federals, inclusiva Taxas de Reno-
vacdo da Marinha Mercante e de Melhora-
mento dos Portos, observado o regime de
franquia aduaneira temporaria.

§ 1.2 Nao se inclui na isencao prevista
necste artigo o cofre de carga importado pa-
ra o transporte de mercadorias dentro do
territorio nacional, desde que tenha simi-
lar nacional registrado ou que possa ser fa-
bricado no Pais.

§ 29 0O cofre de carga, quando utilizado
no transporte interno, é isento das Taxas
de Marinha Mercante e de Melhoramentos
dos Portos.

Art. 4° O cofre de carga com mercado-
ria estrangeira podera ser desembaracado
na primeira reparticao aduaneira de en-
trada, em transito, para qualquer outra re-
particio congenera no interior do Pais,
onde sera processado o despacho regular da
mercadoria.

Art. 5.2 O cofre de carga com mercado-
ria destinada a exportacao podera ser des-
pachado diretamente de qualquer localida-
de do interior onde haja reparticao habili-
tada.

Paragrafo unico. Em caso excepcional,
podera a autoridade aduaneira permitir
gue o despacho do cofre de carga seja feito
o ponto expedidor de mercadoria, mesmo
que no local ndo exista reparticio aduanei-
ra habhilitada.

Art. 69 O cofre de carga vazio, quando
das operacoes de embarque e desembargue
ficara isento do pagamento das taxas por-
tuarios, inclusive a Taxa de Melhoramentos
dos Portos, exceto a Tabela “C” — Capa-
tazia reduzida de 50% (cinquenta por cen-
tu) de seu valor.

$ 1. Incluem-se na insencao as taxas de
armazenagem durante os primeiros 15
fquinze) dias, quando o porto nao dispuser
de adrea privativa para armazenagens dos
cofres de carga, e de 30 (trinta) dias nague-
les que possuirem ou venham a possuir tais
areas.

§ 2° A remuneracao do pessoal da esti-
va ou capatazia, quando utilizado na movi-



D cofre de carga sera considera-
0 do veieulo que o utiliza.

Paragrafo unico. O cofre de carga uti-
lizado nos transportes internos gozara de
tarifa privilegiada de frete nas empresas
estatais de transporte, ou naguelas em que
o Estado ja detentor da malioria do capital.

Art. 8° Além das sancoes de: natureza
fiscal aplicaveis a espécie respondera pelo
crime de contrabando ou descaminho, nos
termos do art. 334, § 1.°, letra b, do Codigo
Penal, o transportador ou responsavel pela
violacao dos elementos de seguranca do co-
fre de carga.

Art. 9.9 Vetado.

Art. 10. O Conselho Nacional de Trans-
portes regulamentara a execucao desta Lei,
inclusive no que concerne as medidas fis-
cais e de policia necessarios a seguranca da
inviolabilidade do cofre de carga e suas
operacoes inter-setoriais.

Art. 11. Vetado.
Paragrafo unico. Vetado.
Art. 12. A presente Lei entrara em vi-

gor 30 (trinta) dias apos a expedicao do seu
regulamento,

Art. 13. Revogam-se as disposicoes em
contrario.

Brasilia, 17 de dezembro de 1965; 144° da
Independeéncia e 77.° da Republica. — H.
CASTELLO BRANCO — Newton Tornaghi
— Octavie Gouveia de Bulhoes.

LEI N.2 5.395
DE 23 DE FEVEREIRO DE 1968

Dispoe sbore os “cofres de carga” e
altera o art. 9.° do Decreto-lei n.® 83,
de 26 de dezembro de 1966, que dispoe
sobre a cobranca de taxas portuirias.

O Presidente da Republica

Faco saber que o Congresso Nacional de-
creta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1.° O disposto no art. 9.° do Decre-
to-lei n.° 83, de 26 de dezembro de 19686,
nao se aplica aos “cofres de carga” que
continuarao a gozar de todos os beneficios
previstos na Lei n.° 4,907, de 17 de dezem-
bro de 1965, excluidas as taxas.

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data
de sua publicacao.
Art. 3.2 Revogam-se as disposicoes em

contrario.

Brasilia, 23 de fevereiro de 1968; 147.° da
Independéncia e 80.° da Republica. — A.
COSTA E SILVA — Antonio Delfim Netto
— Mario David Andreazza.
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MENSAGEM N.° 636. DE 1974
DO PODER EXECUTIVO

Excelentissimos Senhores Membros do
Congresso Nacional:

Nos termos do artigo 51 da Constituicao,
tenho a honra de submeter a elevada de-
liberacao de Vossas Exceléncias, acompa-
nhado de Exposicac de Motivos do Senhor
Ministro de Estado dos Transportes, o
anexo projeto de lei que “dispoe sobre a
unitizacao, movimentacao e transporte in-
clusive intermodal de mercadorias em
unidades de carga, e da outras providég
cias". .

Brasilia, 29
Ernesto Geisel.

de novembro de 1974, —

EXPOSICAO DE MOTIVOS N.° 47/56, DE
9 DE NOVEMBRO DE 1974, DO MINIS-
TERIO DOS TRANSPORTES.

Excelentissimo Senhor Presidente da Re-
publica:

Tenho a honra de submeter a elevada
consideracao de Vossa Exceléncia o anexo
projeto de lei que dispoe sobre o transporte
intermodal de carga unitizada.

2. O referido projeto decorre do traba-
lhe do Grupo Interministerial criado pela
Portaria 001, de 30 de agosto de 1974, dos
Ministros de Estado dos Transportes, da
Fazenda, da Industria e do Comeércio, das
Relacoes Exteriores e do Ministro Chefe da
Secretaria de Planejamento da Presidéncia
da Republica. O Grupo de Tarabalho acima
referido foi conseqiiéncia da Expoesicao de
Motivos Interministerial n.® 36, de 27 de
agosto de 1974, aprovada por Vossa Exce-
léncia em 30 de agosto de 1974.

3. Trata-se, Senhor Presidente, de ma-
téria especializada e fundamental para o
incremento das nossas exportacoes de pro-
dutos manufaturados e a implantacac de
nova sistematica de transporte no territo-
rio nacional.

4. A proposicao orientou-se, tanto quan-
to posssivel, nas diretrizes seguidas pela Lei
1.2 4,907, de 17 de marco de 1965, que dis-
poe sobre o uso de cofres de carga ncs
transportes de mercadorias, substituindo-se,
no entanto, o nome cofres de cargas por
containers por ser este ja consagrado in-
ternacionalmente.

5. A evolucao dos diversos sistemas de
unitizacao de cargas nos principais paises
desenvolvidos, criou a necessidade de defi-
nir e tratar da carga unitizada, além de
outros assuntos de interesse imediato.

6. Assim, no que tange a empresa de
transporte intermodal, é regulada a sua
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atividade e, em conseqgiiéncia, a atividade
desse sistema de transporte, o que vira
possibilitar a implantacao do denominado
transporte porta-a-porta que leva a merca-
doria diretamente do produtor ao distri-
buidor através de diferentes meios, elimi-
nandc-se 0 oneroso manuseio da carga.

7. Por outro lado, visando atingir o
objetivo eolimado, prevé-se criacao de no-
vos estimulos ao desenvolvimento do trans-
porte intermodal, bem ccmo o aprimora-
mento dos ja existentes.

8. Igualmente, propoe-se o dig
mento das atividades do transporjsd
expedidor, do transitiario e go /8
de transporte, assim como O\LFQyIE
para a constituicio de empresa¥~cofgene-
res, considerando que o assunto é atinente
ao ja referido transporte intermodal.

Aproveito a oportunidade para apresen-
tar a Vossa Exceléncia protestos do meu
mais profundo respeito. — Dyreceu Araujo
Nogueira — Ministro dos Transportes.

Centro Grafico do Senado Federal — Brasilia — DF
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CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE RE
PROJETO DE LEI N9 2 388-A/1974 I
REDAGCAO FINAL DO PROJETO DE LEI N@ 2 388-B/1974

Dispoe sobre a unitizagdo, movi
mentagcao e transporte, inclusi-
ve intermodal, de mercadorias em
unidades de carga, e da outras

providencias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 19 - O transporte de mercadorias, inter-
nacional ou nacional, quando efetuado em unidades de carga,
sera regulado por esta lei.

DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 29 - Para os efeitos desta lei, denomi-
nam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acon-

dicionados em uma unidade de carga;

II - Unidade de carga: os equipamentos de trans

portes adequados a unitizacao de mercadorias a serem trans-
portadas, passiveis de completa manipulacao, durante o per-
curso e em toaos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo unico - Sao consideradas unidades

de carga os containers em geral, os pallets, as pré-lingadas

e outros quaisquer equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados e que venham a ser definidos em re-
gulamento.

4 Q
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Art. 39 - O container, para todos os efeitos

legais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo consi
derado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo trans -
portador.

Paragrafo Gnico - A conceituag¢ao de container

nao abrange veiculos, acessOrios ou pecas de veiculos e emba
lagens, mas compreende seus acessOrios e equipamentos especi

ficos, tais como trailers, boogies, racks, ou prateleiras,

. bercos ou modulos, desde que utilizados como parte integran-
te do container.

Art. 492 - O container deve satisfazer as con-

digoes técnicas e de seguranga previstas pelas convengoes in
ternacionais existentes, pelas normas legais ou regulamenta-
res nacionais, inclusive controle fiscal, e atender as espe-

cificagoes estabelecidas por organismos especializados.

Art. 59 - As unidades de carga a que se refe-
re o paragrafo Gnico do Art. 29, e seus acessOrios e equipa-
mentos especificos mencionados no paragrafo Gnico do Art. 39
podem ser de propriedade do transportador ou do seu agente,
. do importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ati-
vidade se relacione com a atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou doméstico &
aquele em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino
estao situados em territdrio brasileiro.

Art. 79 - Transporte internacional & aquele

em que o ponto de embarque de mercadoria e o destino estao
situados em paises diferentes.
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Art. 8?9 - Quanto a forma, o transporte pode

ser:

I - Modal - quando a mercadoria & transporta-

da utilizando-se apenas um meio de transporte;

IT - Segmentado - quando se utilizam veiculos

diferentes e sao contratados separadamente os varios servi-
¢os e os diferentes transportadores que terao a seu cargo a
condugao da mercadoria do ponto de expedicao até o destino
final;

III - Sucessivo = quando a mercadoria, para al-

cangar o destino final, necessitar ser transbordada para pros
seguimento em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria e trans-

portada utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Paragrafo unico - A coleta e a movimentacao de
mercadorias para unitizacao, bem como as operagOes depois da
sua entrega no local de destino estabelecido no contrato de
transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem dele
fazem parte.

Art. 99 - O transporte domestico de container,

em todo o territorio nacional, s0 podera ser realizado  por
empresa brasileira, com idoneidade técnica, comercial e fi -
nanceira.

Paragrafo Gnico - Considera-se empresa brasi-
leira para a exploragao comercial, movimentagao e transporte
de carga unitizada, aquela cujo capital, na proporcao minima
de dois tercgos, pertenca a brasileiros e seja representado

por agoes nominativas.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - O transporte em container em todo o
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territorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou

estrangeiras, sO podera ser feito por empresas brasileiras
de transporte rodoviario, ferroviario, de navegagao aérea ou

maritima, conforme definido no pardgrafo Gnico do Art. 99.

Paragrafo unico - As empresas transportadoras
sao responsaveis pelos dispositivos de segurancga, pela invio
labilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas merca

dorias contidas no container, durante o periodo em que esti-

ver sob sua responsabilidade.

Art. 11 - O container estrangeiro e seus aces

sOrios especificos sO poderao ser utilizados no transporte de
mercadorias do comércio do Pals uma Gnica vez e no seu deslo
camento entre o ponto em que for esvaziado até o ponto onde
for receber mercadoria em exportagao, ou de seu reembarque pa

ra o exterior.

Paragrafo unico - Quando de interesse para a
economia nacional e por periodo transitdorio, podera o Poder

Executivo autorizar a utilizacao do container estrangeiro no

comércio interno.

Art. 12 - O Poder Executivo dispora, em Regu-

lamento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais

unidades de carga a que se refere o Art. 29, no que concerne
ao imposto de importacao e ao imposto sobre produtos indus-
trializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportagao ou im-

portagao podem ser transportadas em container de qualquer na

cionalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescrigoes estabelecidas pelas leis e regulamentos brasilei
ros de transportes.
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DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - O conhecimento de transporte inter-
modal, emitido no Brasil, obedecera as disposicoes desta lei,
qualquer que seja o ponto fixado para o recebimento ou en-
trega de mercadoria, a nacionalidade do exportador, do impor
tador ou da pessoa no mesmo interessada.

§ 12 - A expedigao do conhecimento de trans-
porte intermodal nao impedira a empresa transportadora de e-
mitir documentos referentes a outros servigos que seja neces
sario utilizar, de acordo com as leis e regulamentos em vi-
gor.

§ 2?2 - Somente podera emitir conhecimento de
transporte intermodal, no comercio exterior brasileiro, em-
presa transportadora nacional, definida no paragrafo dnico

do Art. 99, legalmente autorizada a operar no transporte in-
termodal.

§ 3?2 - O Poder Executivo disciplinara as con-
digoes para emissao de conhecimento de transporte intermodal
no comercio interno.

Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de
transporte intermodal, a empresa transportadora:

I - Obriga-se a executar ou fazer executar o
transporte da mercadoria do local em que a recebe ate o lo-
cal designado para sua entrega ao importador, ao consignata-
rio ou a pessoa para quem o conhecimento de transporte inter
modal tenha sido devidamente endossado;

II - Assume plena responsabilidade pela execu-
¢ao de todos oOs servigos necessarios ao transporte, bem como
pelos atos ou omissoes das pessoas que, como seus agentes ou

prepostos, intervierem na sua execugao.

Art. 16 - O conhecimento de transporte inter-
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modal, assinado pelo transportador, deve obrigatoriamen-

te conter:
I - O numero de ordem e a indicacao "nogocia-

vel” ou "nao negociavel" na via original, podendo ser emiti-

das outras vias, nao negociaveis;

IT - O nome ou denominagao e o endereco do
transportador, do exportador, do importador ou do consignata

rio, quando nao emitido ao portador;
IIT - A data e o lugar da emissao;

IV = O lugar do recebimento da mercadoria e o
lugar para a entrega;

V = A natureza das mercadorias, seu acondicio
namento, marcas e numeros para sua identificacado, lancados de
forma bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no  pro-
prio volume, se a mercadoria nao for embalada;

VI - O numero de volumes ou de pecas e 0 seu
peso bruto;
VII - A declaragao do valor da mercadoria, caso

haja esta exigencia por parte do embarcador;

VIII - As condigOes de competencia judiciaria ou
arbitral; ~
IX - As condigoes do contrato de transporte;
X = Os valores dos fretes e taxas, se houver,
de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao
"pago” no ato do embarque ou "a pagar" no destino:;

XI - Outras clausulas que as partes acordarem,
desde que nao contrariem a legislacgao.

§ 192 - A empresa transportadora podera recu-
sar o transporte ou langar reservas no conhecimento de trans
portes intermodal, quando julgar dnexata a descricao da mer-

cadoria, feita pelo exportador.

§ 29 - O exportador indenizara a empresa trans
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portadora por todas as perdas e danos resultantes da invera-
cidade ou inadequagao dos elementos que lhe compete  lancar
no conhecimento de transporte intermodal. O direito da em-
presa transportadora a tal indenizagao nao a eximira das res
ponsabilidades e obrigagoes previstas nesta lei e no conheci
mento de transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da merca
doria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera
considerada como prova de sua efetiva entrega pela empresa
. transportadora ao importador, ao consignatario ou a quem le-

galmente nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de

destino.
DA RESPONSABILIDADE LEGAL
Art. 18 - No caso de sofrer avaria um contai-
ner contendo mercadorias de importagao ou exportagao, sera

lavrado "Termo de Avaria", assegurando-se as partes interes-
sadas o direito de vistoria, de acordo com a legislacao vi-
gente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera res-
. ponsavel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o seu
recebimento até a sua entrega.

Paragrafo Gnico - A mercadoria que nao for en
tregue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias,
a contar da data fixada no contrato de transporte, sera con-
siderada como perdida, sujeitando a empresa as indenizacdes
cabiveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exone
rada de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as mer
cadorias, quando ocorrer qualquer das circunstancias seguin-
tes:

I - Erro ou negligencia do exportador ou em-
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barcador, bem como do destinatario;

IT - Cumprimento de instrugoes emanadas de au
toridades competentes ou de pessoa que tenha poderes para
tanto; = ,

ITIT - Ausencia ou inadequacao da embalagem;

IV - Vicio proprio da mercadoria;

V = Manuseio, embarque, estivagem ou descarga

das mercadorias ou do container executadas diretamente pelo

importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - Estar a mercadoria em container que nao

esteja sob controle do transportador e que nao possua docu-
mentacao em ordem;

VII - Greves, lock-out ou dificuldades opostas

aos servigos de transporte, de carater parcial ou total, por
qualquer causa; ou

VIII - Explosao nuclear ou qualquer acidente de-
corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo Gnico - Apesar das isencOes de res-
ponsabilidades previstas neste artigo, a empresa transporta-
dora contratante sera responsavel pela eventual agravacao das
perdas ou danos, quando fatores de sua responsabilidade con

corram para causa-los.

Art. 21 - Na ocorrencia de litigio resultante
de um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito
sera o situado no local estabelecido em clausula constante
do conhecimento de transporte.

Paragrafo unico - E facultado ao transporta-

dor e ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos re-

correndo a arbitragem.

A PRESCRICAO E NULIDADE

Ji
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Art. 22 - As empresas transportadoras que par

ticipam da execugao de contratos de transporte intermodal, de
acordo com as condiqﬁes previstas neste artigo, sao solida-
riamente responsaveis perante o exportador ou importador. A
reclamagao relativa ao contrato de transporte podera ser di-
rigida pelo exportador ou pelo importador a qualquer dos
transportadores.

§ 19 - No caso de perda ou dano ocorridos du
rante o transporte, o exportador ou o importador podem acio-
nar diretamente a empresa que contratou o transporte ou aque

la responsavel pela mercadoria quando do evento.

§ 29 - Quando nao ficar comprovado em que es-
tagio a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa contratante
do transporte pagar a indenizagao devida, com direito a agao
regressiva contra os demais participantes do transporte, pa-
ra se ressarcir do valor da quota-parte da indenizagcao pro-
porcional a participacac de cada um no frete total recebido
pelo transporte integral.

§ 39 - A indenizacgao devida pelo transporta-
dor sera feita na base do valor consignado na fatura comer-

cial.

Art. 23 - O direito de reclamagao contra o ex
portador quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a con-
tar da data da descarga ou daquela em que as mercadorias
deveriam ser entregues.

Art. 24 - Estipulagoes que contrariem as dis-
posicoes desta lei, no todo ou em parte, serao consideradas

nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa
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de peso ou cubagem para o transporte de container, carregado

ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessorios es-

pecificos, em sua condigcdo de equipamento de transporte, go-
zarao dos seguintes favores:

I - Isencao das Taxas de Melhoramentos dos

Portos; N
II - Isengao do Adicional ao Frete para a Re-

novagao da Marinha Mercante;

. III - Isengao das Taxas de Armazenagem, durante
o periodo a ser determinado em regulamento, e das taxas por-
tuarias exceto a Tabela "C" (Capatazias).

§ 19 - Excedido o prazo a que se refere oitem
IIT do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com
uma reducao minima de 10%.

§ 29 - As taxas a que se referem os itens I,
II e IIT deste artigo incidirao, entretanto, sobre as merca-

dorias transportadas nos containers, atendidos os prazos es-

tabelecidos na legislagao portuaria em vigor.

§ 3?2 - Nao se incluem na isencao prevista nes
te artigo os acessOrios e equipamentos especificos de contai
ners importados para o transporte domestico de mercadorias,
ressalvados aqueles que forem admitidos em regime aduaneiro
especial.

Art. 27 - O container vazio, quando das ope-

ragoes de embarque e de desembarque, ficard isento do Adicio
nal ao Frete para a Renovagcao da Marinha Mercante, da Taxa
de Melhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que
nao correspondam a real contraprestagao de servicos, reduzin
do-se em 50% (cinglienta por cento) os valores da Tabela "C"

- Capatazias, bem assim das demais tabelas que correspondam
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a real contraprestacao de servigos. —— ——

Art. 28 - A remuneracao do pessoal da estiva
ou da capatazia, quando utilizado na movimentacao dos contai

ners cheios sera na base do peso bruto total; quando vazios

sera na base da 50% (cinglilenta por cento) da tara dos con-

tainers.

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

. Art. 29 - O exportador, ao entregar para em-
barque mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corro
sivos ou agressivos), deve obrigatoriamente informar o peri-
go que as mesmas oferecem, indicando as precaugﬁes que devem
ser tomadas.

Paragrafo Gnico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem O cumprimento do disposto neste
artigo, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou des
truidas a qualquer momento e lugar, sem indenizagao ao expor
tador ou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao vel
culo transportador, decorrente do atraso com a adogao dessas

providencias, e responsavel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - O Poder Executivo, na concessao de
favores e beneficios a containers estrangeiros e no exame

dos acordos ou convengaes internacionais, levara sempre em

consideragao a aplicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - O prazo do transporte sera fixado
por comum acordo entre o exportador ou importador e a empre-
sa transportadora e lancado no conhecimento de transporte in
termodal, ou documento que O substitua.
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Art. 32 - A entrega do conhecimento de trans-

porte, devidamente preenchido, prova a existéncia de um con-
trato de transporte bem como o recebimento da mercadoria pe-

la empresa transportadora.

Art. 33 - Esta lei entrara em vigor na data
de sua publicagao, revogadas a Lei n? 4.907, de 17 de dezem-
bro de 1965, ressalvado o disposto no paragrafo unico deste
artigo; a Lei n® 5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais

disposigoOes em contrario.

Paragrafo unico - As disposigoes da Lei n@
4.907, de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de
importacao e ao imposto sobre produtos industrializados per-
manecerao em vigor até a expedigao, pelo Poder Executivo,do
Regulamento desta lei.

COMISSAO DE REDAGAO, em 15 de abril He 1975.
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Erauilia,.fzrda abril de 1975.

nn1ns
Ne ‘ -
Encaminha Projeto de Lei

. Senhor Secretario,

Tenho a honra de enviar a Vossa
Excel8ncia, nos termos do Art, 134 do Regimento Comum, O
Projeto de Lei n? 2 388-B, de 1974, que *dispoessobre a
unitizacao, movimentagdo e transporte, inclusive intermo-
dal. de mercadorias em unidades de carga, e di outras pro
vidéncias®, apreciado pela C@mara dos Deputados, nos ter-
mos do Art. 51 da Constituigado da Repiiblica.

Aproveito a oportunidade para
renovar a Vossa Emceléncia os protestos da minha alta es-
‘ tima e mais distinta consideragao.

A Sua Exceléncia o Senhor Senador DINARTE MARIZ,
Primeiro Secretiirio do Senado Federal. CER - 8.08

_____________________________J-llllll




CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI
N.© 2.288-A, de 1974

(Do Poder Executivo)
MENSAGEM N.© (36/74

Dispoe sobre a unitizacio, movimen-
tacao e transporte, inclusive intermo-
dal, de mercadorias em unidades de
carga, ¢ da outras providencias; tendo
pareceres: da Comissio de Constituicao
e Justica, pela constitucionalidade, ju-
ridicidade e, no merito, pela aprovacao;
e, das Comissoes de Transportes e de
Financas, pela aprovacio.

(PROJETO DE LEI N° 2.288, DE 1974, A
QUE SE REFEREM OS PARECERES.)

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1.2 O transporte de mercadorias, in-
ternacional ou nacional, quando efetuado
em unidades de carga, sera regulado por
esta Lei.

L

Da Carga Unitizada e das
Unidades de Carga

Art2° Para os efeitos desta Lei, deno-
minam-se:

I — carga unitizada: um ou mais volumes
ondicionados em uma unidade de carga;

11 — unidade de carga: os equipamentos
de transportes adequados a unitizacao de
mercadorias a serem transportadas, passi-
veis de completa manipulacao, durante o
percurso e em todos os meios de transporte

tilizados.

Paragrafo unico. Sao consideradas uni-
dades de carga os containers em geral, os
pallets, as pre-lingadas e outros quaisquer

equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados e que venham a
ser definidos em regulamento.

Do Container

Art. 3.2 O container, para todos os efei-
tos legais, nao constitui embalagem das
mercadorias, sendo considerado sempre um
equipamento ou acessorio do veiculo trans-
ysrtacor.

Paragrafo unico. A conceituacao de con-
tainer nao abrange veiculos, acessorios ou
pecas de veiculos e embalagens, mas com-
preende seus acessorios e equipamentos
especificos, tais como trailers, boogies, racks,
ou prateleiras, bercos ou modulos. desde que
utilizados como parte integrante do contai-
ner,

Art. 42 O container deve satisfazer as
condaicges téenicas e de seguranca previstas
pelas convencoes internacionais existentes,
pelas normas legais ou regulamentares na-
cionais, inclusive controle fiscal, e atender
as especificacoes estabelecidas por organis-
mos especializados.

Art. 5. As unidades de carga a gue se
refere o0 paragrafo unico do art. 29, e
seus acessorios e equipamentos especificos
mencionados no paragrafo unico do artigo
3.9, podem ser de propriedade do transpor-
tador ou do seu agente, do importador, do
exportador ou de nessoa juridica cuja ativi-
dade se relacione com a atividade de trans-
porte,



44 e 0 destino estao situados em
rasileiro.
Art. 7.2 Transporte internaciénal é aque-

le em que o ponto de embarque de merca-

doria e o destino estdo situados em paises
diferentes,

territo

Art. 8.° Quanto a forma, o transporte
pode ser:
I — Meodal — qguando a mercadoria é

transportada utilizando-se apenas um meio
de transporte;

II Segmentado — guando se utilizam
veiculos diferentes e sao contratados sepa-
radamenie os varios servicos e os diferentes
transportadores que terao a seu cargo a
conducao da mercadoria do ponto de expe-
dicao até o destino final:

III — Swucessivo — gquando a mercadoria,
para alecancar o destino final, necessitar ser
transbordada para prosseguimento em vei-
culo da mesma modalidade de transporte;

IV — Intermodal — quando a mercadoria
e transportada utilizando-se duas ou mais
modalidades de transporte.

Paragrafo unico. A coleta e a movimen-
tacio de mercadorias para unitizacio, bem
como as operacoes depois da sua entrega
no local de destino estabelecido no contrats
de transperte, nao caracterizam transporte
intermodal, nem dele fazem parte.

Art. 9.9 O transporte doméstico de con-
tainer, em todo territério nacional s6 pode-
ra ser realizado por empresa brasileira. com
idoneidade técnica, comercial e financeira.

Paragrafo unico. Considera-se empresa
brasileira para a exploracdo comercial, mo-
vimentacao e transporte de carga unitizada,
aquela cujo capital, na proporcio minima
de dois tercos, pertenca a brasileiros e seja
representado por acdes nominativas.

Dos Servicos de Transportes
em Container

Art. 10. O transporte em container em
todo territorio nacional, vazio ou com mer-
cadorics nacionais ou estrangeiras, s6 po-
dera ser feito por empresas brasileiras de
transporte rodoviario, ferroviario, de nave-
gacao aérea ou maritima conforme defi-
nido no paragrafo anico do artigo 9.°

Paragrafo unico. As empresas transpor-

tadoras sdo responsaveis pelos dispositivos
de seguranca, pela inviolabilidade dos la-
cres, selos e sinetes, bem como pelas merca-
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dorias contidas no container, durante o pe-
riodo em que estiver sob sua responsabili-
dade.

Art. 11. O container estrangeiro e seus
acessorios especificos sO poderao ser utili-
zados no transporte de mercadorias do co-
mércio do Pais uma 1unica vez e no seu
deslocamento entre o ponto em que for
esvaziado ate o ponto onde for receber mer-
cadoria em exportacio, ou de seu reem-
barque para o exterior.

Paragrafo unico. Quando de interesse
para a economia nacional e por periodo
transitorio, podera o Poder Executivo auto-
rizar a utilizacao do container estrangeiro
no comeéreio interno,

Art. 12. O Poder Executivo dispora, em
Regulamento, sobre o tratamento aplicavel
aos containers e demais unidades de carga
a que se refere o artigo 2.° no que concer-
ne ao Imposto de Importacio e ap Imposto
sobre Produtos Industrializados.

Art. 13. As mercadorias em exportacao
ou importacao podem ser transportadas e
container de qualquer nacionalidade, reb
peitadas, entretanto, as normas fiscais e
prescricoes estabelecidas pelas leis e regu-
lamentos brasileiros de transportes.

Do Conhecimento de Transporte
Intermodal

Art. 14. O conhecimento de transporte‘
intermodal, emitido no Brasil, obedecera as
disposicoes desta Lei, qualquer que seja o
ponto fixado para o recebimento ou entrega
de mercadoria, a nacionalidade do expor-
tador, do importador ou da pessoa no mes-
mo interessada.

§ 1° A expedicao do conhecimento de
transporte intermodal nao impedira a em-
presa transportadora de emitir documentos
referentes a outros servigos que seja neces-
sario utilizar, de acordo com as leis e regu-
lamentos em vigor.

§ 2.9 Somente podera emitir conheci-
mento de transporte intermodal, no comér-
cio exterior brasileiro, empresa transporta-
dora nacional, definida no paragrafo unico
do art. 9.°, legalmente autorizada a oper
no fransporte intermodal. :‘.

§ 3.2 O Poder Executivo disciplinara as
condicoes para emissao de conhecimento de
transporte intermodal no eomércio interno.

Art. 15. Pela emissao de um conheci-
mento de transporte intermodal, a empresa.
transportadora:

I — obriga-se a executar ou fazer exe-
cutar o transporte da mercadoria do local




em que a recebe até o local designado para
sua entrega ao importador, ao consignatario
ou a pessoa para quem o conhecimento de
transporte intermodal tenha sido devida-
mente endossado;

II — assume plena responsabilidade pela
execucao de todos os servicos necessarios ao
transporte, bem como pelos atos ou omis-
sbes das pessoas que, como seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execucao.

Art, 16, O conhecimento de transporte
intermodal, assinado pelo transportador,
deve obrigatoriamente conter:

I — o numero de ordem e a indicacio
“negociavel ou ‘“nao negociavel” na via
original, podendo ser emitidas outras vias,
nio negociaveis;

11 — o nome ou denominacao e o endereco
do transportador, do exportador, do impor-
tador ou do consignatario, quando nao emi-
tido ao portador;

III — a data e lugar da emissao;

V — o lugar do recibimento da merca-
rias e o lugar para a entrega;

V — a natureza das mercadorias, seu
acondicionamento, marcas e numeros para
sua identificacao, lancados de forma bem
legivel pelo exportador, na embalagem ou

‘rm proprio volume, se a mercadoria nao

for embalada;

VI — o numero de volumes ou de pecas
e o seu peso bruto;

VII — a declaraciao do valor da merca-
doria, caso haja esta exigéncia por parte do
embarcador;

VIII — as condicoes de competéncia judi-
ciaria ou arbitral;

IX — as condicoes do contrato de trans-
porte;

X — os valores dos fretes e taxas, se
houver, de cada modalidade de transporte
utilizado, com a indicacao “pago” no ato
do embarque ou “a pagar” nc destino;

XI — outras clausulas que as partes

ﬂrdarem, desde que nao contrariem a

islacao.

§ 1.0 A empresa transportadora podera
recusar o transporte ou lancar reservas no
conhecimento de transportes intermodal.
quando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 2.0 O exportador indenizara a empresa
transportadora por todas as perdas e danos
resultantes da inveracidade ou inadequacao
dos elementos que lhe compete lancar no

Ced

conhecimento de tran
direito da empresa tra

Art. 17. A retirada ou recebimento da
mercadoria descrita no conhecimento de
transporte intermodal sera considerada co-
mo prova de sua efetiva entrega pela em-
presa transportadora ao importador, ao
consignatario ou a quem legalmente no-
meado, para esse fim, no local da descarga
ou de destino.

Da Responsabilidade Legal

Art. 18, No caso de sofrer avaria um
container contendo mercadorias de impor-
tacdo ou exportacio, serd lavrado “Termo
de Avaria”, assegurando-se as partes inte-
ressadas o direito de vistoria, de acordo com
a legislacao vigente.

Art. 19. A empresa transportadora sera
responsavel pelas perdas ou danos as mer-
cadorias, desde o seu recebimento até a sua
entrega.

Paragrafo tinico. A mercadoria que nao
for entregue pela empresa transportadora
no prazo maximo de 90 dias, a contar da
data fixada no contrato de transporte, sera
considerada como perdida, sujeitando a em-
presa as indenizacdes cabiveis.

Art. 20. A empresa transportadora sera
exonerada de toda a responsabilidade pelas
perdas ou danos as mercadorias, quando
ocorrer qualguer das circunstineias seguin-
tes:

I — erro ou negligénecia do exportador ou
embarecador, bem como do destinatario;

11 — cumprimento de instrucoes emana-
das de autoridades competentes ou de pes-
soa que tenha poderes para tanto;

III — auséncia ou inadequacao da em-
balagem,

IV — vieio proprio da mercadoria;

V — manuseio, embarque, estivagem ou

descarga das mercadeorias ou do container
executadas diretamente pelo importador,
consignatario ou seus prepostos;

VI — estar a mercadoria em container
que nao esteja sob controle do transporta-
dor e que nao possua documentacao em or-
dem;

VII — breves, “lockout” ou dificuldades
opostas aos servicos de transporte, de ca-
rater parcial ou total, por qualquer cau-
sa; ou



respon
empresa transportadora contratante sera
responsavel pela eventual agravacao das
perdas ou danos, quando fatores de sua
responsabilidade conecorram para causa-los.

dades previstas neste artigo, a

Art. 21. Na ocorréncia de litizio resul-
tante de um transporte intermodal, o foro
para dirimir o pleito sera o situado no local
estabelecido em clausula constante do co-
nhecimento de transporte.

Paragrafo unico. E facultado ao trans-
portador e ao proprietario da mercadoria
dirimir seus pleitos recorrendo a arbitra-
gem.

A Prescricio e Nulidade

Art. 22. As empresas transportadoras que
participam da execucdo de contratos de
transporte intermodal, de acordo com as
condicoes previstas neste artigo, sao soli-
dariamente responsaveis perante o expor-
tador ou importador. A reclamacao relativa
ao contrato de transporte podera ser diri-
gida pelo exportador ou pelo importador a
qualquer dos transportadores.

§ 1° No caso de perda ou dano ocorri-
dos durante o transporte, o exportador ou
o importador podem acionar diretamente
a empresa que contratou o transporte ou
aquela responsavel pela mercadoria quando
do evento.

§ 2.2 Quando nao ficar comprovado em
que estagin a perda ou dano teve lugar,
cabe & empresa contratante do transporte
pagar a indenizacao devida, com direito a
acao regressiva contra os demais partici-
pantes do transporte, para se ressarcir do
valor da quota-parte da indenizacdo pro-
porcional 4 participacao de ecada um no
frete total recebido pelo transporte integral.

§ 3. A indenizacao devida pelo trans-
portador sera feita na base do valor con-
signado na fatura comercial.

Art. 23. O direito de reclamacdo contra
0 exportador quanto a perdas e danos pres-
creve em um ano, a contar da data da des-
carga ou daquela em que as mercadorias
deveriam ser entregues.

Art. 24. Estipulacdes gue contrariem as
disposicoes desta Lei, no todo ou em parte,
serao consideradas nulas.

Dos Incentivos

Art. 25. Nio havera incidéncia de sobre-
taxa de peso ou cubagem para o transpor-
te de container, carregado ou vazio.

-
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Art. 26. Os containers e seus acessorios
especificos, em sua condi¢ao de equipamen-
to de transperte, gozarao dos seguintes fa-
vores:
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I — isencao das Taxas de Melhoramentos
dos Portos;

II — isenc@o do Adicional ao Frete para
a Renovacao da Marinha Mercante:

III — isencio das Taxas de Armazena-
gem, durante o periodo a ser determinado
em regulamento, e das taxas portuarias ex-
ceto a Tabela “C” (Capatazias).

§ 1. Excedido o prazo a que se refere o
item IIT do presente artigo, as taxas devi-
das serao cobradas com uma reducio mini-
ma de 10%

§ 2° As taxas a que se referem os itens
I, IT e III deste artigo incidirao, entretanto,
sobre as mercadorias transportadas nos
containers, atendidos os prazos estabeleci-
dos na legislacao portuaria em vigor.

§ 3. Nao se incluem na isencao previ
neste artigo os acessorios e equ;mmen‘
Eqpﬁmhc‘r}s de containers, importados para
0 transporte domeéstico de mercadorias, res-
salvados aqueles que forem admitidos em
regime aduaneiro especial.

Art. 27. O eontainer vazio, quando da
operacoes de embargue e de desembarqueh.
ficara isento do Adicional ao Frete para a
Renovacao da Marinha Mereante, da Taxa

de Melhoramento dos Portos e das demais
taxas portuarias que nao correspondam a
real contraprestaciac de servicos, reduzin-
do-se em 50% (cingiienta por cento) os va-
lores da Tabela “C” — Capatazias, bem
assim das demais tabelas que correspondam

a real contraprestacido de servicos.

Art. 28, A remuneracido do pessoal da
estiva ou da capatazia, quando utilizado na
movimentacao dos containers cheios sera na
base do peso bruto total: quando vazios
sera na base de 50% (eingiienta por cento)
da tara dos containers.

Das Mercadorias Perigosas

Art. 29. O exportador, ao entregar pa.
embﬂrque mercadorias perigosas (inflama-
veis, explosivos, corrosivos ou agressivos),
deve obrigatoriamente informar o perigo
que as mesmas oferecem, indicando as pre-
caucdes que devem ser tomadas.

Paragrafo Unico. As mercadorias peri‘
ansas entregues pelo embarcador sem o
cumprimento do disposto neste artigo, po-
dem ser descarregadas, tornadas inofensi-




vas ou destruidas a qualguer momento e lu-
gar, sem indenizacido ao exportador ou ou-
tro interessado. Pelos prejuizos causados ao
veiculo transportador, decorrente do atraso
rom 2 adocao dessas providéncias, é res-
ponsavel o expedidor ou embarcador.

Das Disposicoes Gerais

Art. 30. O Poder Executivo, na conces-
sao de favores e beneficios a containers es-
trangeiros e no exame dos acordos ou con-
vencoes internacionais, levara sempre em
consideracao a aplicacao dos principios de
reciprocidade.

Art. 31. O prazo do transporte sera fixa-
do por comum acordo entre o exportador ou
importador e a empresa transportadora e
lancado no conhecimento de transporte in-
termodal, ou documento que o substitua.

Art. 32. A entrega do conhecimento de
transporte, devidamente preenchido, pro-
va a existéneia de um contrato de trans-

rte bem como o recebimento da merca-

ia pela empresa transportadora.

Art. 33. Esta Lei entrari em vigor na
dzta de sua publicacdao, revogadas a Lei
nt 4,907, de 17 de dezembro de 1965, res-

saivado o disposto no paragrafo unico deste
artlgo a Lei n.° 5.395, de 23 de fevereiro
. e 1968, e demais disposicoes em contrario.

Paragrafo tnico. As disposicoes da Lei
n.2 4.907, de 17 de dezembro de 1965, refe-
rentes ac imposto de importacao e ao im-
posto sobre produtos industrializados per-
manecerio em vigor até a expedicao, pelo
Poder Executivo, do Regulamento desta Lei.

Brasilia, de de 1974.
LEGISLACAO CITADA
LEI N.© 4 907

DE 17 DE DEZEMBRO DE 1965

Dispoe sobre o uso de cofres de carga
nes transportes de mercadorias.

O Presicente da Republica

Faco saber que o Congresso Nacional de-
ta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1 O uso de cofres de carga noes
transportes aguatil, terrestre e aéreo, em
imhas nacionais e internacionais, obedece-
ra as disposicoes desta Lei.

Paragrafo tnico. Para os efeitos desta
‘ei, consicera-se cofres de carga uma peca
¢ equipamentc de transporte:

a) de carater permanente e como tal bas-
tente forte mara resistir a um emprego re-
retido;

¢) provida de dlspﬂsltivﬂs e
seu manejo rapido particularmente no
transbordo de um veiculo e transporte a
sutro;

d) projetada para que possa encher-se e
esvaziar-se com facilidade;

e) identificavel por meio de marca e
numero, nome dv proprietario, gravados ou
m:ntados de forma indelével e facilmente vi-
siveis.

Art. 2.° O cofre de carga podera ser de
nropriedade do transportador, do embarca-
dor, do dono da mercadoria ou de qualguer
nessoa fisica ou juridica habilitada legal-
mente a exploraczao comercial desse tipo de
embalagem.

Art. 32 O cofre de carga, quando em
transito internacional, é isento de impostos
de importacio e de consumo e dos demais
tributos federaiz, inclusive Taxas de Reno-
veecao da Marinha Mercante e de Melhora-
mento dos Portos, observado o regime de
franquia aduaneira temporaria,

§ 102 Nap se inclui na isencao prevista
neste artigo o cofre de carga importada pa-
ra o tran.-_-.purte de mercadorias dentro do
‘erritorio nacional, desde gue tenha simi-
iar naciona. registrado ou que possa ser fa-
bricado nc Pais.

§ 2.2 O cofre de carga, quando utilizado
nc transporte interno, é isento das Taxas
Ge Marinha Mercante e de Melhoramentos
rdog Portos.

Art. 49 O cofre de carga com mercado-
ria estraneeira podera ser desembaracado
na primeira reparticao aduaneira de en-
trada, em trans:to, para qualguer outra re-
.}a"tl-::!'m congénere no interior do Pais, on-
c¢e sera processado o despacho regular da
mercadoria.

Art. 59 O cofre de carga com mercado-
ria destinada a exportacao podera ser des-
pachado diretamente de qualquer localida-
o¢ do interior onde haja reparticao habili-
tada.

Paragrafo unico. Em caso excepcional,
podera a autcridade aduaneira permitir
que o despacho do cofre de carga seja feito
do ponto expedidor de mercadoria, riesmo
que no local nao exista reparticao aduanei-
ra habilitada.

Art. 6.2 O cofre de carga vazio, quando
das operacoes de embarque e desembarque
ficara isento do pagamento das taxas por-
tuarias, inclusive a Taxa de Melhoramentos




. gkceto a Tabela “C” — Capa-
azida de 50% (cingiienta por cen-
valor,

§ 1.° Incluem-se na isencao as taxas de
armazenagem durante os primeiros 15
(ouinze) dias, quando o porto nio dispuser
de 4area privativa para armazenagens dos
cofres de carga, e de 30 (trinta) dias nague-
les que possuirem ou venham a possuir tais
areas,

§ 2° A remuneracao do pessoal da esti-
va ou capatazia, quando utilizado na movi-
nmentacdo dos cofres e carga cheios ou va-
zios, sera sempre na base do peso.

Art.7° O cofre de carga sera considera-
do acessorio do veiculo que o utiliza.

Paragrafo unico. O cofre de carga uti-
lizado nos transportes internos gozara de
tarifa privilegiada de frete nas empresas
estatais de transporte, ou naquelas em que
0 Estado ja detentor da maioria do capital.

Art. 82 Além das sancoes de natureza
fiscal aplicavels & espécie respondera pelo
crime de contrabando ou descaminho. nos
termos do art. 334 § 1.°, letra b, do Codigo
Penal, o transportador ou responsavel pela
violacao cdos elementos de seguranca do co-
fre de carga.

Art. 9° Vetado.

Art. 10. O Conselho Nacional de Trans-
portes regulamentara a execucao desta Lei,
inclusive no que concerne as medidas fis-
cais e de policia necessarias a seguranca da
'nviolabilidade do cofre de carga e suas
operacoes inter-setoriais.

Art. 11. Vetado.

Paragrafo unico. Vetado.

Art. 12. A presente Lei entrara em vi-
gor 30 (trinta) dias apos a expedicao do seu

regulamento.
Art. 13. Revogam-se as disposicoes em
contrario.

Brasilia, 17 de dezembro de 1965: 144.° da
Independéncia e 77° da Republica. — H.
CASTELLO BRANCO — Newton Tornaghi
— QOctavio Gouveia de Bulhoes,

LEI N.° 5.395
DE 23 DE FEVEREIRO DE 1968

Dispoe sobre os “cofres de ecarga” e
altera o art. 9. do Decreto-lei n.? 83,
de 26 de dezembro de 1966, que dispoe
sobre a cobranca de taxas portuarias.

G Presidente da Republica

Faco saber que o Congresso Nacional de-
creta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1.° O disposto no art. 9.2 do Decre-

te-lel n° 83, de 26 de dezembro de 1966,
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nac se aplica aos “cofres de carga” que
continuarao a gezar de todos os beneficios
previstos na Lei n.° 4.907, de 17 de dezem-
bro de 1965, excluidas as taxas.

Art. 2. Esta Lei entra em vigor na data
de sua pubiicacao.

Art, 3.° Revogam-se as disposicoes em
contrario,

Brasilia, 23 de fevereiro de 1968; 147.¢ da
independéncia e 80.° da Reptiblica. — A.
COSTA E SILVA — Antonio Delfim Netto
— Maiirio David Andreazza.

MENSAGEM N.° 636, DE 1974
DO PODER EXECUTIVO

Excelentissimos Senhores Membros do
Congresso Nacional:

Nos termos do artigo 51 da Constituicao,
tenho a honra de submeter a elevada de-
i.beracao de Vossas Exceléncias., acompa-
r.hado de Exposicao de Motivos do Senhor
Ministro de Estaco dos Transportes., o ane-
X projeto de lel que “dispoe sobre a u'
t:zacao. movimentacao e transporte inec
sive intermodal, de mercadorias em unida-
des de carga, e da outras providéncias”.

Brasilia, 29 de novembro de 1974, —
Ernesto Geisel,

EXPOSICAO DE MOTIVOS N.° 47/56, DE
9 DE NOVEMBRO DE 1974, DO MINIS-
TERIO DOS TRANSPORTES.

Excelentissimc Senhor Presidente da Re-
rublica:

Tenho a honra de submeter a elevada
censideracao de Vossa Exceléncia o anexo
rrojeto de ei que dispoe sobre o transporte
intermodal de carga unitizada.

2. O referido projeto decorre do traba-
'he do Grupo Interministerial criado pela
Pcrtaria 0C1, de 30 de agosto de 1974, dos
Ministros de Estado dos Transportes, da
Fazenda, da Indastria e do Comercio, das
Relacoes Exteriores e do Ministro Chefe da
Secretaria de Planejamento da Presidéncia
da Republica. C Grupo de Trabalho acima
referido fol conseqiiéneia da Exposicdo
Motivos Interministerial n° 36, de 27 3
agosto de 1974, aprovada por Vossa Exce-
lencia em 30 de agosto de 1974,

3. Trata-se, Senhor Presidente, de ma-
teria especializada e fundamental para o
incremento das nossas exportacoes de pro-
dutos manufaturados e a implantacio d
nova sistematica de transporte no territo
rio nacional.

4. A proposicao orientou-se, tanto quan-
“w possivel, nas diretrizes seguidas pela Lei
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r.© 4,907, de 17 de marco de 1965, que dis-
poe sobre o uso de cofres de carga nos
transportes de mercadorias, substituindo-se,
n2 entanto, ¢ nome cofres de cargas por
containers por ser este ja consagrado in-
ternacionalmente.

5. A evolucao dos diversos sistemas de
unitizacao de cargas nos principais paises
dgesenvolvidos, eriou a necessidace de defi-
nir e tratar da carga unitizada, além de
cutros assuntos de interesse imediato.

6. Assim, no que tange a empresa de
transporte intermodal, é regulada a sua
atividade e, em conseqiéncia, a atividade
desse sistema de transporte, o que vira
possibilitar a implantacao do denominado
transporte perta-a-porta que leva a merca-
deria diretamente do produtor ao distri-
puidor através de diferentes meios, elimi-
nando-se 0 OnNeroso manuseio da carga.

7. Por outro iado, visando atingir o ob-
jetivo colimado, prevé-se criacao de novos
stimulos ao desenvolvimento do trans-

Qrte intermodal, bem como o aprimora-
ento dos ja existentes.

8. Igualmente, propoe-se o disciplina-
mento das atividades do transportador, do
expedidor, do transitario e do comissario
de transporte, assim como o regulamento
para a constituicao de empresas congéne-
res, considerando que o assunto é atinente
a0 ja referido transporte intermodal.

Aproveito a oportunidade para apresen-
tar a Vossa Exceléncia protestos do men
mais profundo respeito. — Dyrceu Araujo
Nogueira — Ministro dos Transportes.

PARECER DA COMISSAQO DE
CONSTITUICAO E JUSTICA

I — Relatorio

Através da Mensagem n.° 636/74, o Se-
nhor Presidente da Republica remeteu ao
Congresso Nacional o presente projeto de
ler n.° 2.388,74, dispondo sobre a unitiza-
¢ao, movimentacao e transporte, inclusive
irtermodal, de mercadorias em unidades de
carga.

Xposicao de Motivos do Senhor Ministro
os Transportes, que acompanha a Mensa-
gem presidencial, esclarece:

“3. Trata-se, de matéria especializada
e fundamental para o incremento das
nossas exportacoes de produtos manu-
faturados e a implantacao de nova sis-
tematica de transporte no territorio na-
cional.

4. A proposicao orientou-se, tanto
gquanto possivel, nas diretrizes seguidas

W
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pela Lei n.° 4.907, d

1965, que dispoe sobre
de carga nos transporte
rias, substituindo-se, no entanto, o no-
me c¢ofires de eargas por containers por
ser este ja consagrado internacional-
mente.

5. A evolucao dos diversos sistemas
de unitizacdo de cargas, nos prinecipais
paises desenvolvidos, criou a necessi-
dade de definir e tratar da carga uni-
tizada, além de outros assuntos de in-
teresse imediato.

6. Assim, no que tange a empresa de
transporte intermodal, é regulada a sua
atividade e, em consequéncia, a ativi-
dade desse sistema de transporte, 0 que
vira possibilitar a implantacao do deno-
minado transporte porta-a-porta gue
leva a mercadoria diretamente do pro-
dutor ao distribuidor através de dife-
rentes meios, eliminando-se o oneroso
manuseio da carga.

7. Por outro lado, visando atingir o
objetivo colimado, prevé-se criacao de
novos estimulos ao desenvolvimento do
transporte intermodal, bem como o
aprimoramento dos ja existentes.

8. Igualmente, propoe-se o disciplina-
mento das atividades do transportador,
do expedidor, do transitario e do co-
missarioc de transporte, assim como o
regulaments para a constituicio de em-
presas congeéneres, considerando que o
assunto e atinente ao ja referido trans-
porte intermodal.”

Nos termos do art. 28, § 4.2, alinea “a”, do
Regimento Interno, deve esta Comissio de
Constituicao e Justica manifestar-se sobre
a constitucionalidade, juridicidade e téc-
nica legisiativa da proposicao em exame,
bem como manifestar-se sobre o mérito.

Legislar sopore direito comercial é da com-
petencia da Uniao, como expressamente
arevisto na alinea “b"”, do item XVII, do art.
6.2 da wvarta de 1967, com a redacao da
Fmenda n.° 1, de 17 de outubro de 1969, A
iaiciativa presidencial encontra respaldo no

texto do art. 56 da mesma Lei Fundamental.

As disposicoes do Projeto n.© 2.388/74 sao
constitucionais e juridicas. Quanto a técni-
ca legislativa, observamos pequeno senio,
suprivel guando da redacao final. E que
a divisao das materias, em Capitulos, nao
se encontra devidamente numerada. Quan-
W a0 mérito, as cisposicoes do projeto me-
recem ser acolhidas, eis que aperfeicoam a
1r-gislnqim existente e conferem maior segu-
ranca as operacoes de Transportes.




e as*u, manifesto-me pela cons-
titu Tidade e juridicidade do Projeto de
Lei n© 2.388,74. No mérito, sou pela sua
aprovacao.

Sala da Comissio, em — Djalma Bessa,
Kelator.

111 — Parccer da Comissao

A Comissao de Constituicao e Justica, em
reuniao de sua Turma “B”, realizada em
3-12-T4, opinou, unammemente pela cons-
tltucmnahdade. juridicidade e, no meérito,
pela aprovacao do Projetc n.° 2.388/74, nos
termos do parecer do Relator.

Estiveram presentes os Senhores Depu-
tados:

José Bonifacio — Presidente, Djalma Bes-
sa — Relator, Claudio Leite, José Alves, José
Bonifacio Neto, José Sally, Luiz Braz, Luiz
Losso, Tulio Vargas e Ubaldo Barém.

Sala da Comissao, em 3 de dezembro de
1974, — Deputado Jose Bonifacio, Presi-
dente. — Deputad. Ixjalma Sessa, Relator.

PARECER DA COMISSAO
DE TRANSPOLRTES

I — Relatorio

O Poder Executivo, através da Mensagem
n.° 636, de 1974, encaminha ao Congresso
Nacional o Projeto de Lei n° 2.388, no
gual regulamenta o transporte de mercado-
rizs em unidades de carga, atualizando o
disposto na Lei n° 4.907, de 17 de dezem-
bro de 1965, que “dispoe sobre o uso de co-
fres de carga nos transportes de mercado-
rias”.

A referida Mensagem veio acompanhada
de uma exposicao de motivos ¢o Excelen-
tissimo Senhor Ministrc dos Transportes,
através da qual S. Ex?® diz da importancia
do Projeto que vem ao enccntro de altos
interesses nacionais, principalmente para o
incremento de nossas exportacoes e a im-
plantacdo de normas para o disciplinamen-
to desta moderna técnica de transportes
através de “CONTAINERS” pelo sistema IN-
TERMODAL, ja consagrada internacional-
mente.

O crescimento dinamico do Brasil exige,
cada vez mais, maior racionalidade nos di-
versos sistemas transportadores. De ha al-
guns ancs para ca, oriundo da necessidade
de custos mais baixos e menor gasto de tém-
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pc, vem sendo adotado pelas transportado-
ras, sejam elas maritimas, rodoviarias, flu-
viais, ferroviarias ou aéreas, os “containers”
ou congeneres como unidade armazenadora
de cargas.

Tal sistema, ao ser aplicado no Brasil,
originou legislacdo especifica, prinecipal-
mente em razao de obstaculos encontrados
na area tributaria.

A modificac2zo proposta, “cofres de car-
gas” para “containers”, visa, tao somente,
car uniformidade a conceituacao interna-
cionalmente adotada e que estao sendo apli-
cadas em Leis e Convencoes com a finali-
¢ade de obter-se uniformidade de regras e
normas juridicas.

Em seu contexto, o Projeto, além de re-
cular modernamente a atividade desse novo
sistema, institui mecanismos de protecao e
ir.centivos as empresas genuinamente na-
cionais. Com o seu desenvolvimento e a ar-
rancada brasileira para a ampliacao cg.
mercados externo, interno e subsequen
criacdo dos corredores de exportacao, ne-
cessita agora o Pais atualizar a legislacao
vigente, dando novos conceitos ao sistema
e 1novacoes introduzidas, e regulamentando
a sua utilizacao.

Nada temos a modificar no Projeto ori-
ginal, apenas acrescentarmos no art. 4° a
nalavra “competentes”, no art. 16, item IX
a palavra “usuais’, as quais nao modificam
¢ sentido dos arts. mencionacos, simples-
mente completa-os.

Os sendes que pudemos observar pren-
dem-se a téenica legislativa, que, entretan-
tc. ndo é da alcada desta Comissao.

Il — Voto do Relator

Pelo exposto, somos favoraveis ao Projeto
no 2.388, de 1974, oriundo do Poder Exe-
cutivo, votando, pois, por sua aprovacao.

Sala das Sessoes, em 9 de abril de 1975.
— Deputado Henrique Pretti, Relator.

A Comissao de Transportes e Obras Pu-
blicas, em sua reuniio ordinaria realizada
em 10 de abril de 1975, opinou, unanime-
mente, pela aprovacio do Projeto n? ...
2.388/74 do Poder Executivo, que *“dispo
sobre a utilizacao, movimentacao e transf.
porte, inclusive intermodal, de mercadorias
em unidades de carga, e da outras provi-
déncias”, nos termos do parecer do Rela-
tor.

II1 — Parecer da vomissao




Estiveram presentes os Senhores Depu-
tados Lomanto Junior, Hermes Macedo,
Amaury Miiller, Alcides Franciscato, Abel
yvila, José de Assis, Muriio Rezende, Re-
zende Monteiro, Henrique Pretti, Ruy Ba-
celar, Santos Filho, Joaquim Guerra, Mario
Frota, Francisco Rocha, Hélio de Almeida,
Cetacilio Almeida, Iturival Nascimento, Os-
waldo Lima. Juarez Batista, Vicente Vuclo,
Nunes Leal, Dias Menezes e Ruy Cado.

Sala da Comissio, 10 de abril de 1975. —
Lemanto Junior, Presidente — Henrigque
Preiti, Relator.

PARECER DA COMISSAQO DE FINANCAS
I — Relatorio

Proveniente do Poder Executivo, chegou a
esta Casa o Projeto de Lei em epigrafe
(Mensagem n.° 636/74), através do qual
aquele Poder pretende regular o transporte
de mercadorias, internacional ou nacional,
quando efetuado em unidades de carga.

2. A proposicao contem 33 artigos, sub-

ivididos em capitulos, nos quais a lei pro-
‘tada define diversos conceitos, para maior

nteligéncia do que propoe. Assim, principia
por definir o gque seja “carga unitizada” e
“unidades de carga’; refere-se as modali-
dades de transportes, aos servicos de trans-
portes em “containers”, ao conhecimento de
transporte intermodal, a responsabilidade
legal em caso de perdas e danos, a prescri-
cao e nulidade do direito de reclamacio e
das estipulacoes que contrariem o disposto
na lei, tratando, ainda, dos incentivos e das
merecadorias perigosas. No que toca as dis-
posicoes gerals, o projeto manda aplicar
0 prineipio da reciprocidade, estabelece co-
mum acordo para o prazo do transporte en-
tre o exportador ou importador e a empresa
transportadora. Finalmente, manda derro-
gar a Lel n° 4.907, de 1965, com ressalva
das disposicoes referentes ao imposto de im-
portacao e ao imposto sobre produtos in-
dustrializados, até o regulamento da lei, se
aprovada, e ordena a ab-rogacdo da Lei n.©
5.395, de 1968.

3. A competéncia desta Comissdao é,
I:rrincipalmente. manifestar-se sobre o as-

cto financeiro de qualquer proposicao. A
plantacao de nova sistematica de trans-
porte no territorio nacional destinada ao
inecremento das exportacoes brasileiras de
produtos manufaturados niao se pode fazer

@

sem objetivar uma mel
transacoes. Nisso reside o
ro e primordial do projeto examen:
nrocura regular a atividade da empresa
transportadora intermodal, isto é, aquela
que se utiliza de duas ou mais modalidades
age transporte de mercadorias, a fim de evi-
tar-se o manuseio da carga; preve, também,
a criacao de novos estimulos ao desenvolvi-
mento desse tipo de transporte, aprimoran-
do os que ja existem; propoe-se disciplinar
as atividades do transportador, do expedi-
dor, do transitario e do comissario de trans-
porte, a par de buscar o disciplinamento da
constituicao de empresas congéneres.

4. Nao nos parece merecer a proposicao
ressalvas quanto ao seu aspecto financei-
rc. posto que acreditamos venha ela pro-
norcionar ao Pais melhores perspectivas no
concernente ao tipo de transporte que pro-
eura diseiplinar e aperfeicoar. Os senoes que,
en passant, podemos observar prendem-se
a técnica legislativa, que, entretanto, é as-
sunto da alcada da douta Comissao de
Constituicao e Justica.

Il — Voto do Relator

Pelo exposto, somos favoravel ao Projeto
n.C 2.388, de 1974, oriundo do Poder Exe-
cutivo, votando, pois, por sua aprovacao.

Sala da Comissiao, em 4-12-7T4, — Jorge
Vargas.

III — Parecer da Comissao

A Comissio de Financas, em sua reuniauv
ordinaria, realizada em 4 de dezembro de
1674, opinou, unanimemente, pela aprova-
cao do Projeto n.° 2.388/74, do Poder Exe-
cutivo, nos termos do parecer do Relator,
Deputado Jorge Vargas.

Compareceram a reunifo os Senhores Il-
délio Martins, Vice-Presidente no exercicio
da presidéncia; Athié Coury, Vice-. .residen-
te; Adhemar de Barros Filho, Homero San-
tos, Ivo Braga, Jorge Vargas, Tourinho
Dantas, Wilmar Guimaraes, Cesar Nasci-
mento, Florim Coutinho, Fernando Maga-
lhaes, Hermes Macedo, Joao Castelo, Leo-
poldo Peres, Ozanan Coelho, Joel Ferreira
e José Freire.

Sala da Comissdo, em 4 de dezembro de
1574, — Deputado Ildélio Martins, Presi-

dente em exercicio — Deputado Jorge Var-
gas, Relator.
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Dispoe sobre a unitizagﬁo, movi
mentagao e transporte, inclusi-
ve intermodal, de mercadorias em
unidades de carga, e dia outras
providéncias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art.ll? - O transporte de mercadorias, inter-

macional ou nacional, gquando efetuado em unidades de carga,

sera regulado por esta lei.

DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 29 - Para os efeitos desta lei, denoni
nam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acon-
dicionados em uma unidade de carga;

II - Unidade de carga: os equipamentos de trans
portes adequados a unitizacao de mercadorias, a serem trans-
portadas, passiveis de completa manlpulagao, durante o per-
curso e em todos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo Gnico - Sao consideradas unidades
de carga os containers em geral,.os pallets, as pré-lingadas
e outros quaisquer equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados e que venham a ser definidos em re-
gulamento.

DO CONTAINER

Art. 39 - O container, para todos os efeitos
legais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo consi
derado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo trans-
portador.

Paragrafo unico - A conceituagao de contalner
nao abrange veiculos, acessorios ou pecas de veliculos e emba
lagens, mas compreende seus acessOrios e equipamentos ESpECl
ficos, tais como trailers, boogies, racks, ou -prateleiras,
bercos ou modulos, desde que utilizados como parte integran-
te do container.

Art. 492 - O container deve satisfazer as con-

dlqnes técnicas e de seguranca previstas pelas convengoes in
ternacionais existentes, pelas normas legais ou regulamenta-




res nacionais, inclusive controle fiscal, e atender as espe-
cificagoes estabelecidas por organismos especializados.

Art. 59 - As unidades de carga a que se refe-
re o paragrafo unico do Art. 29, e seus acessorios e equipa-
mentos especificos mencionados ‘no paragrafo unico do Art. 39,
podem ser de propriedade do transportador ou do seu agente,

do importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ati-

vidade se relacione com a atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou doméstico e
aquele em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino
estao situados em territorio brasileiro.

Art. 79 - Transporte internacional & aquele
em que o ponto de embarque de mercadoria e © destino estao
situados em paises diferentes.

Art. 89 = Quanto a forma, o transporte pode
ser:

I - Modal - quando a mercadoria € transporta-
da utilizando-se apenas um meio de transporte;

IT - Segmentado - quando se utilizam veiculos
diferentes e sao contratados separadamente os varios servi-
cos e os diferentes transportadores que terao a seu cargo a
conducio da mercadoria do ponto de expedigao até o  destino
final;

III - Sucessivo - quando a mercadoria, para al-
cangar o destino final, necessitar ser transbordada para pros
seguimento em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria & trans-
portada utilizando-se duas ou mais modalidades de .transporte.

Paradgrafo Gnico - A coleta ea movimentagao de
mercadorias para unitizacao, bem como as operagoes depois da
sua entrega no local de destino estabelecido no contrato de
transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem dele
fazem parte.

Art. 99 - O transporte doméstico de container,
em todo o territdério nacional, so podera ser realizado por
empresa brasileira, com idoneidade tecnica, comercial e fi-

_nanceira.

. .~ Paragrafo Gnico - Considera-se empresa brasi-
leira para a exploragao comercial, movimentagao e transporte
de carga unitizada, aquela cujo capital, na proporgao minima
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de dois :tercgos, pertenga a brasileiros e seja representado
por agoes nominativas.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - O transporte em container em todo o
territorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou
estrangeiras, sO podera ser feito por empresas brasileiras

-

de transporte rodoviario, ferroviario, de navegagao aérea ou

maritima, conforme definido no paradgrafo unico do Art. 99.

pParagrafo Unico - As empresas transportadoras

s3o responsidveis pelos dispositivos de seguranga, pela invio
labilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas merca

% dorias contidas no container, durante o periodo em que esti-

ver sob sua responsabilidade.

Art. 11 - O container estrangeiro e seus aces
sérios especificos' s6 poderao ser utilizados no transporte de
mercadorias do comdrcio do Pals uma tnica vez e no seu deslo
camento entre o ponto em que for esvaziado ate o ponto onde |
for receber mercadoria em exportagao, ou de seu reembarque pa 1

ra o exterior.

_ pParagrafo Unico - Quando de interesse para a
economia nacional e por periodo transitodrio, podera o Poder
Fxecutivo autorizar a utilizacao do container estrangeiro no
comércio interno.

Art. 12 - O Poder Executivo dispora, em Regu-
lamento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais
unidades de carga a que se refere o Art. 29, no que concerne
ao imposto de importagao e ao imposto sobre produtos indus-
trializados. -

Art. 13 - As mercadorias em exportagao ou im-
portacio podem ser transportadas em container de qualquer na
cionalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescrigées estabelecidas pelas leis e regulamentos brasilel
ros de transportes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL |

Art. 14 - O conhecimento de transporte inter-
modal, emitido no Brasil, obedecera as disposigoes desta lei,
qualquer gque seja o ponto fixado para o recebimento ou en-
trega de mercadoria, a nacionalidade do exportador, do impor
tador ou da pessoa no mesmo interessada.

| § 19 - A expedicao do conhecimento de trans--
_ porte intermodal ndo impedira a, empresa transportadora de e-
/’\ mitir documentos referentes a outros servigos que seja neces
/ | sario utilizar, de acordo com as leis e regulamentos em Vi~
gor.
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§ 29 -~ Somente podera emitir conhecimento de
transporte intermodal, no comércio exterior brasileiro, em-
presa transportadora nacional, definida no paragrafo dnico

do Art. 99, legalmente autorizada a operar no transporte in-
termodal.

§ 3?9 - O Poder Executivo disciplinara as con-
digOes para emissao de conhecimento de transporte intermodal
no comércio interno.

Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de
transporte intermodal, a empresa transportadora:

I - Obriga-se a executar ou fazer executar o

transporte da mercadoria do local em gue a recebe até o 1lo-
. cal des:.gnado para sua entrega ao importador, ao consignata-
. rio ou a pessoa para quem o conhecimento de transporte inter

modal tenha sido davldamente endossado;

Il = Assume plena responsabilidade pela execu-
cao de todos os Servicos necessarios ao ‘transporte, bem como
pelos atos ou omissoes das pessoas que, COmMO seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execucao.

Art. 16 - O conhecimento de transporte inter-
modal, assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente
conter: .

I - O numero de ordem e a indicacao "negocia-
vel" ou "nao neg001avel" na via original, podendo ser emiti-
das outras vias, nao negoclaveis,

II - O nome ou denominagcao e o enderego do
transportadﬂr, do exportador, do importador ou do consignata
rio, quando nao emitido ao portador;

III - A data e o lugar da emissao;

IV = O lugar do recebimento da mercadoria e o
lugar para a entrega;

vV - A natureza das mercadorias, seu acondicio
namento, marcas e numeros para sua ldentiflcagao, langadusde
forma bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no pro-
prio volume, se a mercadoria nao for embalada;

VI - O nimero de volumes ou de pecas e o seu
peso bruto;

VII - A declaragao do valor da mercadcrla, caso
o haja esta exigéncia por parte do embarcador;
/ |
i VIII - As condigbGes de competéncia judicidria ou
/ arbitral;
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IX - As condigoes do contrato de transporte;

X - Os valores dos fretes e taxas, se houver,
de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicagao
"pago” no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

XTI - Outras cléusulashque as partes acordarem,
desde que nao contrariem a legislacgao.

§ 1¢ - A empresa transportadora podera recu-
sar o transporte ou langar reservas no conhecimento de trans
portes intermodal, quando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelﬂ exportador.

§ 29 - O exportador indenizara a empresa trans

portadora por todas as perdas e danos resultantes da invera-
cidade ou inadequacao dos elementos que lhe compete lancgar
no conhecimento de transporte 1ntermﬁdal. 0 dir51to da em-
presa transportadora a tal indenizacao nao a eximira das res
ponsabilidades e obrigagoes previstas nesta lei e no conheci
mento de transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da merca-
doria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera
considerada como prova de sua efetiva entrega pela empresa
transportadora ao importador, ao consignatario ou a quem le-
galmente nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de
destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um contai-
ner contendo mercadorias de importagao ou exportagao, sera
lavrado "Termo de Avaria" , assegurando-se as partes interes-
sadas o direito de v1stor1a, de acordo com a legislagao vi-
gente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera res-
ponsavel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde O seu
recebimento ate a sua entrega. '

Paragrafo Unico - A mercadoria que nao for en
tregue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias,
a contar da data fixada no contrato de transporte, sera con-
siderada como perdida, sujeitando a empresa as indenizacoes
cabiveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exone
rada de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as mer
cadorias, quando ocorrer qualgquer das circunstancias seguin-
tes:

I - Erro ou negligéncia do exportador ou em-
varcador, bem como do destinatario;

II - Cumprimento de instrugoes emanadas de au
toridades competentes ou de pessoa que tenha poderes para
tanto;:
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III - Auséncia ou inadequacao da embalagem;

IV - Vicio proprio da mercadoria;

V - Manuseio, embarque, estivagem ou descarga
das mercadorias ou do container executados diretamente pelo
importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - Estar a mercadoria em conta]ner que nao
este;a sob controle do transportador e que nao possua docu-
mentagao em ordem;

VII - Greves, lock-out ou dificuldades opostas
aos servigos de transporte, de carater parcial ou total, por
gualguer causa; ou

VILI = Explosam nuclear ou qualquer acidente de-
corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo Unico - Apesar das isengdes de res
ponsabilidades previstas neste artigo, a empresa transporta—
dora contratante sera responsavel pela eventual agravagao das
perdas ou danos, quando fatores de sua responsabilidade con-
corram para causa=-los.

Art. 21 - Na ocorréncia de litigio resultante
de um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito
sera o situado no local estabelecido em clausula constante
do conhecimento de transporte.

Paragrafo Gnico - E facultado ao transporta-
dor e ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos re-
correndo a arbitragem.

A PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadcras que par
ticipam da execugao de contratos de transporte intermodal, de
acordo com as candlgces previstas neste artigo, sao solida-
riamente responsaveis perante o exportador ou 1mportador. A
reclamacao relativa ap contrato de transporte podera ser di-
rigida pelo exportador ou pelo importador a qualquer dos
transportadores. ;

§ 1?9 - No caso de perda ou dano ocorridos du-
rante o transporte, o exportador ou o importador podem acio-
nar diretamente a empresa que contratou o transporte ou ague
la responsavel pela mercadoria guando do evento.

§ 20 - Quando nao ficar comprovado em que es-
tagio a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa contratante
do transporte pagar a indenizacao devida, com direito a agao
regressiva contra os demais participantes do transporte, pa-
ra se ressarc1r do valor da quota-parte da indenizagao pro-
porcional a participacao de cada um no frete total recebido
pelo transporte integral.
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§ 39 - A 1ndenizaqao devida pelo transporta-

dor sera feita na base do valor consignado na fatura comer-
cial.

Art. 23 - O direito de reclamacao contra o ex
portador quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a con-
tar da data da descarga ou daquela em que as mercadorias de-
veriam ser entregues.

Art. 24 - Estipulagoes que contrariem as dis-
posicoes desta lei, no todo ou em parte, serao consideradas
nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidéncia de sobretaxa
de peso ou cubagem para o transporte de container, carregado
ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessOrios es-
pElechS, em sua condigcao de equipamento de transporte, go
zarao dos seguintes favores:

I - Isengao das Taxas de Melhoramentos dos
Portos; :

II - Isengao do Adicional ao Frete para a Re-
novagan da Marinha Mercante;

I1I - Isengao das Taxas de Armazenagem, durante
(o) perlodo a ser determinado em regulamento, e das taxas por-
tuarias exceto a Tabela "C" (Capatazias).

§ 19 - Excedido o prazo a que se refereo item
III do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com
uma redugao minima de 10%.

§ 29 - As taxas a que,se referem os itens I,
II e III deste artigo incidirao, entretanto, sobre as merca-
dorias transportadas nos containers, atendidos os prazos es-
tabelecidos na legislagdo portuaria em vigor.

L]

§ 392 - Nao se incluem na isengao prevista nes
te artigo os acessOrios e equlpamentos especificos de contai
ners importados para o transporte doméstico de mercadorias,
ressalvados aqueles que forem admitidos em regime aduaneiro
especial.

- Art. 27 = O container va21o, quando das ope-
raqoes de embarque e de degembarque, ficara isento do Adicio
nal ao Frete para a Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa
de Melhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que
nao correspondam a real contraprestagao de servig¢os, reduzin
do-se em 50% (cinglienta por cento) os valores da Tabela "C"
- Capatazias, bem assim das demais tabelas que correspondam




a real contraprestagao de servigos.

Art. 28 - A remuneracgao do pessoal da estiva
ou da capatazia, quando utilizado na movimentacao dos contai

— s s r————

ners clieios sera na base do peso bruto total; quando vazios

—

sera na base de 50% (cinglienta por cento) da tara dos con-
tainers.

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - O exportador, ao entregar para em-
barque mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corro
sivos ou agressivos), deve obrigatoriamente informar o peri-

. go que as mesmas oferecem, indicando as precaugoes que devem
‘. ser tomadas.

Paragrafo unico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste
artlgﬂ, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou des
truidas a qualquer momento e lugar, sem- 1ndenizagao ao expor
tador ou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao ve1
culo transportador, decorrente do atraso com a adogco dessas
providencias, ¢ responsavel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - 0 Poder Executivo, na concessao de
favores e beneficios a containers estrangeiros € no exame
dos acordos ou canvengaes internacionais, levara sempre em
consideragao a aplicagao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - O prazo do transporte sera fixado
por comum acordo entre o exportador ou importador e a empre-
sa transportadora e lancado no conhecimento de transporte in
termodal, ou documento gue o substitua.

Art. 32 - A entrega.do conhecimento de trans-
porte, devidamente preenchido, prova a existéencia de um con-
trato de transporte bem como o recebimento da mercadoria pe-
la empresa transportadora.

Art. 33 - Esta lei entrara em vigor na data
de sua publicacao, revogadas a Lei n? 4.907, de 17 de dezem-
bro de 1965, ressalvado o dlsposto no paragrafo unico deste
artigo; a Le1 n? 5.395, de 23 <de.fevereiro de 1968, e demais
| disposigoes em contrario.

‘Parigrafo tGnico - As disposicoes da Lei n®
4.907, de 17 de dercibro de 1965, referentes ao imposto de
1mp0rtagau e ao imposto sobre produtos industrializados per-
manecerao em vigor «' < a enpedlgao, pelo Poder Executivo, do
Regulamento desta I« , )

rlx"‘

CAMARA DOS DEPUTADOS, 3 L,“ de abril de 1975.
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b VLE 17/717

Dispoe sobre a unitizacao, movi
mentacdo e transporte, inclusi-
ve intermodal ,de mercadorias em
unidades de carga, e da outras
providencias.

L=

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1?2 - O transporte de mercadorias, inter-
nacional ou nacional, quando efetuado em unidades de carga,
sera requlado por esta lei.

DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 29 - Para os efeitos desta lei, denomi-
nam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acon-
dicionados em uma unidade de carga;

IT - Unidade de carga: os equipamentos detrans
portes adequados a unitizacao de mercadorias a serem trans-
portadas, passiveis de completa manipulacao, durante o per-
curso e em todos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo unico - Sao consideradas unidades
de carga os containers em geral, os pallets, as pre-lingadas
e outros quaisquer equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados e que venham a ser definidos em re-
gulamento.

DO CONTAINER

Art. 392 - O container, para todos os efeitos
legais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo consi
derado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo trans-
portador.

Paragrafo Gnico - A conceituagao de container
nao abrange veiculos, acessorios ou pecas de veiculos e emba
lagens, mas compreende seus acessOrios e equipamentos espec1
ficos, tais como trailers, boogies, racks, ou pratele1ras,
bercos ou modulos, desde que utilizados como parte integran-
te do container.

B Art. 492 - O container deve satisfazer as con-
dicoes tecnicas e de seguranga previstas pelas convengoes in
ternacionais existentes, pelas normas legais ou regulamenta-




—

res nacionais, inclusive controle fiscal, e atender as espe-
cificacoes estabelecidas por organismos especializados.

Art. 59 - As unidades de carga a que se refe-
re o paragrafc tnico do Art. 29, e seus acessorlos e equipa-
mentos especificos mencionados no paragrafo unico do Art.39,
podem ser de propriedade do transportador ou do seu agente,
do importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ati-
vidade se relacione com a atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou doméstico é
aquele em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino
estao situados em territorio brasileiro.

Art. 79 - Transporte internacional & aquele
em que o ponto de embarque de mercadoria e o destino estao
situados em paises diferentes.

Art. 8?2 - Quanto a forma, o transporte pode
ser:

I - Modal - quando a mercadoria & transporta-
da utilizando-se apenas um meio de transporte;

II - Segmentado - quando se utilizam veiculos
diferentes e sao contratados separadamente os varios servi-
cos e os diferentes transportadores que terao a seu cargo a
conducao da mercadoria do ponto de expedicao ate o destino
final;

ITIT - Sucessivo - quando a mercadoria, para al-
cangar o destino final, necessitar ser transbordada para pros
seguimento em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria € trans-
portada utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Paragrafo Gnico - A coleta e a movimentagao de
mercadorias para unitizac¢ao, bem como as operagoes depois da
sua entrega no local de destino estabelecido no contrato de
transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem dele
fazem parte. Js Gt -

Art. 99 - O transporte doméstico de container,
em todo o territdrio nacional, so podera ser realizado por
empresa bra51leira,-eam idoneidade técnica, cnmerc1al e fi-
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| Paragrafo unico - Considera-se empresa brasi-

leira para a exploragao comercial, movimentacao e transporte

de carga unitizada, aquela cujo capital, na proporcao minima
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de dois tercgos, pertenca a brasileiros e seja representado
por agoes nominativas.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - O transporte em container em todo o
territorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou
estrangeiras, soO poderé ser feito por empresas hr351191ras
de transparte rodoviario, ferrnviaric, de navegacao aerea ou
maritima, conforme definido noybar Faf ﬂﬂiﬂﬁfﬁ‘ Art. 99,

Paragrafo Gnico - As empresas transportadoras
sao responsaveis pelos dispositivos de seguranca, pela invio-
labilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas merca-
dorias contidas no container, durante o periodo em que esti-
ver sob sua responsabilidade.

Art. 11 - O container estrangeiro e seus aces-
sorios especificos s0 poderao ser utilizados no transporte de
mercadorias do comercio do Pais uma unica vez e no seu deslo-
camento entre o ponto em que for esvaziado até o ponto onde
for receber mercadoria em exportacgao, ou de seu reembarque pa-
ra o exterior.

Paragrafo unico - Quando de interesse para a
economia nacional e por perlodﬂ transitorio, podera o Poder
Executivo autorizar a utilizacao do container estrangeiro no
comércio interno.

Art. 12 - O Poder Executivo dispora, em Regu-
lamento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais
unidades de carga a que se refere o Art. 29, no que concerne
ao imposto de importacao e ao imposto sobre produtos indus-
trializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportagao ou im-
portacao podem ser transportadas em container de qualquer na-
cionalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescricoes estabelecidas pelas leis e regulamentos brasilei-
ros de transportes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - O conhecimento de transporte inter-
modal, emitido no Brasil, obedecera as disposicoes desta lei,
qualquer que seja o ponto fixado para o recebimento ou en-
trega de mercadoria, a nacionalidade do exportador, do impor-
tador ou da pessoca no mesmo interessada.

§ 12 - A expedigao do conhecimento de trans-
porte intermodal nao impedira a empresa transportadcra de e-
mitir documentos referentes a outros servigos que seja neces-

sario utilizar, de acordo com as leis e regulamentos em vi-
gor.




-

§ 29 - Somente podera emitir conhecimento de
transporte intermodal, no comercio exterior brasilELro, em-
presa transportadora nacional, definida no Maragrafo-—unico
Ao Art. 99, legalmente autcrlzada a operar no transporte in-
termodal.

B § 32 - O Poder Executivo disciplinara as con-
digoes para emissao de conhecimento de transporte intermodal
no comercio interno.

Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de
transporte intermodal, a empresa transportadora:

I - Obriga-se a executar ou fazer executar o
transporte da mercadoria do local em que a recebe até o lo-
cal designado para sua entrega ao importador, ao consignata-
rio ou a pessoa para quem o conhecimento de transporte inter
modal tenha sido devidamente endossado;

IT - Assume plena responsabilidade pela execu-
cao de todos os serv1gos necessarios ao transporte, bem como
pelos atos ou omissoes das pessoas que, como seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execucao.

Art. 16 - O conhecimento de transporte inter-
modal, assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente
conter:

I - O nimero de ordem e a indicacao "negocia-
vel" ou "nao negociavel" na via original, podendo ser emiti
das outras vias, nao negociaveis;

IT - O nome ou denominacao e o endereco do
transpurtador, do exportador, do importador ou do consignata
rio, quando nao emitido ao portador;

ITTI - A data e o lugar da emissao;

IV - 0 lugar do recebimento da mercadoria e o
lugar para a entrega;

V - A natureza das mercadorias, seu acondicio
namento, marcas e numeros para sua identificacao, langadasde
forma bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no pro-
prio volume, se a mercadoria nao for embalada;

VI - O nimero de volumes ou de pecas e O seu
peso bruto;

VII - A declaracao do valor da mercadoria, caso
haja esta exigencia por parte do embarcador;

VIITI - As condicoes de competeéncia judiciaria ou

arbitral;




IX - As condicoes do contrato de transporte;

X - Os valores dos fretes e taxas, se houver,
de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao
"pago" no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

_ XL - Outras clausulas que as partes acordarem,
desde que nao contrariem a legislacao.

§ 12 - A empresa transportadora podera recu-
sar o transporte ou lancar reservas no conhecimento de trans
portes intermodal, quando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 29 - O exportador indenizara a empresa trans
portadora por todas as perdas e danos resultantes da invera-
cidade ou inadequacao dos elementos que lhe compete lancgar
no conhecimento de transporte intermodal. O direito da em-
presa transportadora a tal indenizacdo nao a eximira das res
ponsabilidades e obrigacoes previstas nesta lei e no conheci
mento de transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da merca-
doria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera
considerada como prova de sua efetiva entrega pela empresa
transportadora ao importador, ao consignatario ou a quem le-
galmente nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de
destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um contai-
ner contendo mercadorias de importacao ou exportagao, sera
lavrado "Termo de Avaria", assegurando-se as partes interes-
sadas o direito de vistoria, de acordo com a legislagao vi-
gente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera res-
ponsavel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o0 seu
recebimento ate a sua entrega.

Paragrafo Gnico - A mercadoria que nao for en
tregue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias,
a contar da data fixada no contrato de transporte, sera con-
siderada como perdida, sujeitando a empresa as indenizacoes
cabiveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exone
rada de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as mer
cadorias, guando ocorrer qualquer das circunstancias segquin-
tes:

I - Erro ou negligencia do exportador ou em-
barcador, bem como do destinatario;

II - Cumprimento de instrugoes emanadas de au-
toridades competentes ou de pessoa que tenha poderes para
tanto;

-



III - Auséncia ou inadequacao da embalagem;
IV - Vicio proprio da mercadoria;
V - Manuseio, embarque, estivagem ou descarga

das mercadorias ou do container executados diretamente pelo
importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - Estar a mercadoria em container que nao
esteja sob controle do transportador e que nao possua docu-
mentacao em ordem;

VII - Greves, lock-out ou dificuldades opostas
aos servigos de transporte, de carater parcial ou total, por
qualquer causa; ou

VIII - Explosao nuclear ou qualquer acidente de-
corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo Gnico - Apesar das isencoes de res-
ponsabilidades previstas neste artigo, a empresa transporta-
dora contratante sera responsavel pela eventual agravacao das
perdas ou danos, quando fatores de sua responsabilidade con-
corram para causa-los.

Art. 21 - Na ocorrencia de litigio resultante
de um transporte intermodal, o foro paradirimir o pleito
sera o situado no local estabelecido em clausula constante
do conhecimento de transporte.

Paragrafo Gnico - £ facultado ao transporta-
dor e ao prcprletario da mercadoria dirimir seus pleitos re-
correndo a arbhitragem.

A PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadoras que par
ticipam da execugao de contratos de transporte intermodal,de
acordo com as cnndigoes previstas neste artigo, sao sullda—
riamente responsaveis perante o exportador ou 1mp0rtador A
reclamagao relativa ao contrato de transporte podera ser di-
rigida pelo exportador ou pelo importador a gualquer dos
transportadores.

§ 12 - No caso de perda ou dano ocorridos du-
rante o transporte, o exportador ou o importador podem acio-
nar diretamente a empresa gque contratou o transporte ou aque
la responsavel pela mercadoria quando do evento.

§ 292 - Quando nao ficar comprovado em que es-
tagio a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa ccntratante
do transporte pagar a 1ndanlzagao devida, com direito a agao
regressiva contra os demais participantes do transporte, pa-
ra se ressarcir do valor da quota-parte da indenizacao pro
porcional a participacao de cada um no frete total recebido
pelo transporte inteqral.




§ 32 - A indenizacao devida pelo transporta-

dor sera feita na base do valor consignado na fatura comer-
cial.

Art. 23 - O direito de reclamagao contra o ex
portador quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a con-
tar da data da descarga ou daguela em que as mercadorias de-
veriam ser entreques.

Art. 24 - Estipulacoes que contrariem as dis-
posicoes desta lei, no todo ou em parte, serao consideradas
nulas.

DOS INCENTIVOS

. Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa
de peso ou cubagem para o transporte de container, carregado
ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessorios es-
pecificos, em sua condi¢do de equipamento de transporte, go-
zarao dos seguintes favores:

I - Isencao das Taxas de Melhoramentos  dos
Portos;

IT - Isencao do Adicional ao Frete para a Re-
novagao da Marinha Mercante;

IIT - Isencao das Taxas de Armazenagem, durante
o periodo a ser determinado em regulamento, e das taxas por-
tuarias exceto a Tabela "C" (Capatazias).

§ 192 - Excedido o prazo a que se refere oitem
. IIT do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com
uma redagao minima de 10%.

§ 29 - As taxas a que se referem os itens 1I,
ITI e III deste artigo incidirao, entretanto, sobre as merca-
dorias transportadas nos containers, atendidos os prazos es-
tabelecidos na legislacdo portuaria em vigor.

§ 392 - Nao se incluem na isen;én prevista nes
te artigo os acessorios e equipamentos especificos de contai
ners importados para o transporte domestico de mercadorias,
ressalvados aqueles qgue forem admitidos em regime aduaneiro
especial.

Art. 27 - 0O container vazio, quando das ope-
racoes de embarque e de desembarque, ficara isento do Adicio
nal ao Frete para a Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa
de Melhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que
nao correspondam a real contraprestacao de servicos, reduzin
do-se em 50% (cinglienta por cento) os valores da Tabela "C"
- Capatazias, bem assim das demais tabelas que correspondam

/,’_




a real contraprestacao de servicos.

Art. 28 - A remuneragao do pessoal da estiva
ou da capatazia, quando utilizado na movimentacao dos contai
ners cheios sera na base do peso bruto total; quando vazios
sera na base de 50% (cinqlilenta por cento) da tara dos con-
tainers. e

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - O exportador, ao entregar para em-
barque mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, COorro
sivos ou agressivos), deve obrigatoriamente informar o peri-
go que as mesmas oferecem, indicando as precaucoes que devem
ser tomadas.

Paragrafo unico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste
artigo, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou des
truidas a qualquer momento e lugar, sem indenizacao ao expor
tador ou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao vel
culo transportador, decorrente do atraso com a adocao dessas
providéncias, e responsavel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - O Poder Executivo, na concessao de
favores e beneficios a containers estrangeiros e no exame
dos acordos ou convengces internacionais, levara sempre em
consideragao a aplicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - O prazo do transporte sera fixado
por comum acordo entre o exportador ou importador e a empre-
sa transportadora e lancado no conhecimento de transporte in
termodal, ou documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de trans-
porte, devidamente preenchido, prova a existéncia de um con-
trato de transporte bem como o recebimento da mercadoria pe-
la empresa transportadora.

Art. 33 - Esta lei entrara em vigor na data
de sua publicagao, revogadas a Lei n? 4.907, de 17 de dezem-
bro de 1965, ressalvado o disposto no paragrafo Unico deste
artigo; a Lei n? 5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais
disposicoes em contrario.

Paragrafo unico - As disposicoes da Lei n@
4.907, de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de
importagan e ao imposto sobre produtos industrializados per-
manecerao em vigor ate a expedicao, pelo Poder Executivo, do
Regulamento desta lei. ;

CAMARA DOS DEPHTADOS”/émkgfng abril de 1975.
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EMENDAS DO SENADO/AO PROJETO DE LEI
DA “CAMARA DOS DEPUTADOS que "dispoe
sobre a unitiza¢§0, movimentagcao e
transporte, inclusive intermodal,de
mercadorias em unidades de carga, e
da outras providencias".

Ne 1

(corresponde a emenda n?® 1-CCJ)

Dé-se ao "caput" do art. 99 a sequinte redagao:

"Art. 99 - O transporte domestico de container, em

todo o territorio nacional, s0 podera ser realiza
do por empresa brasileira de reconhecida idoneida-
de técnica, comercial e financeira, dirigida por
brasileiros e cujo capital social seja em pelo me-
nos dois tergos, pertencente a brasileiros e repre

sentado por agoes nominativas".

NQ 2

(corresponde a emenda n? 5 de Plenario)

Dé-se ao paragrafo uUnico do art. 99 a seguinte redagao:
"Paragrafo unico - As empresas que, na data desta
lei, venham explorando o transporte domestico de

container, deverao satisfazer, no prazo de 18 (de-

zoito) meses, os requisitos estabelecidos neste ar
tigo."

NQ 3

(corresponde a emenda n? 3-CCJ)

Suprima-se no art. 10, in fine, e no § 29¢ do art.

14, as expressoes:

n

... paragrafo unico do ..."
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Dispoe sobre a unitizagao, movimen
tacao e transporte, inclusive inter
modal, de mercadorias em unidades
de carga, e da outras providencias.

Lido no expediente da sessao de 25/04/75 e publicado no DCN

(Secao II) de 26/04/75.

Distribuido as Comissoes de Transportes e Financas.

Em 14/11/75, foram lidos os seguintes Pareceres:

N® 654/75, da Comissao de Transportes, relatado pelo Senhor Se-
nador Evelasio Vieira, sugerindo audiencia da Co-
missao de Constituicao e Justica.

N? 655/75, da Comissao de Constituicao e Justica , relatado pe-
lo Senhor Senador Helvidio Nunes, favoravel com
as emendas n9s 1, 2 e 3 - CCJ.

NQ 656/75, da Comissao de Transportes, Comunicacoes e Obras Pu-
blicas, relatado pelo Senhor Senador Evelasio Viei
ra, favoravel ao projeto e as Emendas n®s 1, 2 com
subemenda; e 3 - CCJ.

N® 657/75, da Comissao de Financas, relatado pelo Senhor Senador
Ruy Santos, pela aprovacao do projeto com a recusa
da subemenda da Comissao de Transportes, aprovando
as emendas da Comissao de Constituigao e Justica.

Em 20/11/75, e encerrada a discussao do projeto apds a leitura
das emendas de Plenario n®s 4, do Senhor Senador
Vasconcelos Torres, e 5, do Senhor Senador Ruy San
tos. As Comissoes de Constituicao e Justica e de
Transportes, para se pronunciarem sobre as emendas
de Plenario.

Em 25/11/75, e aprovado o Requerimento n? 537, do Senhor Senador
Ruy Santos de urgéncia especial para o projeto.
Passando-se a sua apreciacao, € emitido pelo Senhor
Senador Helvidio Nunes o parecer da CCJ sobre as
emendas n?s 4 e 5, de plenario, que conclui pela
constitucionalidade e juridicidade das mesmas, sen
do lido tambem, o parecer da Comissao de Transpor-
tes(n? 716 - CT), contrario as emendas. Aprovado o
projeto com as emendas n?s 1 e 3 - CCJ, de parece-

res favoraveis.




£ lido o Requerimento 540, de auto o Senhor
Senador Ruy Santos, de preferencia para a emen-
da n? 5, de Plenario, a fim de ser votada antes
da subemenda da Comissao de Transportes, ofere-
cida a Emenda n? 2 - CCJ.

Anunciada a votacao do Requerimento 540, e dado
o mesmo como aprovado, quando o Senhor Senador
Franco Montoro, requer verificag¢do de votagao
sendo constatada a falta de quorum, ficando in-
terrompida a votacao da matéeria.

Em 25/11/75, é incluido em Ordem do Dia da proxima sessao para
votagao em turno unico.

Em 26/11/75, & aprovado o Requerimento 540, lido na sessao an-
terior, de preferéncia para a emenda n? 5, de ple
nario.

Aprovada a emenda n? 5, de plenario, ficando, em
conseqliéncia, prejudicadas a emenda n? 2 - CCJ e
subemenda a ela oferecida.

Rejeitada a emenda n? 4, de plenario..

A Comissdao de Redagao.

Em 26/11/75, & lido o Parecer n® 720/75, da Comissao de Redagao
relatado pelo Senhor Senador José Lindoso, ofere-
cendo a redacao final das emendas do Senado ofere
cidas ao projeto.

E aprovada a redacao final.

A Ccamara dos Deputados com o Oficio n?ﬁﬂfﬂﬁﬁ% o\
9. 11.15 -
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}\JWINQ 639 Em &4 de novembro de 1975

Senhor Primeiro Secretéario,

" Tenho a honra de comunicar a Vossa Exceléncia,
a fim de que se digne levar ao conhecimento da Camara dos
Deputados, que o Senado Federal aprovou, com emendas, O proje
to de lei (n®s 2.388-B/74, na Camara dos Deputados, e, 17, de
1975, no Senado) que "dispoe sobre a unitizacao, movimentacao
e transporte, inclusive intermodal, de mercadorias em unida
des de carga, e da outras providéncias".

2 Em anexo, encaminho a Vossa Exceléncia os au-
tografos referentes as emendas em apreco, bem como, em devolu
cao, um da proposicao primitiva, oriunda dessa Casa.
Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa
Exceléncia os protestos de minha perfeita estima e mais dis-

tinta consideracao.

dor DINARTE MARI

PriNeiro Secretario

A Sua Exceléncia o Senhor Deputado ODULFO DOMINGUES
Primeiro Secretario da Camara dos Deputados
JON/




EMENDAS DO SENADO AO PROJETO DE LEI
DA CAMARA DOS DEPUTADOS que "dispoe
sobre a unitizagdo, movimentagao e
transporte, inclusive intermodal,de
mercadorias em unidades de carga, e
da outras providéncias".

Ne 1

(corresponde a emenda n?® 1-CCJ)

Dé-se ao "caput" do art. 99 a seguinte redagao:

"Art. 99 - O transporte domestico de container, em

todo o territdério nacional, sO podera ser realiza
do por empresa brasileira de reconhecida idoneida-
de técnica, comercial e financeira, dirigida  por
brasileiros e cujo capital social seja em pelo me-
nos dois tercos, pertencente a brasileiros e repre

sentado por ag¢oes nominativas".

N 2
(corresponde a emenda n? 5 de Plenario)

De-se ao paragrafo unico do art. 99 a seguinte reda¢50:
"Paragrafo unico - As empresas que, na data desta
lei, venham explorando o transporte doméstico de

container, deverao satisfazer, no prazo de 18 (de-

zoito) meses, os requisitos estabelecidos neste ar
tigo."

N 3
(corresponde a emenda n? 3-CCJ)

Suprima-se no art. 10, in fine, e no § 29 do art.

14, as expressoes:

",.. paragrafo unico do ...
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SENADO FEDERAL

PROJETO DE LEI DA CAMARA

Ne¢ 17, de 1975
(N°2.388-B/74, na Casa de origem)

DE INICIATIVA DO SENHOR PRESIDENTE
DA REPUBLICA

Dispde sobre a unitizagdo, movimentacgiio e transporte,
inclusive intermodal, de mercadorias em unidades de carga, e
da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1? O transporte de mercadorias, internacional ou nacional,
quando efetuado em unidades de carga, sera regulado por esta lei.

Da Carga Unitizada e das Unidades de Carga

Art. 29 Para os efeitos desta lei, denominam-se:

| — Carga unitizada: um ou mais volumes acondicionados em
uma unidade de carga;

II — Unidade de carga: os equipamentos de transportes adequa-
dos & unitizagdo de mercadorias a serem transportadas, passiveis de
completa manipulagio, durante o percurso e em todos os meios de
transporte utilizados.

Pardgrafo dnico. S3o consideradas unidades de carga os
containers ¢m geral, os pallets, as pré-lingadas e outros quaisquer
equipamentos de transportes que atendam aos fins acima indicados e
que venham a ser definidos em regulamento.

Do Container

Art. 3 O Container, para todos os efeitos legais, ndo copstitui
embalagem das mercadorias, sendo considerado sempre um equipa-
mento ou acessorio do veiculo transportador,

Paragrafo dnico. A conceituagdo de contalner nio abrange
veiculos, acessdrios ou pegas de veiculos e embalagens, mas
compreende seus acessdrios ¢ equipamentos especificos, tais como
trailers, boogies, racks, ou prateleiras, ber¢os ou médulos, desde que
utilizados como parte integrante do container.

Art. 42 O Container deve satisfazer as condigdes lécnicas ¢ de se-
guranga previstas pelas convengdes internacionais existentes, pelas
normas legais ou regulamentares nacionais, inclusive controle fiscal,
e atender as especificagdes estabelecidas por organismos especializa-
dos.

Art. 5* As unidades de carga a que se refere o pardgrafo Gnico
do art. 2°, e seus acessorios e equipamentos especificos mencionados
no paragrafo dnico do art. 3%, podem ser de propriedade do transpor-
tador ou do seu agente, do importador, do exportador ou de pessoa
juridica cuja atividade se relacione com a atividade de transporte.

Das Modalidades de Transporte

Art. 6* Transporte nacional ou doméstico & aquele em que o
ponto de embarque da mercadoria e o destino estdo situados em
territdrio brasileiro.

Art. 7% Transporte internacional € aquele em que o ponto de
embarque de mercadoria e o destino estdo situados em paises diferen-
Les.

Art. 8* Quanto & forma, o transporte pode ser:

I — Modal — quando a mercadoria & transportada utilizando-se
apenas um meio de transporte,

II — Segmentado — quando se utilizam veiculos diferentes ¢ sdo
contratados separadamente os virios servigos e os diferentes

transportadores que terdo a seu cargo a condugio da mercadoria do
ponto de expedigdo até o destino final;

[11 — Sucessivo — quando a mercadoria, para alcangar o desti-
no fnal, necessitar ser transbordada para prosseguimento em veiculo
da mesma modalidade de transporte;

IV — Intermodal — quando a mercadoria & transportada uti-
lizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Parigrafo (nico. A coleta ¢ a movimentagio de mercadorias
para unitizagio, bem como as operagdes depois da sua entrega no lo-
cal de destino estabelecido no contrato de transporte, nio
caracterizam transporte intermodal, nem dele fazem parte.

Art. 9¢ O transporte doméstico de comtaimer, em todo o terri-
torio nacional, sé poderd ser realizado por empresa brasileira, com
idoneidade técnica, comercial e financeira.

Pardgrafo unico. Considera-se empresa brasileira para a
exploragdo comercial, movimenta¢do ¢ transporte de carga uni-
tizada, aquela cujo capital, na proporgdo minima de dois tergos, per-
tenga a brasileiros ¢ seja representado por agdes nominativas.

Dos Servigos de Transportes em Container

Art. 10, O transporte em container em todo o territério nacio-
nal, vazio ou com mercadorias nacionais ou estrangeiras, sd poderi
ser feito por empresas brasileiras de transporte rodovidrio, ferro-
viario, de navegag¢io aérea ou maritima, conforme definido no
pardagrafo dnico do art. 9°

Pardgrafo (nico. As empresas transportadoras sdio responsé-
veis pelos dispositivos de seguranga, pela inviolabilidade dos lacres,
selos ¢ sinetes, bem como pelas mercadorias contidas no container,
durante o periodo em que estiver sob sua responsabilidade.

Art. 11. O container estrangeiro e seus acessorios especificos so
poderio ser utilizados no transporte de mercadorias do comércio do
Pais uma dnica vez ¢ no seu deslocamento entre o ponto em que for
esvaziado até o ponto onde for receber mercadoria em exportagdo,
ou de seu reembarque para o exterior.

Pardgrafo anico. Quando de interesse para a economia nacio-
nal e por periodo transitorio, poderd o Poder Executivo autorizar a
utilizagido do container estrangeiro no comércio interno.

Art. 12, O Poder Executivo dispord, em Regulamento, sobre o
tratamento aplicivel aos containers ¢ demais unidades de carga a que
se refere o art. 2%, no que concerne ao imposto de importagdo e ao
Imposto sobre Produlos Industrializados.

Art. 13. As mercadorias em exportagdo ou importagdo podem
ser trunsportadas em container de qualquer nacionalidade, respeita-
das, entretanto, as normas fiscais e as prescrigdes estabelecidas pelas
leis e regulumentos brasileiros de transportes.

Do Conhecimento de Transporte Intermodal

Art. 14, O conhecimento de transporte intermodal, emitido no
Brasil, obedecerd s disposigoes desta lei, qualquer que seja o ponto
lxado para o recebimento ou entrega de mercadoria, a naciona-
lidade do exportador, do importador ou da pessoa no mesmo
nteressada.

§ 1% A expedigdo do conhecimento de transporte intermodal
ndo impedird a empresa transportadora de emitir documentos refe-



§ 2 podera jcmmr conhecimento de transporte
mtermm:lﬂgm comércio :xlcr:m brasileiro, empresa transportadora
nacional, deffajda no ]}dré.grdf_l;l inico do Art. 99, legalmente autori-
zada a operar ho*t ragsporte intermodal. e

§ 3* O Poder Executivo disciplinari as condigdes para emissio
de conhecimento de transporte intermodal no comércio interno.

Art. 15. Pela emissio de um conhecimento de transporte
intermodal, a empresa transportadora:

I — Obriga-se a exccutar ou fazer executar o transporte da
mercadoria do local em que a recebe até o local designado para sua
entrega ao importador, ao consignatirio ou & pessoa para quem o
conhecimento de transporte intermodal tenha sido devidamente
endossado;

Il — Assume plena responsabilidade pela execugdo de todos os
Servigos necessarios ao transporte, bem como pelos atos ou omissdes
das pessoas que, como Seus agenles ou prepostos, intervierem na sua
execugdo.

Art. 16. O conhecimento de transporte intermodal, assinado
pelo transportador, deve obrigatoriamente conter:

I — O nimero de ordem e a indicagdo *“negocidvel” ou “ndo
negocidvel™ na via original, podendo ser emitidas outras vias, ndo
negociaveis;

11 — O nome ou denominagio ¢ o enderego do transportador,
do exportador, do importador ou do consignatario, quando ndo
emitido ao portador;

HI — A data e o lugar da emissdo;

IV — O lugar do recebimento da mercadoria e o lugar para a
entrega;

V — A natureza das mercadorias, seu acondicionamento, mar-
cas e numeros para sua identificagdo, langados de forma bem legivel
pelo exportador, na embalagem cu no préprio volume, se a
mercadoria nio for embalada;

VI — O niimero de volumes ou de pegas ¢ o seu peso bruto;

VII — A declaragio do valor da mercadoria, caso haja esta
exigéncia por parte do embarcador;

VI — As condigdes de competéncia judicidria ou arbitral;

IX — As condigdes do contrato de transporte;

X — Os valores dos fretes e taxas, se houver, de cada modali-
dade de transporte utilizado, com a indicagdo “pago” no ato do
embarque ou "'a pagar” no destino;

X1 — Outras cliusulas que as partes acordarem, desde que nio
contrariem a legislagdo.

§ 1* A empresa transportadora podera recusar o transporte ou
lingar reservas no conhecimento de transportes intermodal, quando
julgar inexata a descrigdo da mercadoria, feita pelo exportador.

§ 2¢ O exportador indenizard a empresa transportadora por
todas as perdas e danos resultantes da inveracidade ou inadequagio
dos elementos que lhe compete langar no conhecimento de transpor-
te intermodal, O direito da empresa transportadora a tal indenizagio
ndo a eximird das responsabilidades e obrigagdes previstas nesta lei e
no conhecimento de transporte intermodal.

Art. 17. A retirada ou recebimento da mercadoria descrita no
conhecimento de transporte intermodal serd considerada como pro-
va de sua efetiva entrega pela empresa transportadora ao
importador, ao consignatario ou a quem legalmente nomeado, para
esse fim, no local da descarga ou de destino.

Da Responsabilidade Legal

Art. 18. No caso de sofrer avaria um contalner contendo
mercadorias de importagdo ou exportagio, serd lavrado “Termo de
Avaria”, assegurando-se ds partes interessadas o direito de vistoria,
de acordo com a legislagdo vigente.

Art. 19. A empresa transportadora serd responsével pelas per-
das ou danos 4s mercadorias, desde o seu recebimento até a sua entre-

ga.
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Parigrafo dnico. A mercadoria que ndo for entregue pela
empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias,’ a contar da
data fixada no contrato de transporte, serf considerada como perdi-
da, sujeitando a empresa ds indenizagdes cabiveis.

Art. 20. A empresa transportadora serd exonerada de toda a
responsabilidade pelas perdas ou danos ds mercadorias, quando
ocorrer qualquer das circunstancias seguintes:

| — Erro ou negligéncia do exportador ou embarcador, bem
como do destinatirio;

Il — Cumprimento de instrugdes emanadas de autoridade
competentes ou de pessoa que tenha poderes para tanto;

1 — Ausencia ou inadequagiio da embalagem;

IV — Vicio proprio da mercadoria;

V — Manuseio, embarque, estivagem ou descarga das
mercadorias ou do container executados diretamente pelo importa-
dor, consignatdrio ou seus prepostos;

VI — Estar a mercadoria em container que ndo esteja sob
controle do transportador ¢ que nio possua documentagio em or-
dem;

VIl — Greves, lock-out ou dificuldades opostas aos servigos de
transporte, de cardter parcial ou total, por qualquer causa; ou

VIII — Explosdo nuclear ou qualquer acidente decorrente do
uso da energia nuclear.

Pardgrafo Gnico. Apesar das isengdes de responsabilidades
previstas neste artigo, a empresa (ransportadora contratante serf
responsavel pela eventual agravagio das perdas ou danos, quando
fatores de sua responsabilidade concorram para causi-los.

Art. 21, Na ocorréncia de litigio resultante de um transporte
intermodal, o foro para dirimir o pleito serd ¢ situado no local
estabelecido em clausula constante do conhecimento de transporte.

Paragrafo dnico. E facultado ao transportador e ao proprieté-
rio da mercadoria dirimir seus pleitos recorrendo & arbitragem.

A Prescrigido e Nulidade

Art. 22, As empresas transportadoras que participam da
execugdo de contratos de transporte intermodal, de acordo com as
condigdes previstas neste artigo, sdo solidariamente responsaveis
perante o exportador ou importador. A reclamag¢iic relativa ao
contrato de transporte poderd ser dirigida pelo exportador ou pelo
importador a qualquer dos transportadores.

§ 1¥ No casc de perda ou dano ocorridos durante o transpor-
ie, o exportador ou o importador podem acionar diretamente a
empresd que contratou o lransporte ou aquela responsivel pela
mercadoria quando do evento.

§ 2¢ Quando ndo ficar comprovado em que estigio a perda ou
dano teve lugar, cabe a empresa contratante do transporte pagar a
indenizagdo devida, com direito a aglio regressiva contra os demais
participantes do transporte, para se ressaccir do valor da quota-parte
da indenizagio proporcional a participagdo de cada um no frete total
recebido pelo transporte integral.

§ 3* A indenizagio devida pelo transportador seré feita na base
do valor consignado na fatura comercial.

Art. 23. O direito de reclamagdo contra o exportador quanto a
perdas e danos prescreve em um ano, a contar da data da descarga
ou daquela em que as mercadorias deveriam ser entregues.

Art. 24, Estipulagies que contrariem as disposigdes desta lei, no
todo ou em parte, serdo consideradas nulas.

Dos incentivos

Art. 25, Ndo haverd incidéncia de sobretaxa de peso ou
cubagem para o transporte de container, carregado ou vazio.,

Art. 26. Os containers e seus acessorios especificos, em sua
condigdo de equipamento de transporte, gozardo dos seguintes
favores:

I — Isengido das Taxas de Melhoramentos dos Portos;

Il — Iseng¢do do Adicional ao Frete para a Renovagdo da Ma-
rinha Mercante;
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Il — Isengdo das Taxas de Armazenagem, durante o periodo a
ser determiaado em regulamento, e das taxas portudirias exceto a
Tabela *C" (iCapatazias).

§ 19 Excedido o prazo a que se refere item 111 do presente artigo,
as taxas devidas serdo cobradas com uma redugiio minima de 10%.

§ 29 As taxas a que, se referem os itens I, 11 e II1 deste artigo
incidirdo, entretanto, sobre as mercadorias transportadas containers,
atendidos os prazos estabelecidos na legislagdo portudria em vigor.

§ 3* Nio se incluem na isengdo prevista neste artigo os acesso-
rios ¢ equipamentos especificos de containers importados para o
transporte doméstico de mercadorias, ressalvados aqueles que forem
admilidos em regime aduaneiro especial.

Art. 27. O container vazio, quando das operagdes de embargue
¢ de desembarque, ficard isento do Adicional ao Frete para a Reno-
vagdo da Marinha Mercante, da Taxa de Melhoramento dos Portos
e das demais taxas portudrias que ndo correspondam 2 real contra-
prestagio de servigos, reduzindo-se emn 50% (cingilenta por cento) os
valores da Tabela “C" — Capatazias, bem assim das demais tabelas
que correspondam a real contraprestagdo de servigos.

Art. 28. A remuneragio do pessoal da estiva ou da capatazia,
quando utilizado na movimentagio dos containers cheics serd na
base do peso bruto total; quando vazios seri na base de 50%
(cingiienta por cento) da tara dos containers.

Das Mercadorias Perigosas

Arl. 29. O exportador, ao entregar para embarque mercadorias
perigosas (inflamaveis, explosivos, corrosivos ou agressivos), deve
obrigatoriamente informar o perigo que as mesmas oferecem, indi-
cando as precaugdes que devem ser tomadas.

Paragrafo dnico. As mercadorias perigosas entregues pelo
embarcador sem o cumprimento do disposto neste artigo, podem ser
descarregadas, tornadas inofensivas ou destruidas a qualquer
momento e lugar, sem indenizagdo ao exportador ou outro interes-
sado, Pelos prejuizos causados ao veiculo transportador, decorrente
do atraso com a adogdo dessas providéncias, & responsivel o
expedidor ou embarcador,

Das Disposigoes Gersis

Art. 30. O Poder Execulive, na concessdo de favores e benefi-
clos a containers eslrangeiros e no exame dos acordos ou convengdes
internacionais, levara sempre em consideragdo a aplicagdo dos princi-
pios de reciprocidade.

Arl. 31, O prazo do transporte serd fixado por comum acordo
entre o exportador ou importador ¢ a empresa transportadora e lan-
¢ado no conhecimento de transporte intermodal, ou documento que
osubstitua,

Art, 32, A entrega do conhecimento de transporte, devidamente
preenchido, prova a existéncia de um contrato de transporte bem
como o recebimento da mercadoria pela empresa transportadora.

Art. 33. Esta lei entrard em vigor na data de sua publicagio.
revogadas a Lei n? 4.907, de 17 de dezembro de 1965, ressalvado o
disposto no pardgrafo dnico deste artigo; a Lei nv 5,395, de 23 de
fevereiro de 1968, e demais disposi¢des em contririo.

Pardgrafo idnico. As disposi¢oes da Lei n® 4,907, de 17 de
dezembro de 1963, referentes ao imposto de importagdo e ao impos-
Lo sobre produtos industrializados permanecerdo em vigor até a expe-
digio, pelo Poder Executivo, do Regulamento desta lei.

MENSAGEM N# 636, DE 1974

Excelentissimos Senhores Membros do Congresso Nacional:

Nos termos do artigo 51 da Constituigdo, tenho a honra de
submeter 4 elevada deliberagdo de Vossas Exceléncias, acompa-
nhado de Exposi¢io de Motivos do Senhor Ministro de Estado dos
Transportes, o anexo projeto de lei que “dispde sobre a unitizagio,
movimentagio e transporte, inclusive intermodal, de mercadorias em
unidades de carga, e di outras providéncias”.

Brasilia, 29 de novembro de 1974. — Ernesto Geisel.

Excelentissimo Senhor Presidente da Repiblica:

Tenho a honra de submeter 2 elevada consideragdo de Vossa Ex-
celéncia 0 anexo projeto de lei que dispde sobre o transporte intermo-
dal de carga unitizada.

2. O referido projeto decorre do trabalho do Grupo Intermi-
nisterial criado pela Portaria 001, de 30 de agosto de 1974, dos Mi-
nistros de Estado dos Transportes, da Fazenda, da Inddstria e do Co-
mércio, das Relagdes Exteriores ¢ do Ministro-Chefe da Secretaria
de Planejamento da Presidéncia da Repiblica. O Grupo de Trabalho
acima referido foi conseqiiéncia da Exposi¢io de Motivos Interminis-
terial n® 36, de 27 de agosto de 1974, aprovada por Vossa Exceléncia
em 30 de agosto de 1974,

3. Trata-se, Senhor Presidente, de matéria especializada e fun-
damental para o incremento das nossas exportagdes de produtos ma-
nufaturados ¢ a implantagdo de nova sistemética de transporte no
territdrio nacional.

4. A proposigao orientou-se, tanto quanto possivel, nas diretri-
zes seguidas pela Lei n® 4,907, de 17 de margo de 1965, que dispde
sobre o uso de cofres de carga nos transportes de mercadorias, substi-
tuindo-se, no entanto, 0 nome cofres de cargas, por containers por ser
este ja consagrado internacionalmente,

5. A evolugdo dos diversos sistemas de unitizagio de cargas
nos principais paises desenvolvidos, criou a necessidade de definir ¢
tratar da carga unitizada, além de outros assuntos de interesse ime-
diato.

6. Assim, no que tange a empresa de transporte intermodal, &
regulada a sua atividade e, em conseqiléncia, a atividade desse sis-
tema de transporte, o que vird possibilitar a implanta¢do do denomi-
nado transporte porta-a-porta que leva a mercadoria diretamente do
produtor ao distribuidor através de diferentes meios, eliminando-se
0 oneroso manuseio da carga,

7. Por outro lado, visando ztingir o objetivo colimado, preve-
se criagido de novos estimulos ao desenvolvimento do transporte in-
termodal, bem como o aprimoramento dos ji existentes.

8. Igualmente, propde-se o disciplinamento das atividades do
transportador, do expedidor, do transitario e do comissario de trans-
porle, assim como o regulamento para a constitui¢do de empresas
congeéneres, considerando que o assunto & atinente 2o ja referido
transporte intermodal.

Aproveito a oportunidade para apresentar a Vossa Exceléncia
protestos do meu mais profundo respeito. — Dyrcen Araidjo No-
gueira, Ministro dos Transportes.

LEGISLACAO CITADA
LEIN®4.907.de |17 DE DEZEMBRO DE 1965

Dispoe sobre o uso de cofres de carga nos transportes de
mercadorias.

O Presidente da Repiiblica

Fago saber que o Congresso Nacional decreta ¢ eu sanciono a se-
guinte Let:

Art. 17 O uso de cofres de carga nos transportes aqudtil, terres-
tre ¢ aéreo, em linhas nacionais ¢ internacionais, obedeceri as
disposi¢oes desta Lei.

Paragrafo (nico. Para os efeitos desta Lei, considera-se colre
de carga uma pega do equipamento de transporte:

a) de carater permanente e como tal bastante forte para resistir
a um emprego repetido;

b) desenhada especialmente para facilitar o translado de
mercadorias por um ou varios meios de transporte;

¢) provida de dispositivos que permitam seu manejo rapido
particularmente no transbordo de um veiculo e transporte a outro;

d) projetada para que possa encher-se e esvaziar-se com facilida-
de:




vel por meio de marca e niimero, nome do proprieta-
u pintados de forma indelével ¢ facilmente visiveis.

O cofrede carga podera ser de propriedade do transpor-
tador, do embarcador, do dono da mercadoria ou de qualquer pes-
soa fisica ou juridica habilitada legalmente i exploragio comercial
desse tipo de embalagem.

Art. 3* O cofre de carga, quando em trinsito internacional, &
isento de impostos de importagio e de consumo e dos demais tribu-
tos federais, inclusive Taxas de Renovagio da Marinha Mercante e
de Melhoramento dos Portos, observado o regime de franquia
aduaneira temporiria,

§ 1¢ Nio se inclui na isengdo prevista neste artigo o cofre de car-
ga importado para o transporte de mercadorias dentro do territério
nacional, desde que tenha similar nacional registrado ou que possa
ser fabricado no Pais.

§2° O cofre de carga, quando utilizado no transporte interno,
& isento das Taxas de Marinha Mercante e de Melhoramentos dos
Portos.

Art. 47 O colre de carga com mercadoria estrangeira poderi ser
desembaragado na primeira repartigio aduaneira de entrada, em
trdnsito, para qualquer outra reparti¢io congénere no interior do
Pais, onde serd processado o despacho regular da mercadoria.

Art. 5¢ O cofre de carga com mercadoria destinada a exporta-
¢do poderd ser despachado diretamente de qualquer localidade do
interior onde haja reparti¢io habilitada.

Paragrafo unico. Em caso excepcional, poderd a autoridade
aduaneira permitir que o despacho do cofre de carga seja feito do
ponto  expedidor de mercadoria, mesmo que no local nio exista
reparti¢do aduaneira habilitada,

Arl. 6* O cofre de carga vazio, quando das operagdes de em-
barque ¢ desembarque, ficara isento do pagamento das taxas por-
tudrias, inclusive a Taxa de Melhoramentos dos Portos, exceto a Ta-
bela *“C" — Capatazia reduzida de 50% (cinqtienta por cento) de seu
valor.

§ 1* Incluem-se na isencgio as taxas de armazenagem durante
os primeiros 15 (quinze) dias, quando o porto ndo dispuser de 4rea
privativa para armazenagens dos cofres de carga, e de 30 (trinta) dias
naqueles que possuirem ou venham a possuir tais 4reas.

§2* A remuneragio do pessoal da estiva ou capatazia, quando
utilizado na movimentagio dos cofres e carga cheios ou vazios, seri
sempre na base do peso.

Art. 7% O confre de carga seri considerado acessério do
veiculo que o utiliza.
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Pardgrafo anico. O cofre de carga utilizado nos lransportes
internos gozara de tarifa privilegiada de frete nas empresas estatais
de transporte, ou naquelas em que o Estado ji é detentor da maioria
do capital.

Art. 8 Alem das sangdes de natureza fiscal aplicaveis A espécie
responderd pelo crime de contrabando ou descaminho, nos termos
do art. 334, § 19, letra b, do Codigo Penal, o transportador ou res-
ponsavel pela violagio dos elementos de seguranga do cofre de carga.

Art. 99 Vetado.

Art. 10. O Conselho Nacional de Transportes regulamentari a
execugiio desta Lei, inclusive no que concerne as medidas fiscais ¢ de
policia necessirias 4 scguranga da inviolabilidade do cofre de carga ¢
suas operagoes inter-setoriais.

Art. 11, Vetado.

Pardgrafo Ginico. Vetado.

Art. 12, A presente Lei entrard em vigor 30 (trinta) dias apos a
expedicao do seu regulamento.

Art. 13, Revogam-se as disposigdes em contririo.

Brasilia, 17 de dezembro de 1965; 144* da Independéncia e 77¢
da Repiiblica. — H. CASTELLO BRANCO — Newton Tornaghi —
Octivio Gouveia de Bulhdes,

LEI N? 5.395
DE 23 DE FEVEREIRO DE 1968

Dispoe sobre os “*cofres de carga™ ¢ altera o art. 9 do De-
creto-lei n® 83, de 26 de dezembro de 1966, que dispoe sobre a
cobranga de taxas portudrias.

O Presidente da Repiblica

Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono 4 se-
guinte Lei:

Art. i* O disposto no art. 9* do Decreto-lei n® 83, de 26 de de-
zembro de 1966, nio se aplica aos “cofres de carga’ que continuario
a gozar de todos os beneficios previstos na Lei n® 4907, de 17 de de-
zembro de 1965, excluidas as taxas.

Art. 2¢  Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Art. 3  Revogam-se as disposigoes em contririo.

Brasilia, 23 de fevereiro de 1968; 147° da Independéncia e 80¢ da
Repablica, — AL COSTA E SILVA — Antonio Delfim Netto —
Mirio David Andreazza,
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SENADO FEDERAL

EMENDAS DE PLENARIO OFERECIDAS AO
PROJETO DE LEI DA CAMARA
N¢ 17/75
EMENDA N°¢ 4

Art. 16
Onde se le:
"IV — O lugar do recebimento da mercadoria e o lugar para a entrega”™;
Lent-se:
"IV — O lugar do recebimento da mercadoria, a data limite ¢ o lugar para entrega,”

Justificacan

A Exposigio de Motivos salienta que o projeto visa ao aprimoramento do sistema

. nacional de transporte,

Como se sabe, a atividade transportadora pode ser defintda como sendo o esfor¢o para
vencer 0 espugo. dentro de um determinado tempo, uma vez que, inexisle procurd de
transporte se a mercadoria nio puder chegar ao destino até determinada data.

Assim, se pretendemos a melhoria da coordenagio do sistema de transporte, @
imprescindivel que se fixe no conhecimento a data limite da entrega da mercadoria

Sila das Sessoes, em 20 de novembro de 1975. — Vasconcelos Torres.
EMENDA N¢ 5

Substitua-se o pardgrafo Gnico do art. 99 pelo seguinte:
“Pardgrafo dnico. As empresas que, na data desta lei, venham
explorando o transporte doméstico de container, deverio satisfazer, no prazo
de 18 meses, os requisitos estabelecidos neste artigo.”

Justificagao

A emenda ora apresentada visa a conciliar 0s prazos propostos pels
Emenda n® 2 da Comissdo de Constituigio ¢ Justica ¢ pela subemenda a ela
oferecida pela Comissdo de Transportes, Comunicagdes ¢ Obras Publicas
Cremos que o periodo de 18 meses & suficiente para que as empresas que explo-
ram o transporte doméstico de container satisfagam os requisitos exigidos pelo
art, 9° do Projeto.

Sala das Sessoes, em 20 de novembro de 1975. — Ruy Santos.
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SENADO FEDERAL

PARECERES
N¢s 654, 655, 656 e 657, de 1975

Sobre o Projeto de Lei da Camara n? 17, de 1975
(n® 2.388-B/74, na Camara dos Deputados), que *‘dispoe so-
bre a unitizagio, movimentagio e transporte, inclusive inter-
modal, de mercadorias em unidades de carga, e dd outras pro-
videncias'".

PARECER Nv 654, de 1975
Da Comissio de Transportes, Comunicacoes e Obras Piblicas

Relator: Senador Eveldsio Vieira

O presente projeto dispde sobre a unitizagdo, movimentagio e
transporte, inclusive intermodal, de mercadorias em unidades de
cargas, e di outras providéncias,

2. Na exposigio de motivos que informa a mensagem presiden-
cial, o Ministro de Estado dos Transportes diz que se trata de maté-
ria especializada ¢ fundamental para o incremento das nossas ex-
portagdes de produtos manufaturados e a implementacdo de nova
sistemdtica de transporte no territério nacional.

Diz, ainda, o aludido documento:

“A proposigio orientou-se, tanto quanto paossivel, nas
diretrizes seguidas pela Lei n® 4.907, de 17 de margo de 1965,
que dispde sobre o uso de cofres de carga nos transportes de
mercadorias, substituindo-se, no entanto, o nome cofres de
cargas por containers por ser este ja consagrado interna-
cionalmente.

A evolugio dos diversos sistemas de unitizagdo de
cargos nos principais paises desenvolvidos criou a necessida-
de de definir e tratar da carga unitizada, aléem de outros
assuntos de interesse imediato.

Assim, no que tange a empresa de transporte intermo-
dal, & regulada a sua atividade ¢, em conseqiléncia, a
atividade desse sistema de transporte, o que vird possibilitar a
implantagio do denominado transporte porta-a-porta que le-
va a mercadoria diretamente do produtor ao distribuidor
através de diferentes meios, climinando-se © ONEroso
manuscio da carga.

Por outro lado, visando atingir o objetivo colimado, pre-
vé-se a criagio de novos estimulos ao desenvolvimento do
transporte intermodal, bem como o aprimoramento dos )4
existentes.

Igualmente, propde-se o disciplinamento das atividades
do transportador, do expedidor, do transitério e do comissa-
rio de transporte, assim como o regulamento para a constitui-
¢io de empresas congéneres, considerando que o assunto é
atinente ao ja referido transporte intermodal.™

3 A leitura do projeto faz inferir que se trata de medidas
visando a um antigo ideal, Gual seja, o maior grau de especializagio ¢
de eficicia das atividades transportadoras. Esse proposito pode ser
realizado pela adequacio entre veiculos ¢ cargas.

Com efeito, no caso de frigorificos, graneleiros, de transportes
de massa ou de insumos pesados, as solugdes ja foram esbogadas
desde o principio do século. A carga geral e as encomendas peque-
nas, contudo, vinham sendo de dificil adequacio, porquanto, além
de normas técnicas, exigiam providéncias de ordem institucional, is-
to e, acordos internacionais ¢, antes disso, a le1 de cada pais.

A nossa legislagdo especifica (Lei n® 4.907, de 1965, que dispde
sobre o uso de contenedores) mostrou-se insuficiente porquanto nio
previa a responsabilidade da empresa transportadora e outros aspec-
tos relevantes desse tipo de carreamento. Convém ressaltar,
entretanto, que o conceito de empresa brasileira, consoante o dispos-
1o no artigo 9¢ e seu pardgrafo Gnico da proposigio ora em exame,
nio corresponde aos textos legais especificos e pode dar azo a
diversas interpretagoes, gerando, ulteriormente, conflitos juridicos,
sobretudo no que se refere A navegagio de cabotagem (art. 173 da
Constituigio)

Em resumo, a proposigio ora em exame ndo inova, € apenas o
resultado de uma tendéncia geral e da experiéncia recente sobre a
interacio entre veiculos especializados e a carga geral, visando ndo
apenas a aumentar a quantidade transportada, mas também a se-
guranga, a regularidade ¢ rapidez, isto &, a qualidade da fungdo trans-
portadora.

Ante o exposto, sugerimos a audiéncia da Comissio de
Constituigio e Justica para que se pronuncie sobre disposto no
artigo 9° e seu paragrafo.

E o parecer preliminar.

Sala das Comissdes, em 26 de junho de 1975. — Alexandre
Costa, Presidente — Eveldsio Vieira, Relator — Teotonio Vilela —
I'aulo Guerra — Benedito Ferreira.

PARECER N° 655, DE 1975
Da Comissdo de Constituicdo e Justica

Relator: Senador Helvidio Nunes

Oriundo de Mensagem Presidencial, o Projeto de Lei da
Camara n® 17, de 1975 (Projeto de Lei n® 2.388-B, de 1974, na
Camara dos Deputados), dispde sobre a “uniti.a¢io, movimentagao
e transporte, inclusive intermodal, de mercadorias em unidades de
cargas’

Na Camara dos Deputados as Comissdes de Constituigio e Jus-
tica, Transportes e Obras Piblicas ¢ Finangas, que o examinaram, de-
ram-lhe, unanimemente, pareceres favoraveis.

No Senado Federal, a Comissio de Transportes, Comunicagoes
¢ Obras Pablicas adotou o parecer da lavra do Senador Evelasio
Vieira, do qual vale destacar os seguintes topicos:

“A leitura co Projeto faz inferir que se trata de medidas
visando a um antigo ideal, qual scja, o maior grau de especia-
lizagiio e de eficicia das atividades transportadoras. Esse pro-
posito pode ser realizado pela adequagio entre veiculos ¢ car-
gas.

Com efeito, no caso de frigorificos, graneleiros, de
transportes de massa ou de insumos pesados, as solugdes ja
foram esbogadas desde o principio do século. A carga geral ¢
as encomendas pequenas, contudo, vinham sendo de ficicil
adequagio, porquanto, além de normas técnicas, exigiam
providéncias de ordem institucional, isto &, acordos interna-
cionais e, antes disso, a lei de cada pais.”

E antes de afirmar que “a proposigio em exame nio inova, ¢
apenas o resultado de uma tendéncia geral e da experiéncia recente
sobre a interagio entre veiculos especializados e a carga geral, visan-
do nio apenas a aumentar a quantidade transportada, mas também
a seguranga, a regularidade e rapidez, 1sto &, a qualidade da fungao
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: Bp#sa brasileira, consoante o disposto no artigo 9% e
seu’ para¥PEMO unico da propgsigio ora em exame, ndo corresponde
aos textos ®gais especificos e pode dar azo a diversas interpretagdes,
gerando, ulteriormente, conflitos juridicos, sobretudo no que se re-
fere & navegagio de cabotagem (art. 173 da Constituicio)”,

2. A Comissio de Constituigio ¢ Justica cumpre, pois, verifi-
car o real alcance do dispositivo acoimado de gerar conflitos, assim
também as suas repercussdes na esfera constitucional,

Para facilitar a exposi¢do e compreensio da matéria, importa
transcrever o art. 9% da proposigio:

“Arl. 9% O transporte doméstico de container, em todo
o territorio nacional, sé poderd ser realizado por empresa
brasileira, com idoneidade técnica, comercial e financeira.

Pardgrafo dnico. Considera-se empresa brasileira para
4 exploragio comercial, movimentagio ¢ transporte de carga
unitizada, aquela cujo capital, na propor¢iio minima de dois
ter¢os, pertenga a brasileiros ¢ seja representado por acoes
nominativas.”

O dispositivo que correria risco de vulneragiio, no entender do
nobre representante de Santa Catarina, seria o art. 173 da Lei Major.,
in verbis:

“Art. 1730 A navegagio de cabotagem para o transporte de
mercadorias € privitive dos navios nacionais, salvo caso de necessi-
dade publica.

§ 1* Os proprietirios. armadores e comandantes de navios
nacionais, assim como dois tergos, pelo menos. de seus tripulantes,
serido brasileiros natos.”

Evidente que a Constituigio Federal ndo define, e nio deveria
lazé-lo, o que seja empresa brasileira. Estabelece, sim, no que andou
acertudamente, requisitos essenciais 2 defesa da politica de na-
vegagio de cabotagem.

Assim, a0 exigir, por exemplo, que os proprietarios de navios se-
Jam brasileiros natos, a Superlei traga um principio geral, uma regra
incontornivel, que ndo pode conviver, sem graves riscos, com os
artificios na constituigio de grandes e poderosas sociedades.

A nacionalidade original ndo constitui, assim, por si 6, defesa
d0s interesses matores do Pais,

Evidente que pode ser burlada, sedigo que as Constituigdes tra-
vam, upenas, normas ¢ diretrizes gerais. A lei ordindaria, pois, compe-
te disciplinar, sem os exageros de casuismo, as situacdes emergentes,
no interesse da coletividade. )

Em decorréncia, a definigio de empresa brasileira, para
exploragio comercial, movimentagio ¢ transporte de carga unitiza-
da, ndo fere, wo de leve, o art. 173 da Constituigio Federal.

3. Restu exuminar, por outro lado, se a conceituacio proposta
satisfaz, ou nilo, d atual politica de transportes de mercadorias, inter-
nacional ou nacional, que o Brasil pretende consolidar através da
proposigao examinada.

A materia, como € cluro, foge dos limites do pedido enderegado
destu Comissio, mesmo porque 0 mérito du proposigio ja foi afirma-
do pelas Comissdes Téenicas du Camara dos Deputados.

4. Todavia. hit um aspecto do problema que ainda nio foi
expressamente examinado.

F que os reparos suscitados pelo Senador Eveldsio Vieira, tudo
fuz crer, tiveram por buse 0 Memorial anexo 4os autos do Projeto de
Lei da Camara n® 17, de 1975, por meio do qual & Moore-Mc Cor-
mick (Navegagio) S.A. também requereu i Presidéncia da Comis-
sio de Transportes o audiéncia da Comissio de Constituigiio e Jus-
Ligit.

Em verdade. dizendo-se irremediavelmente atingida, nio s6 no
carrcamento de mercadorias, mas na sua propria atuagio especifica
de agente de navegagio, a referida Empresa, integrada na vida do
Pais desde 1938, além de “sugerir 1 Alta audiencia da Presidéncia da

S (—

Republica™, suscita, através de parecer do Prof. José Frederico Mar-
ques, divida sobre se “*a lei em elaboragio podera restringir direitos
das sociedades nacionais, que vinham operando naquele ramo de
transporte, sem a proporgio de acionistas brasileiros que a nova lei
pretende exigir™,

3. A esta altura, necessirias se fazem algumas observiacoes
ancilares,

A primeira ¢ a de que, no parigrafo Ginico de seu art, 9%, 0 Proje-
to de Lei em exame pretende dar um conceito restritivo de “empresa
brasileira™, desprezando a definicio do art. 6° da vigente Lei de
Sociedade por Agdes (Dec.-Lei n® 2.627, de 1940), segundo o qual
"Sido Nacionais as sociedades organizadas na conformidade da Lel
brasileira e que tém no Pais u sede de sua administragio™.

O conceito de empresa nacional nio deve sofrer variagio
cisuistica. ao sabor de preocupagdes particularizadas em diplomas
legais diversos.

O que se tem por justificivel, em casos especiais, ¢ que a lei exija
para o funcionamento da empresa, sem afetar i nacionalidade, capi-
tal social no todo ou em certo quorum pertencente a brasileiros.

Isso, sim. & razodvel fuzer-s¢ em consonincia com o paragrafo
tinico do artigo citado da Lei das Sociedades por Agdes e conforme
bons precedentes,

O Caodigo Brasileiro do Ar. v.g., limita a qualificagido para a
propriedade de aeronuves ¢ a exploragio de transporte aéreo no Pais,
sobre outros requisitos, i empresa que, além de ser brasileira, tenha
4/5 de seu capital pertencente a brasileiros. Como se vé, coisas distin-
tas a nacionalidade ¢ 4 maioria qualificada de capital brasileiro,

Dai me parecer mais correto que ao caput do art, 9 do
Projeto seja dada a seguinte redaciio:

"0 transporte doméstico de container. em todo o territo-
rio nacional, so poderd ser realizado por empresa brasileira
de reconhecida idoneidade técnica, comercial ¢ financeir:,
dinigida por brasileiros e cujo capital social seja, em pelo
menos dois tergos, pertencente a brasileiros e representado
por agoes nominativas,”

Com referéncia a empresa nacional que, ao advento da lei res-
tritiva. jid venha operando regularmente no setor, cabe, efetivamente,
uma consideragio cautelar,

Alegi 4 Moore-Me Cormack (Navegacio) S.A.. em Memorial
sob exame, que as disposigdes radicais do Projeto de Lei traduzem
uma violagio de direito adquirido da aludida empresa que, revestin-
.o condigio de pessoua juridica brasileira (organizada no Pais, se-
gundo a let brasileira e com a direglio e geréncia confiadas a brasilei-
ros. segundo afirma), hi décadas exerce aquela atividade para a qual
se constituiu sem ohjegio, antes com o apoio do Poder Piblico do
Brasil,

Para convencer de que a Lei em elaboracio ha de contempli-la
com ressalvi, ou padecerd de inconstitucionalidade, referida empre-
st colheu muito respeitivel parecer do eminente Professor José
Frederico Marques.

A dlegagao fere tema juridico dos que mais suscitam controvér-
st na doutrina ¢ na jurisprudéncia.

Ainda muis temerdria qualquer conclusio que afirme ou recuse
o direito adquirido, nu espécie, quando o Grupo de Trabalho
cluborador do anteprojeto de lei argumenta com interesse da Se-
guranga Nacional, pressuposto que, se verdadeiro, enseja desdobra-
mento da discussio com base na Teoria americana.

Permito-me entender ¢ propor que se faga despiciendo o debate
in casu, admitindo ser muis aconselhivel solugio de acordo com a
indole do Direito brasileiro, contriria 3 exacerbacio de preconcei-
tos. bem assim das repercussdes que. na 6rbita juridica e nu drea
ceonomica, decorrerdo de disposiciio que faga parar de sibito o
funcionamento de empresa nacional, com vultoso ativo posto, no
Pais, em atividade que emprega pessoal brasileiro ¢ nio tradus.
comprovadamente. ofensa 4 ordem puablica.
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Das alternativas oferecidas em Nota anexa, do Ministério dos
Transportes, extraio a sugestio de que se propicie aquelas empresas
o ajustamento, em prazo razodvel, ao requisito de capital pre-
dominantemente brasileiro, sem restrigoes ubruptas.

Bastaria dar ao pardgrafo Gnico do art. 99, caso se adote a reda-
Cloantes alvitrada, o seguinte redagao:

*As empresas que, na data desta lei, venham explorando
regularmente o transporte doméstico de container, deverio
satisfazer, no prazo de dois anos, o0s requisitos estabelecidos
neste artigo.”

Concomitantemente, seriam suprimidas as expressoes ... pari-
vrafo anico do, . .7, constantes do art, 10, in fine ¢ do § 29 do art. 14
do Projeto.

As alteragoes sugeridas, preservando a idé bisica da lei nova,
evitariam gue se responsabilize exclusivamente o Estado pela cessa-
<ho das atividades das empresas, caso ndo se disponham a abrir seu
capital a brasileiros. Doutra parte, dar-lhes-3 prazo para que obte-
nham do Judiciirio o reconhecimento de direito subjetivo oponivel &
novi exigencia legal, se houver.

Assim, nada seria irremedidvel na fase de implantagio do novo
regime,

[ 0 parecer, com as seguintes emendas:

EMENDA Me 1-CCJ

Dé-se a0 *caput’ do art. 9° a seguinte redagio:

O transporte domeéstico de container, em todo o territdrio
nacional, so poderi ser realizado por empresa brasileira de reconheci-
da idoneidade téenica, comercial ¢ financeira, dirigida por brasileiros
¢ cujo capital social seja, em pelo menos dois tergos, pertencente i
brasileiros ¢ representado por agoes nominativas.”

EMENDA N2 —CCJ

Substitua-se o parigrafo dnico do arl. 92 pelo seguinte:

“Parigrafo dnico. As empresas que. na data desta lei, venham
cxplorando regularmente o transporte doméstico de container, deve-
rao satisfazer. no prazo de dois anos. os requisitos estabelecidos nes-
e artigo.”

CMENDA N3 —CCJ

Suprima-se no art. 10, in fine, e no § 22 do art. 14, as expressoes:

*oopardgrafo amco do. L7

Sala das Comissdes, em 15 de outubro de 1975. — Accioly Filho,
Presidente — Helvidio Nunes, Relator — Nelson Carneiro — Leite
Chaves — Italivio Coelho — Heitor Dias — Henrigue de La Rocque.

PARECER N¢ 656, DE 1975
Da Comissdo de Transportes, Comunicagoes e Obras Publicas

Relator: Senador Eveldsio Vieira

Em parecer preliminar ao Projeto de Lei da Camara n® 17, de
1975, sugerimos a audiéncia da douta Comissdo de Constituigio e
Justiga para que se pronunciasse a respeito do disposto no artigo 9% ¢
seu paragrafo,

Acolhendo parecer do eminente Senador Helvidio Nunes a
Comissio aprovou trés Emendas, que siio as seguintes:

“EMENDAN® 1 —CCJ

Dé-se uo caput do art. 9 a seguinte redagiao:

O transporte doméstico de container, em todo o territorio na-
cional s6 poderd ser realizado po: empresa brasileira de reconhecida
idoneidade técnica, comercial ¢ financeira, dirigida por brasileiros ¢
cujo capital social seja. em pelo menos dois tergos, pertencente a
brasileiros ¢ representado por agdes nominativas.

EMENDA N 2 —

Substitua-se o pardgrafo unico do art, 9N

Paragrafo Gnico. As empresas que, na d?
enplorando regularmente o transporte domesticd tiner, deve
rio satisfazer. no prazo de dois anos, os requisitos estubelecidos
neste artigo.

EMENDAN? 3 —CCJ

Suprima-s¢ no art. 10, in-fine, ¢ no § 2¢ do art. 14, as
CXPressoes:
* .paragrafo unico do...”

O projeto em exame trata de matéria espeaalizada ¢ funda
mental a0 incremento de nossas exportagoes de manufaturados e a
implementagido de nova sistemdtica de transporte no territorio
nacional, mas, como destacamos inicialmente, visa ao estabele-
cimento de um antigo ideal, qual seja, o maior grau de especializagio
¢ de eficicia das atividades transportadoras.

Ressaltamos que a Lei n® 4.907, de 17 de margo de 1965, que
dispoi sobre o uso de containers, mostrou-se insuficiente porgue nio
previz a responsabilidade da empresa transportadora e outros
aspectos relevantes desse tipo de carreamento. Referimos, também,
que o conceito de empresa brasileira, consoante o disposto no arti-
go 9° ¢ seu pardgrafo dnico da proposigio sob exame, ndo
corresponde aos textos legais especificos e pode dar azo a diversas
interpretugdes, gerando, ulteriormente, conflitos juridicos, sobretu-
do, no que se refere 4 navegagdo de cabotagem (art. 173 da
Constituigio Federal).

Ao dar nova redagio ao caput do art. 99, a douta Comissdo de
Constituigdo e Justiga veio definir precisamente a empresa brasileira,
estabelecendo direg¢iio por brasileiros e capital social de, pelo menos.
dois tergos, perlencente a brasileiros e representado por agoes
nominativas.

O Projeto, de iniciativa do Poder Executivo, vem ao encontro de
uma tendéncia geral, sendo resultante de recentes experiéncias sobre
a4 interagiio entre veiculos especializados ¢ u carga geral, objetivando
aumentar a quantidade transportada e, tambeém, a seguranga, a
regularidade ¢ a rapidez da atividade transportadora.

E evidente, pois, que o Brasil, com o grande crescimento que
experimenta na atualidade, estd a exigir melhor qualidade de seus
sistemas de transporte, sendo o container, neste ponto, um meio de
redugio de custos e menor gasto de tempo por parte das
transportadoras. Seu uso deu origem a legislagio especifica, sobretu-
do, em face de Obices encontrados na drea tributiria.

A proposicio regula, de forma atualizada, a atividade desse
moderno sistemit, instituindo prote¢do ¢ incentivos s empresas
genuinamente brasileiras,

Entendemos, entretanto, que o prazo constante da Emenda n® 2
— CCJ, deve ser reduzido para seis meses, pois este periodo ¢
suficiente para que as empresas que exploram regularmente o
transporte domestico de container venham a satisfazer os requisitos
do artigo 9° do projeto. Puara isso, propomos submenda & Emenda
n* 2—CCJ.

Pelas razoes expostas, nosso parecer € favordvel ao Projeto de
Lei da Camara n® 17, de 1975, ¢ is Emendas n?s 1, 2, com subemen-
da: e 3 — CCJ, da douta Comissido de Constituigio ¢ Justiga.

Esta i Subemenda i Emenda n® 2 — CCJ:

Dé-se ao Pardgrafo dnico do Artigo 99 a seguinte redagio:

“Pardgrafo dnico.  As empresas que, na data desta lei.
venham explorando regularmente o transporte doméstico de
container, deverido satisfazer, no prazo de seis meses. os
requisitos estabelecidos neste artigo.™

Sala das Comissoes, em 3 novembro de 1975 — Alexandre
Costa, Presidente — Evelasio Vieira, Relator — Paulo Guerra —
Luiz Cavalcante,




"CER N° 657, DE 1975
Ja Comissiao de Financas

Ruy Santos
Relatorio

. Com base no art. 51 da Constituigio, o Senhor Presidente
da Republica enviou, 3 Cimara dos Deputados, um Projeto de Lei
que “dispde sobre unitizagio, movimentagio e transportes, inclusive
intermodal, de mercadorias em unidade de carga ¢ da outras provi-
dencias™, Na sua exposigio de motivos, diz o Senhor Ministrd dos
Transportes:

"A proposigido orientou-se, tanto quanto possivel, nas diretrizes
scguidas pela Lei n° 4.907, de 17 de margo de 1965, que dispde sobre
o uso de cofres de cargas no transporte de mercadorias, substituindo-
se, no entanto, o nome cofre de cargas por containers por ser este ja
consagrado internacionalmente,

A evolugio dos diversos sistemas de unitizagio de cargas nos
principais paises desenvolvidos, criou a necessidade de definir e tra-
tar du carga unitizada, além de outros assuntos de interesse imediato.

Assim, no que tange a empresa de transporte intermodal, &
regulada a sua atividade e, em conseqiléncia, a atividade desse siste-
ma de transporte, o que vird possibilitar a implantagio do denomina-
do transporte porta-a-porta que leva a mercadoria diretamente do
produtor ao distribuidor através de diferentes meios, eliminando-se
O ONErVso manuseio da carga,

Por outro lado, visando atingir 0 objetivo colimado, prevé-se
eriagio de novos estimulos ao desenvolvimento do transporte inter-
modal, bem como o aprimoramento dos ja existentes.

Igualmente. propde-se o disciplinamento das atividades do
transportador, do expedidor, do transitario e do comissario de trans-
porte, assim como o regulamento para a constituigio de empresas
congeneres, considerando que o assunto € atinente ao ja referido
transporte intermodal.”

2. O projeto, na outra Casa do Congresso Nacional, recebeu
parecer favoravel de todas as Comissdes a que foi distribuido, tendo
dito o Relator da Comissio de Transportes:

'O crescimento dinamico do Brasil exige, cada vez mais, maior
racionalidade nos diversos sistemas transportadores. De ha alguns
ianos para ¢, oriundo da necessidade de custos mais baixos e menor
gasto de tempo, vem sendo adotado pelas transportadoras, sejam
clas maritimas, rodovidrias, fluviais, ferrovidrias, ou aéreas, os

“containers ou congéneres como unidades armazenadoras de cargas,

Tal sistema, ao ser aplicado no Brasil, originou legislagiio espe-
cifica, principalmente em razio de obsticulos encontrados na drex
tributiiria,

A modificagio proposta “'cofres de cargas™ para “containers”,
visit, Lao-somente, dar uniformidade a conceituagio internacional-
mente adotada ¢ gue estid sendo aplicada em Leis ¢ Convengoes
com a finalidade de obter-se uniformidade de regras ¢ normas
Juridicas.

Em seu contexto, o Projeto, aléem de regular modernamente
whvidade desse novo sistema, institui mecanismos de protegio ¢
incentivos ds empresas genuinamente nacionais. Com o seu desen-
volvimento e a arrancada brasileira para a ampliagio de mercados
externo, interno e subseqiiente criagio dos corredores de exportaciio.
necessita agora o Pais atualizar a legislagdo vigente, dando novos
conceitos ao sistema e inovagdes introduzidas, ¢ regulamentando a
sua utilizagio.,

- Nada temos a modificar no projeto original, apenas acrescentar-
mos no art, 4% a palavra “competentes™, no art, 16, item 1X a palavra
usudis”, d4s quais ndp modificam o sentido dos urts. mencionados,
simplesmente completa-os.”

k. tal como foi enviado pelo Poder Executivo, foi aprovado,

¥ Chegando u proposigio ao Senado, foi distribuida, inicial-
mente, § Comissio de Transportes, onde foi pedido a4 audiéncia da
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Comissio de Constituigdo e Justica, ante a proposta do Relator,
nobre Senador Eveldsio Vieira, que justificou sua solicitacio:

“A nossa legislagio especifica (Lei n® 4.907, de 1965, que dispde
sobre o uso de contenedores) mostrou-se insuficiente porquanto nio
previa a responsabilidade da empresa transportadora e outros as-
pectos relevantes desse tipo de carreamento. Convém, ressaltar, en-
tretanto, que o conceito de empresa brasileira, consoante disposto no
artigo 9% e seu parigrafo Gnico da proposigio ora em exame, nio
corresponde aos textos legais especificos e pode dar azo a diversas in-
terpretagdes, gerando, ulteriormente, conflitos juridicos, sobretudo
no que se refere 3 navegagio de cabotagem (art. 173, da Cons-
tituicdo).

Em resumo, a proposi¢io ora em exame nio inova, é apenas o
resultado de uma tendéncia geral e da experiéncia recente sobre a in-
leragiao entre veiculos- especializados ¢ a carga geral, visando nio
apenas @ aumentlar a quantidade transportada, mas também. a
scguranga, a regularidade ¢ rapidez, isto €, a qualidade da funcio
transportadora.™

4. Vai entio o projeto 3 Comissio de Constitui¢io e Justiga,
onde ¢ distribuido ao nobre Senador Helvidio Nunes. E diz o emi-
nente Senador:

O dispositivo que correria risco de vulneragio, no entender do
nobre representante de Santa Catarina, seria o art. 173, da Le
Maior, in verbis:

CArt 173 A navegagio de cabotagem para o transporte de
mercadorias € privativa dos navios nacionais, salvo caso de necessi-
dade publica.

§ 1?  Os proprictirios, armadores e comandantes de navios na-
clonais, assim como dois tergos, pelo menos, de seus tripulantes,
serdo brasileiros natos,”

Evidente que a Constituigio Federal nio define, ¢ nio deveria
fuze-lo, 0 que seja empresa brasileira. Estabgkc-:c. sim, no que andou
acertadamente, requisitos essenciais a4 defesa da politica de na-
vegagio da cobotagem.

Assim, 40 exigir, por exemplo, que os proprietdrios de navios
sejam brasileiros natos, a Superlei truga um principio geral, uma re-
gra incontornivel, que ndo pode conviver, sem graves riscos, com os
artificios na constituigio de grandes e poderosas sociedades.

A nacionalidade original ndo constitui, assim, por si s6, defesa
a0s interesses maiores do Pais,

Evidente que pode ser burlada, sedigo que as Constituicdes
tragam, apenas, normas ¢ diretrizes gerais. A lei ordinaria, pois, com-
pete, disciplinar, sem os exageros de casuismo, as situagdes emer-
gentes, no interesse da coletividade,

Em decorréncia, a defini¢io de empresa brasileira, para a explo-
ragao comercial, movimentagio e transporte de carga unitizada, nio
fere. o de leve, o art. 173, da Constituigio Federal .

E, mais adiante;

“Todavia, hid um aspecto do problema que ainda ndo foi ex-
pressamente examinado.

E que os reparos suscitados pelo Senador Evelasio Vieira, tudo
fuz crer, tiveram por base o Memorial anexo aos autos do Projeto de
Ler da Camara n® 17, de 1975, por meio do qual a Moore-Me
Cormack (Navegagio) S. A. também requereu a Presidéncia da
Comissdo de Transportes a audiéncia da Comissao de Constituicio e
Justiga.

Lm verdade, dizendo-se irremediavelmente atingida, ndo sé no
carreamento de mercadorias, mas na sua prépria atuagio especifica
de agente de navegagao, a referida Empresa, integrada na vida do
Pais desde 1938, além de “sugerir a Alta audiéncia da Presidéncia da
Republica™, suscita, através de parecer do Prof. José Frederico
Murques, divida sobre se ""a lei em elaboragio poderd restringir di-
reitos das sociedades nacionais, que vinham operando naquele ramo
de transporte, sem a proporgio de acionistas brasileiros que @ nova
lei pretende exigir™,
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Para precisar pouco depois:

“Alega a Moore-Mc¢ Cormarck (Navegagio) S.A., em memorial
sob exame, que as disposigdes radicais do Projeto de Lei traduzem
uma violagdo de direito adquirido da aludida empresa que, reves-
tindo a condigdo de pessoa juridica brasileira (organizada no Pais, se-
gundo a lei brasileira ¢ com a direglio e geréncia confiadas a brasi-
leiros, segundo afirma) hd décadas exerce aquela atividade para a
qual se constituiu sem objegdo, antes com o apoio do Poder Piblico
do Brasil.

Para convencer de que a Lei em elaboragio hd de contempla-la
com ressalva, ou padecerd de inconstitucionalidade, referida em-
presa colheu muito respeitivel Parecer do eminente Professor Jose
Frederico Marques.

A alegagio fere tema juridico dos que mais suscitam controvér-
sia na doutrina e na jurisprudéncia.

Ainda mais temerdria qualquer conclusdo que afirme ou recuse
o direito adquirido, na espécie. quando o Grupo de Trabalho elabo-
rador do anteprojeto de lei argumenta com interesse da Seguranga
Nacional, pressuposto que, se verdadeiro, enseja desdobramento da
discussiio com base na Teoria americana.”

Concluindo pela apresentagdo das 3 emendas aprovadas, por
unanimidade pela Douta Comissido:

“EMENDAN®1 —CCJ

Deé-se ao “‘caput™ do art. 9° a seguinte redagio:

*O transporte doméstico de container, em todo o territério na-
cional, s6 poderd ser realizado por empresa brasileira de reconhecida
idoneidade técnica, comercial e financeira, dirigida por brasileiros e
cujo capital social seja em pelo menos dois tergos, pertencente a
brasileiros e representado por agdes nominativas.”

EMENDA Nt 2 —CCJ

Substitua-se o pardgrafo tnico do art. 9% pelo seguinte:
“Paragrafo Gnico. As empresas que, na data desta lei, venham
explorando regularmente o transporte doméstico de container,
deverdo satisfazer, no prazo de dois anos, os requisitos estabelecidos
neste artigo.”
EMENDA N¢ 3 —CCJ

Suprima-se no art. 10, in fine, e no § 2° do art. 14, as expressoes:

*... pardgrafo Gnico do..."

5. Com a opinido pedida, volta o projeto 4 Comissio de Trans-
porte, onde o nobre Senador Evelisio Vieira, apés declarar que
entendemos, entretanto, que o prazo constante da Emenda
n? 2 — CCJ — deve ser reduzido para seis meses, pois este periodo &
suficiente para que as empresas que exploram regularmente o trans-
porte doméstico de container venham a satisfazer os requisitos do
artigo 9% do projeto. Para isso, propomos a subemenda 4 Emenda n®
2—CCl.

Segue a seguinte Subemenda 4 Emenda n* 2 — CClJ:

“Paragrafo Unico. As empresas que, na data desta Lei, venham
explorando regularmente o transporte doméstico de container, de-
verio satisfazer, no prazo de seis meses, 05 requisitos estabelecidos
neste artigo,”

6. E, nesta sua perigrinagiio, chega a proposigio & Comissiio de
Finangas, onde o nobre Senador Roberto Saturnino apresentou pare-
cer, aprovando o projeto ¢ as emendas da douta Comissdo de
Constituigio e Justiga, com a Subemenda da igualmente douta
Comissiao de Transporte; ¢ aberto o debate, submetido a voto este
parecer, concluiu a Comissio, por cinco votos contra quatro, pela re-
jeigio da Subemenda da Comissio de Transporte, aprovados por
unanimidade, o projeto ¢ as Emendas da CCJ. Fui, assim, designado
para redigir o vencido.

Parecer

. O projeto, elaborado por um grupo de trabalho no Poder
Executivo, & perfeito, o que foi reconhecido por todas as Comissdes

expressoes em lingua estrangeira, por mais que sablth =g
internacionalmente. A polémica surgiu apds o estudo na Comissido
de Constituigio e Justiga, onde o Relator achou por bem resguardar
os interesses ou direitos adquiridos das empresas estrangeiras. Diz,
alias, em seu parecer, o nobre Senador Helvidio Nunes:

“Permito-me entender e propor que se faga despiciendo o debate
in casu, admitindo ser mais aconselhiivel solugio de acordo com a
indole do Direito brasileiro, contriria a exacerbagio de
preconceitos, bem assim das repercussdes que, na 6rbita juridica e na
drea economica, decorrerdo de disposigdo que faga parar de sibito o
funcionamento de empresa nacional, com vultoso ativo posto no
Pais, em atividade que emprega pessoal brasileiro ¢ nido traduz,
comprovadamente, ofensa 4 ordem publica.

Das alternativas oferecidas em Nota anexa, do Ministério dos
Transportes, extrai a sugestio de que se propicie dquelas empresas o
ajustamento, em prazo razodvel, ao requisito de capital predominan-
temente brasileiro, sem restrigdes abruptas.”

Veja-se que com a honestidade que caracteriza toda sua agdo
parlamentar, toda sua vida, o ilustre Senador piauiense diz que a su-
gestdo que adotou € do préprio Ministério dos Transportes, o que va-
le dizer do Poder Executivo. E ficou assente nas Comissdes Técnicas
do Senado que se deveria resguardar o direito das empresas estrangei-
ras em acdo no Territério nacional; apenas, enquanto na Comissdo
de Justica deu-se-lhe prazo de atvagdo por mais dois anos, a
Comissio de Transportes fixou-se em seis meses, ¢ membros da
Comissdo de Finangas chegaram a sugerir o prazo intermedidrio de
um ano.

A maioria da Comissdio, entretanto, preferiu o prazo da
Comissio de Constituigio e Justica, ¢ andou acertadamente. O
projeto de iniciativa do Poder Executivo, elogiado wurbi et orbi, e
aprovado sem emenda na Camara, s6 teve aquele debate aberto ante
a representacio de uma empresa estrangeira; e € o Poder Executivo
através o Ministério dos Transportes, que estudou demoradamente a
matéria, que sugeriu o prazo de dois anos. Dir-se-4 que & muito
COmo & muitos parece pouco seis meses. A nacionalizagiio desse tipo
de transporte ndo tem o alcance, nem a magnitude do monopélio do
petroleo; e quando este foi estabelecido ficou reconhecido s refina-
rias existentes a continuagio do seu trabalho, vedado apenas a
ampliagio (art. 43 da Lei n® 2.004). Por que negar-se o prazo de dois
anos? O prazo curto pode acarretar a supressio da atividade da
empresa, com prejuizo para o servigo de transportes. Assim, a
Comissao de Finangas recusa a subemenda da Comissdo de Trans-
portes, aprovando o projeto e as emendas da Comissiio de Constitui-
gdo e Justiga,

Sala das Comissdes, em 6 de novembro de 1975. — Amaral
Peixoto, Presidente — Ruy Santos, Relator — Helvidio Nunes —
Roberto Saturnino, vencido — Heitor Dias — Mauro Benevides,

vencido — Dircen Cardoso, vencido — Saldanha Derzi — Alexandre
Costa, vencido — Fausto Castelo Branco.

VoTro EM SEPARADO DO SR. SENADOR ROBERTO
SATURNINO

Em exame o projeto de lei de iniciativa do Poder Executivo, que
dispoe sobre a unitizagio, movimentagio e transporte, inclusive,
intermodal, de mercadorias em unidades de carga, e di outras
provideéncias.

Na Cimara dos Deputados, a matéria obteve aprovagio do
Plenirio, apos tramitar pelas Comissoes de Constituigio e Justiga, de
Transportes e de Finangas.

No Senado, a proposigio foi examinada, em profundidade, pela
Comissio de Constituicdo e Justiga, que apresentou Irés emendas
aprovadas pela Comissdo de Transportes, Comunicagées ¢ Obras
Puablicas, com subemenda & Emenda n® 2.




b
parecef ha Comissio de Transportes, o ilustre Senador
Teira enfocou todos os dngulos da questdo, alterando

de transporte doméstico de container aos requisitos do artigo 9° do
projeto, isto &, reduzindo-o de dois anos para seis meses.

Sob o aspecto financeiro, competéncia regimental desta
Comissio de Finangas, cabe-nos ressaltar que a implantagio de nova
sistemitica de transporte no territério brasileiro, visando o
incremento da exportagio de manufaturados, ndo pode dexar de
resultar na melhoria significativa da receita das nossas transagoes.

O projeto busca regular a atividade da empresa transportadora
intermodal, qual seja, aquela que se serve de duas ou mais modali-
dades de transporte de mercadorias, visando a evitar o manuseio da
carga.

Siio previstos novos estimulos ao desenvolvimento desse tipo de
trunsporte, com o aperfeigoamento dos ja existentes.

Caixa: 109

PL N° 2388/1974
91

Lote: 49

-

Disciplina o projeto as atividades do transportador, do
expedidor, do transitirio e do comissério de transporie, alem de reger
4 constituicio de empresas transportadoras,

O container possibilitou ao Pais considerdvel redugio no custo
dos fretes, além de economizar o tempo dispendido por parte das
transportadoras.

Sem divida, o projeto regula de forma atualizada a atividade
transportadora de carga, protegendo e incentivando as empresas
genuinamente nacionais.

Em face do exposto, opinamos pela aprovagio do Projeto ¢ das
Emendas ns 1, 2, com submenda da Comissio de Transportes; ¢ 1
da Comissio de Constituigio e Justiga.

Sala das Comissoes, em 6 de novembro de 1975, — Roberto
Saturnino.

Fublicados no DOCN (Segao H de F3-01-T3
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUS
Projeto de Lei n® 2388-C, de 1974

"Emendas do Senado ao Projeto de Leil
n® 2388-C, de 1974, que 'dispoe so-
bre a unitizacgao, movimentacgao ¢
transporte, inclusive intermodal, de
mercadorias em unidades de carga, e
da outras providéncias.

AUTOR
RELATOR: Dep. Djalma Bessa

RELATORIO

O Projeto n® 2388-C de 1974 de iniciativa do Presi
dente da Republica volta a Camara dos Deputados por haver rece-
bido 3 Emendas, no Senado Federal.

A Emenda n® 1 € aditiva e objetiva acrescentar ao
art. 9?2 in fine a expressao: ''dirigida por brasileiros e cujo
capital social seja em pelo menos dois tercgos pertencentes a

brasileiros e representado por acoes nominativas'.

'S A Emenda n® 2 & Substitutiva do paragrafo unico do

art. 9° e tem esta redacgao:

"Paragrafo unico - As empresas que, na data des
ta lei, venham esplorando o transporte doméstico de
container, deverao satisfazer, no prazo de 18 (de-

zoito) meses, os requisitos estabelecidos neste
artigo"
A Emenda n® 3 é modificativa mais de redacao, em

decorrencia da aprovagao da emenda 2 substitutiva do paragrafo u

nico do art. 9°.
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Objetiva o art. 10 in fine,e o § 2° do art. 14

para suprimir o termo 'paragrafo unico do "....

As Emendas sao constitucionais, legais e juri
dicas e de boa técnica legislativa.

E o Parecer.

Sala da Comissao, 28-de novembro de 1975.
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PARECER DA COMISSZAO

A Comissao de Constituicdo e Justica, em reuniao
de sua Turma "A", realizada em 28/11/75, opinou, unanimemente ,
pela constitucionalidade, juridicidade e tecnica legislativadas
Emendas do Senado ao Projeto n? 2 388-C/74, nos termos do pare-
cer do Relator.
Estiveram presentes os Senhores Deputados: Luiz
Braz, Presidente; Djalma Bessa, Relator; Antonio Morimoto, Cel-
so Barros, Cleverson Teixeira, Gomes da Silva, Joao Gilberto ,
. Luiz Henrique, Nogueira da Gama, Tarcisio Delgado e Walter Sil=-

Vde

Sala das Sessoes, em 28 de novembro de 1 975.

A - N

LUIZ DBRAZ

Presidente

anb/
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COMISSAO DE TRANSPORTES

EMENDAS DO SENADO FEDERAL AO PROJETO DE
LEI N? 2.388-B, de 1974, que "dispoe so

bre a unitizagao, movimentagao e trans

porte, inclusive intermodal, de merca-
dorias em unidades de carga, e da  ou-

tras providéncias".

Autor: Poder Executivo
. Relator: Deputado HENRIQUE PRETTI

O Projeto de Lei n? 2.388-B/74 dispoe sobre
a unitizacao, movimentacao e transporte, inclusive intermo
dal, de mercadorias em unidades de cargas, & decorrente da
Mensagem n? 636/74, do Poder Executivo.

Foi a matéria examinada pelas Comissoes de
Constituicao e Justica, Transportes e a de Financas, desta
Casa, dando-lhe, unanimemente, pareceres favoraveis. Tendo

sido também aprovado pelo plenario desta Camara.

. Remetido ao Senado Federal, la, ao ser apre-
ciado pelas Comissoes Técnicas e pelo plenario, recebeu va-
rias Emendas, tendo sido aprovado com as Emendas de n%®s 1,
3 e 5.

A Emenda n? 1 da nova redagao ao "caput" do
art. 9; a de n? 3 suprime no art. 10, "infine", e no § 2Q
do art. 14, as expressoes: "... paragrafo Gnico de ...", a
de n? 5 modifica o paragrafo tnico do art. 9 do citado Pro-
jeto de Lei.

O Projeto de Lei em foco, conforme me repor-

/ tei em meu Relatdorio anterior, vem ao encontro de altos in-
teresses nacionais, principalmente para o incremento de nos

sa exportacao e a implantagao de normas para o disciplina -

mento desta moderna técnica de transportes através de "con-
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tainers" pelo sistema intermodal, ja consagrada internacio-
p

nalmente.

O crescimento dinamico do Brasil exige, cada
vez mais, maior racionalidade nos diversos sistemas trans-

portadores.

A proposigao em exame, modifica a Lei ne

4.907 de 17 de dezembro de 1965. A transformacao de "co-

fres de cargas" para "containers", visa, tao somente, dar
uniformidade a conceituacao internacionalmente adotada e

. que estao sendo aplicadas em Leis e Convengoes com a finali

dade de obter-se uniformidade de regras e normas juridicas.

Nao entraremos no mérito das Emendas apresen
tadas e aprovadas pelo Senado Federal, pois as mesmas nao
modificam o que busca o Projeto ou seja: regular a ativida-

| de da empresa transportadora intermodal, do transportador,
do expedidor, do transitario e do Comissario de transporte,

regendo ainda a constituicao de empresas transportadoras.

VOTDO

. Em face do exposto opinamos pela  aprovacao
das EMENDAS DO SENADO FEDERAL ao Projeto de Lei n@ 2.388~B,
de 1974.

Sala da Comissao, em 01 de dezembro de 1975.

Relator
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PARECER DA COMISSAOD DE FINANCAS

PROJEDO DE LEI N. 17, da Camara dos
Deputados- N. 2.338-B/75

"Dispoe sobre a unitizagao, movimenta-
cao e transporte, inclusive intermodal,
de mercadorias em unidade de carga, e

da outras providencias"

Relator: Deputado NUNES ROCHA

RELATORTIO

A presente proposigao tendo tramitado
pela Camara, ond-e foi aprovada , enviada ao Senado ali rece-
beu emendas de autoria dos eminentes Senadores VASCONCELLOS TOR-
RES, RUY SANTOS e da CCJ . Apreciadas tais alteragoes pela Alta
Camara, foram as mesmas transformadas nos ndmeros 1, 2 et 3,sen-

. do que a de n.2, corresponde a de n. 5 do eminente Senador RUY
SANTOS, verificando-se a rejeigao da de n. 4, de autoria do emi
nente Senador VASCONCELLOS TORRES.AR emenda n. 2 que estampa a
emenda n. 5 de autoria do Sgnador Ruy Santos, modifica a reda-
cao do § Unico do artigo 9 do Projeto, com a seguinte:" Paragra-
fo Unico- As empresas que,na data desta lei, venham explorando

o transporte doméstico de container deverao satisfazer, no pra-

zo de 18 (dezoito) meses os requesitos estabelecidos neste arti-

gmﬂ
As emendas da CCJ, visam ajustar as alte-

ragoes ao corpo da proposigao.
£ evidente que & da competéncia desta

Comissao conhecer da matéria em foco , uma vez que a mesma visa

alterar a sistematica de transporte nacional, logico que gegesor
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Flgs 2

que aprimorando-a, sendo de reconhecer-se, no entanto,tra-
tar-se de sistema de Servigos com preponderante Papel na circula-

¢ao de riquezas, e por consequinte, com implicagoes de ordem fi-

nanceira

£ o relatorio.

VU OTO® O

Face a tais consideracoes o nosso parecer e no sentido de
aprovagao das emendas ns. 1, 2 et 3 do Senado que consubstanciam
a matéria ora em exame, segundo se ve das fls. 26 e 27 do proces-
so e referentes a redagao final oferecida pelo Sgnado.

£ 0 nossa voto.

Sala da Comissao, 19 de dezembro deg, 1975

;f?iéi%;ﬁfiéé?f/? N ;{Lf;:;,

NUNES ROCHA

Relator
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: EMENDAS DO SENADO AO PROJETO DE IET NO 2.388-B,
I de 1974, que "dispoe sobre a uﬂitizagﬁo,movimeg
tacao e transporte, inclusive intermodal,de mer
cadorias em unidades de carga, e d& outras pro-
videncias"; tendo parecer, da Comiss3o de Cons-
tituigao e Justiga, pela constitucionalidade, ju

. ridicidade e técnica legislativa. Pendente  de
pareceres das Comissoes de Transportes e de Fi-

nangas.
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. Senhor Presidente:

Nos termos regimentais, requeiro urgencia

para a tramitacao do Projeto de Lei n? 2.388-C/74.

Sala das Sessoes, de novembro de 1975
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COMISSAO DE REDACAO

PROJETO DE LEI N@ 2.388-C/1974

DispOe sobre a unitizacao, movimen
tacao e transporte, inclusive in-
termodal, de mercadorias em unida-
des de carga, e da outras providéen

cias.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1?2 - O transporte de mercadorias, inter-
nacional ou nacional, quando efetuado em unidades de carga,

sera regulado por esta lei.

DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 29 - Para os efeitos desta lei, denomi-
nam-se:
I - Carga unitizada: um ou mais volumes acon-

dicionados em uma unidade de carga;

IT - Unidade de carga: os equipamentos de trans
portes adequados a unitizagao de mercadorias a serem trans-
portadas, passiveis de completa manipulacao, durante o per-

curso e em todos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo Gnico - Sao consideradas unidades

de carga os containers em geral, os pallets, as pré-lingadas

e outros quaisquer equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados e que venham a ser definidos em re-

gulamento.

GER 6.07



CAMARA DOS DEPUTADOS

DO CONTAINER

Art. 392 - O container, para todos os efeitos

legais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo consi
derado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo trans-
portador.

Paragrafo Gnico - A conceituacao de container

nao abrange veiculos, acessorios ou pecas de veiculos e emba
lagens, mas compreende seus acessOrios e equipamentos espe-
cificos, tais como trailers, boogies, racks, ou prateleiras,

bercos ou modulos, desde que utilizados como parte integran-

te do container.

Art. 49 - O container deve satisfazer as con-

digOes técnicas e de segurancga previstas pelas convengdes in
ternacionais existentes, pelas normas legais ou regulamenta-
res nacionais, inclusive controle fiscal, e atender as espe-

cificagoes estabelecidas por organismos especializados.

Art. 59 - As unidades de carga a que se refe-
re o paragrafo Gnico do Art. 29, e seus acessOrios e equipa-
mentos especificos mencionados no paragrafo unico do Art. 39,
poden ser de propriedade do transportador ou do seu agente o
importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ativida

de se relacione com a atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou doméstico é
aquele em que o0 ponto de embarque da mercadoria e o destino

estao situados em territorio brasileiro.
Art. 79 - Transporte internacional & aquele

em gque o ponto de embarque de mercadoria e o destino estao

situados em paises diferentes.
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Art. 89 - Quanto a forma, o transporte pode
ser:

I - Modal - quando a mercadoria & transporta-
da utilizando-se apenas um meio de transporte;

IT - Segmentado - quando se utilizam veiculos
diferentes e sao contratados separadamente os vVarios servi-
cos e os diferentes transportadores que terao a seu cargo a
conducao da mercadoria do ponto de expedigdao ateé o destino
final;

IIT - Sucessivo - quando a mercadoria, para al-
cangar o destino final, necessitar ser transbordada para pros
seguimento em veiculo da mesma modalidade de transporte;

. IV - Intermodal - quando a mercadoria & trans-
portada utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Paragrafo Gnico - A coleta e a movimentacao de
mercadorias para unitizacao, bem como as operagoes depois da
sua entrega no local de destino estabelecido no contrato de
transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem dele
fazem parte.

Art. 992 - O transporte doméstico de container,

em todo o territorio nacional, sO podera ser realizado por
empresa brasileira de reconhecida idoneidade técnica, comer-
cial e financeira, dirigida por brasileiros e cujo capital
social seja, em pelo menos dois tercos, pertencente a brasi-
leiros e representado por agOes nominativas.

Paragrafo Gnico - As empresas que, na data
desta lei, venham explorando o transporte doméstico de con-
tainer, deverao satisfazer, no prazo de 18 (dezoito) meses,
Os requisitos estabelecidos neste artigo.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - O transporte em container em todo

0 territorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou

estrangeiras, sO podera ser feito por empresas brasileiras
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de transporte rodovidrio, ferrovidrio, de navegacdo aérea ou
maritima, conforme definido no Art. 99.

Paragrafo Gnico - As empresas transportadoras
sao responsaveis pelos dispositivos de segurancga, pela invio
labilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas merca

dorias contidas no container, durante o periodo em que esti

ver sob sua responsabilidade.

Art. 11 - O container estrangeiro e seus aces

sorios especificos sO poderao ser utilizados no  transporte
de mercadorias do comercio do Pais uma Gnica vez e no seu
deslocamento entre o ponto em que for esvaziado até o ponto
. onde for receber mercadoria em exportagao, ou de seu reembar
que para O exterior.

Paragrafo Gnico - Quando de interesse para a
economia nacional e por periodo transitdorio, podera o Poder
Executivo autorizar a utilizacao do container estrangeiro no

comercio interno.

Art. 12 - O Poder Executivo dispora, em Regu-
lamento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e de-

mais unidades de carga a que se refere o Art. 2?9, no que con
cerne ao imposto de importacao e ao imposto sobre produtos
industrializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportacao ou im-

portacao podem ser transportadas em container de qualquer na

cionalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescricoes estabelecidas pelas leis e regulamentos brasilei

ros de transportes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - O conhecimento de transporte inter-
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modal, emitido no Brasil, obedecerd as disposic¢Oes desta lei,

qualquer que seja o ponto fixado para o recebimento ou en-
trega de mercadoria, a nacionalidade do exportador, do impor
tador ou da pessoa no mesmo interessada.

§ 1?2 - A expedicao do conhecimento de trans-
porte intermodal nao impedira a empresa transportadora de e-
mitir documentos referentes a outros servigos que seja neces
sario utilizar, de acordo com as leis e regulamentos em Vvi-
gor.

§ 29 - Somente podera emitir conhecimento de
transporte intermodal, no comércio exterior brasileiro, em-
presa transportadora nacional, definida no Art. 99, legalmen
te autorizada a operar no transporte intermodal.

§ 3?9 - O Poder Executivo disciplinara as con-
digoes para emissao de conhecimento de transporte intermodal

no comercio interno.

Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de
transporte intermodal, a empresa transportadora:

I - obriga-se a executar ou fazer executar o
transporte da mercadoria do local em que a recebe até o lo-
cal designado para sua entrega ao importador, ao consignata-
rio ou a pessoa para quem o conhecimento de transporte inter
modal tenha sido devidamente endossado;

IT - assume plena responsabilidade pela execu-
géo de todos os servigcos necessarios ao transporte, bem como
pelos atos ou omissOes das pessoas que, como seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execugao.

Art. l6é - O conhecimento de transporte inter-
modal, assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente
conter:

I - o numero de ordem e a indicacao "negocia-
vel" ou "nao negociavel" na via original, podendo ser emiti-

das outras vias, nao negociaveis;
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IT - o nome ou denominacdo e o endereco do
transportador, do exportador, do importador ou do consignata
rio, quando nao emitido ao portador;

IIT - a data e o lugar da emissao;

IV - o lugar do recebimento da mercadoria e o
lugar para a entrega;

V - a natureza das mercadorias,seu acondicio-
namento, marcas e numeros para sua identificacgao,lancados de
forma bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no pro-
ximo volume, se a mercadoria nao for embalada;

VI - o nimero de volumes ou de pegas e O seu
pego bruto;

VII - a declaracgao do valor da mercadoria, caso
haja esta exigéncia por parte do embarcador;
VIII - as condigoOes de competencia judiciaria ou
arbitral;

IX - as condigoOes do contrato de transporte;

X - os valores dos fretes e taxas, se houver,
de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao
"pago" no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

XI - outras clausulas que as partes acordarem,
desde que nao contrariem a legislacgao.

§ 19 - A empresa transportadora podera recu-
sar o transporte ou lancar reservas no conhecimento de trans
portes intermodal, quando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 29 - O exportador indenizara a empresa trans
portadora por todas as perdas e danos resultantes da invera-
cidade ou inadequacao dos elementos que lhe compete langar
no conhecimento de transporte intermodal. O direito da em-
presa transportadora a tal indenizagao nao a eximira das res
ponsabilidades e obrigagOes previstas nesta lei e no conheci
mento de transporte intermodal.
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7% preeyT

Art. 17 - A retirada ou recebimento da merca-
doria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera
considerada como prova de sua efetiva entrega pela empresa
transportadora ao importador, ao consignatadrio ou a quem le-

galmente nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de
destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um contai-
ner contendo mercadorias de importagao ou exportag¢ao, sera
lavrado "Termo de Avaria", assegurando-se as partes interes-
sadas o direito de vistoria, de acordo com a legislagcao vi-
gente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera res-
ponsavel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o seu
recebimento até a sua entrega.

Paragrafo Gnico - A mercadoria que nao for en
tregue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias,
a contar da data fixada no contrato de transporte, sera con-
siderada como perdida, sujeitando a empresa as indenizacgOes
cabiveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exone
rada de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as mer
cadorias, quando ocorrer qualquer das circunstancias seguin-
tes:

I - erro ou negligencia do exportador ou em-
barcador, bem como do destinatario;

ITI - cumprimento de instrucoes emanadas de au-
toridades competentes ou de pessoa que tenha poderes para
tanto;

III - ausencia ou inadequagao da embalagem;

IV - vicio proprio da mercadoria;

V - manuseio, embarque, estivagem ou descarga

das mercadorias ou do container executados diretamente pelo

aD®
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importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - estar a mercadoria em container que nao

esteja sob controle do transportador e que nao possua docu-
mentagao em ordem;

VII - greves, lock-out ou dificuldades opostas

aos servicos de transporte, de carater parcial ou total, por
qualquer causa; ou

VIII - explosao nuclear ou qualquer acidente de-
corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo Gnico - Apesar das isengoOes de res-
ponsabilidades previstas neste artigo, a empresa transporta-
dora contratante sera responsavel pela eventual agravacgao das
perdas ou danos, quando fatores de sua responsabilidade con-
corram para causa-los.

Art. 21 - Na ocorrencia de litigio resultante
de um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito
sera o situado no local estabelecido em clausula constante
do conhecimento de transporte.

Paragrafo Gnico - E facultado ao transporta-
dor e ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos re-

correndo & arbitragem.

A PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadoras que par
ticipam da execugcao de contratos de transporte intermodal,de
acordo com as condigoOes previstas neste artigo, sao solida-
riamente responsaveis perante o exportador ou importador. A
reclamacao relativa ao contrato de transporte podera ser di-
rigida pelo exportador ou pelo importador a qualquer dos
transportadores.

§ 1?2 - No caso de perda ou dano ocorridos du-

rante o transporte, o exportador ou o importador podem acio-
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nar diretamente a empresa que contratou o transporte ou aque

la responsavel pela mercadoria quando do evento.

§ 29 - Quando nao ficar comprovado em que es-
tagio a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa contratante
do transporte pagar a indenizagao devida, com direito a agao
regressiva contra os demais participantes do transporte, pa-
ra se ressarcir do valor da quota-parte da indenizacao pro-
porcional a participacao de cada um no frete total recebido
pelo transporte integral.

§ 392 - A indenizagao devida pelo transporta-
dor sera feita na base do valor consignado na fatura comer-

cial.

Art. 23 - O direito de reclamagao contra o ex
portador quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a con-
tar da data da descarga ou daquela em que as mercadorias de-

veriam ser entregues.

Art. 24 - EstipulacOes que contrariem as dis-
posicOes desta lei, no todo ou em parte, serao consideradas

nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa

de peso ou cubagem para o transporte de container, carregado

ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessOorios es-

pecificos, em sua condigcao de equipamento de transporte, go-
zarao dos seguintes favores:

I - isengao das Taxas de Melhoramentos dos
Portos;

IT - isencao do Adicional ao Frete para a Re-

novagao da Marinha Mercante;
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IITI - isencao das Taxas de Armazenagem, durante
o periodo a ser determinado em regulamento, e das taxas por-
tuarias exceto a Tabela C (Capatazias).
§ 1?2 - Excedido o prazo a que se refere o item
III do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com
uma reducao minima de 10%.
§ 20 - As taxas a que se referem os itens I,
IT e IIT deste artigo incidirao, entretanto, sobre as merca-

dorias transportadas nos containers, atendidos os prazos es-

tabelecidos na legislacgao portuaria em vigor.
§ 39 - Nao se incluem na isencao prevista nes
te artigo os acessOrios e equipamentos especificos de contai

ners importados para o transporte doméstico de mercadorias,

ressalvados aqueles que forem admitidos em regime aduaneiro

especial.

Art. 27 - O container vazio, quando das ope-

ragoes de embarque e de desembarque, ficara isento do Adicio
nal ao Frete para a Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa
de Melhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que
nao correspondam a real contraprestacao de servicos, reduzin
do-se em 50% (cingllenta por cento) os valores da Tabela C -

Capatazias - bem assim das demais tabelas que correspondam

a real contraprestagao de servicgos.

Art. 28 - A remuneracao do pessoal da estiva
ou da capatazia, quando utilizado na movimentagao dos contai

ners cheios sera na base do peso bruto total; quando vazios

sera na base de 50% (cinglienta por cento) da tara dos con-

tainers.

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - O exportador, ao entregar para em-
barque mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corro
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sivos ou agressivos), deve obrigatoriamente informar o peri-
go que as mesmas oferecem, indicando as precaugoes que devem
ser tomadas.

Paragrafo tnico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste
artigo, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou des
truidas a qualquer momento e lugar, sem indenizacao ao expor
tador ou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao vel
culo transportador, decorrente do atraso com a adogao dessas

providéncias, & responsavel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - O Poder Executivo, na concessao de

favores e beneficios a containers estrangeiros e no exame

dos acordos ou convengoOes internacionais, levara sempre em

consideragao a aplicagao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - O prazo do transporte sera fixado
por comum acordo entre o exportador ou importador e a empre-
sa transportadora e langado no conhecimento de transporte in

termodal, ou documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de trans-
porte, devidamente preenchido, prova a existencia de um con-
trato de transporte bem como o recebimento da mercadoria pe-

la empresa transportadora.

Art. 33 - Esta lei entrara em vigor na data
de sua publicacao, revogadas a Lei n? 4.907, de 17 de dezem-
bro de 1965, ressalvado o disposto no paragrafo unico deste
artigo; a Lei n? 5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais

disposigOes em contrario.
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Paragrafo tGnico -JAs disposicoes da Lei  n®
4.907, de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de
importacao e ao imposto sobre produtos industrializados per-
manecerao em vigor até a expedigao, pelo Poder Executivo, do

regulamento desta lei.
COMISSAO DE REDAGAO, 3 de dezembrp de 1975.

. S S e

fRelator

/4Légtﬁjﬂi“
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Brasilia, ©~ de dezembro de 1975.

NO
Comunica remessa do Projeto de Lei
no 2.388-D, de 1974.

Senhor Secretario,

. Tenho a honra de comunicar a Vossa EX-
celencia, para que se digne levar ao conhecimento do Senado Fede
ral, que a Camara dos Deputados aprovou as emendas dessa Casa do
Congresso Macional ao Projeto de Lei n® 2.383-D, de 1974, que
"dispoe scbre a unitizagao, movimentacao e transporte, inclusive
intermodal, de mercadorias em unidades de carga, e da outras pro
videncias", submetido a apreciagao do_Congresso Nacional nos ter
mos do Art. 51 da Constituicdo da Republica.

_ Outrossim, comunico a Vossa Excelencia
que a referida proposicao foi, nesta data, enviada a sancao.

P Aproveito a oportunidade para renovar
a Vossa Excelencia protestos de estima e consideracgao.

| T
DEPUTADO ODULFO DOMINGUE

10 Secretario

féakﬂ;¢££¢é57¥2”H“‘“ “Q:?Lfqu

A Sua Exceleéncia o Senhor Senador DINARTE MARIZ,
Primeiro Secretario do Senado Federal.
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PROJETO DE LEI
N.2 2.388-C, de 1974

Emendas do Senado ao Projeto de Lei
n.° 2.388-B, de 1974, que “dispoe sobre
a unitizacao, movimentacao e transpor-
te, inclusive intermodal, de mercadorias
em unidades de carga, e da outras pro-
vidéncias”; tendo parecer, da Comissao
de Constituicio e Justica, pela cons-
titucionalidade, juridicidade e técnica
legislativa. Pendente de pareceres das
Comissoes de Transportes e de Fi-

-nang¢as.

O Congresso Nacional decreta:
Art. 1.° O transporte de mercadorias, in-
ternacional ou nacional, quando efetuado

em unidades de carga sera regulado por
esta lei.

Da Carga Unitizada e das
Unidades de Carga

Art. 2° Para os efeitos desta lei, deno-
minam-se;

I — Carga unitizada: um ou mais volumes
acondicionados em uma unidade de carga;

ITI — Unidade de carga: 03 equipamentos
de transportes adequados & unitizacdo de
mercadorias a serem transportadas, passi-
veis de completa manipulacao, durante o
percurso e em ftodos os meios de transpor-
te utilizados.

Paragrafo unico. Sdo consideradas uni-
.ades de carga os containers em geral, os
pallets, as pré-lingadas e outros quaisquer
equipamentos de transportes que atendam
aos fins acima indicados € que venham a
ser definidos em regulamento.

Do “Container”

Art. 3. O container, para todos os efei-
tos legais, nao constitui embalagem das
mercadorias, sendo considerado sempre um
equipamento ou acessorio do veiculo trans-
portador.

Paragrafo Gnico. A conceituagao de con-
tainer nio abrange veiculos, acessorios ou
pecas de veiculos e embalagens, mas com-
preende seus acessorios e equipamentos es-
pecificos, tais como trailers, boogies, racks,
ou prateleiras, bercos ou modulos, desde que
utilizados como parte integrante do con-
tainer.

Art, 4° O container deve satisfazer as
condicoes técnicas e de seguranca previstas
pelas convencoes internacionais existentes,
pelas normas legais ou regulamentares na-
cionais, inclusive controle fiscal, e atender
as especificacoes estabelecidas por orga-
nismos especializados.

Art. 5.° As unidades de carga a que se
refere o paragrafo unico do art. 2.° e seus
acessorios e equipamentos especificos men-
cionados no paragrafo unico do art. 3.2, po-
dem ser de propriedade do transportador ou
do seu agente, do importador, do exportador
ou de pessoa juridica cuja atividade se re-
lacione com a atividade de transporte.

Das Modalidades de Transporte

Art. 6.° Transporte nacional ou domés-
tico é aquele em que o0 ponto de embarque
da mercadoria e o destino estao situados em
territorio brasileiro.
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orte internacional é aque-
ponto de embarque de mer-
¥lino estao situados em paises

Art. 8.° Quando a fohﬂa,, 0 transporte
pode ser:

I — Modal: quando a mercadoria é trans-
portada utilizando-se apenas um meio de
transporte;

II — Segmentado: guando se utilizam
veiculos diferentes e sdo contratados sepa-
radamente os varios servicos e os diferen-
tes transportadores que terao a seu cargo
a conducao da mercadoria do ponto de
expedicao até o destino final;

III — Sucessivo: quando a mercadoria,
para alcancar o destino final, necessitar ser
transbordada para prosseguimento em vei-
culo da mesma modalidade de transporte;

IV — Intermodal: quando a mercadoria é
transportada utilizando-se duas ou mais
modalidades de transporte.

Paragrafo tnico. A coleta e a movimen-
tacao de mercadorias para unitizaciao, bem
como as operacoes depois da sua entrega
no local de destino estabelecido no contrato
de transporte, nao caracterizam transporte
intermodal, nem dele fazem parte.

Art. 9.° O transporte doméstico de con-
tainer, em todo o territério nacional, s6 po-
derd ser realizado por empresa brasileira,
coin idoneidade técnica, comercial e finan-
ceira.

Paragrafo Unico. Considera-se empresa
brasileira para a exploracdao comercial, mo-
vimentagao e transporte de carga unitizada,
aquela cujo capital, na proporcac minima
de dois tercos, pertenca a brasileiros e seja
representado por ac¢des nominativas.

Dos Servicos de Transportes
em Container

Art. 10. O transporte em container em
todo o territorio nacional, vazio ou com
mercadorias nacionais ou estrangeiras, s0
podera ser feito por empresas brasileiras de
transporte rodoviario, ferroviario, de nave-
gacao aérea ou maritima, conforme defi-
nido no paragrafo tunico do Art. 9.2

Paragrafo Gnico. As empresas transpor-
tadoras sao responsaveis pelos dispositivos
de seguranca, pela inviolabilidade dos la-
cres, selos e sinetes, bem como pelas mer-
cadorias contidas no container, durante o
periodo em que estiver sob sua responsabi-
lidade.

Art. 11. O container estrangeiro e seus
acessorios especificos s6 poderao ser utili-

-
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zados no transporte de mercadorias do co-
meéreio do Pais uma unica vez e no seu
deslocamento entre o ponto em que for
esvaziado até o ponto onde for receber mer-
cadoria em exportacao, ou de seu reembar-
que par o exterior,

Paragrafo ftnico. Quando de interesse
para a economia nacional e por periodo
transitério, podera o Poder Executivo auto-
rizar a utilizacdo do container estrangeiro
no comércio interno.

Art. 12. O Poder Executivo dispora, em
Regulamento, sobre o tratamento aplicavel
aos containers e demais unidades de carga
a que se refere o art. 2° no que concerne
ao imposto de importacao e ao imposto so-
bre produtos industrializados.

Art. 13. As mercadorias em exportacio
ou importacao podem ser transportadas em
container de qualquer nacionalidade, res-
peitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescricoes estabelecidas pelas leis e regu-
lamentos brasileiros de transportes.

Do Conhecimento de
Transporte Intermodal

Art. 14. O conhecimento de transporte
intermodal, emitido no Brasil, obedeceri as
disposicoes desta lei, qualquer que seja o
ponto fixado para o recebimento ou entre
de mercadoria, a nacionalidade do expci
tador, do importador ou da pessoa no mes
mo interessada.

§ 1.2 A expedicio do conhecimento’ de
transporte intermodal nao impedira a em-
presa transportadora de emitir documen-
tos referentes a outros servicos que seja ne-
cessario utilizar, de acordo com as leis e
regulamentos em vigor.

§ 2° Somente podera emitir conheci-
mento de transporte intermodal, no comér-
cio exterior brasileiro, empresa transporta-
dora nacional, definida no paragrafo unico
do art. 9.° legalmente autorizada a operar
no transporte intermodal.

§ 3.° O Poder Executivo disciplinara as
condicoes para emissao de conhecimento de
transporte intermodal no comérecio interno.

Art. 15. Pela emissao de um conhecimen-
to de transporte intermodal, a empresa
transportadora:

I — Obriga-se a executar ou fazer exe-
cutar o transporte da mercadoria do Im:]'
em que a recebe até o local designado pa
sua entrega ao importador, ao consignatario
ou 4 pessoa para quem 0 conhecimento de
transporte intermodal tenha sido devida-
mente endossado;
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II — Assume plena responsabilidade pela
execucao de todos os servicos necessarios ao
transporte, bem como pelos atos ou omis-
soes das pessoas que, como seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execucao.

Art. 16. O conhecimento de transporte
intermodal, assinado pelo transportador,
deve obrigatoriamente conter:

I — o nimero de ordem e a indicacao
“negociavel” ou “ndo negocidavel” na via
original, podendo ser emitidas outras vias,
nao negociaveis;

II — o nome ou denominacao e 0 ende-
reco do transportador, do exportador, do
importador ou do consignatario, quando nao
emitido ao portador,

III — a data e o lugar da emissao;

IV — o lugar do recebimento da merca-
doria e o lugar para a entrega,

V — a natureza das mercadorias, seu
acondicionamento, marcas e numercs para
sua identificacao, lancados de forma bem
legivel pelo exportador, na embalagem ou
no préprio volume, se a mercadoria nao for
embalada;

VI — o nimero de volumes ou de pecas e

seu peso bruto;
*VII — a declaracao do valor da merca-

oria, caso haja esta exigéncia por parte do
embarcador;

VIIT — as condicoes de competéncia judi-
ciaria ou arbitral,

IX — As condicoes do contrato de trans-
porte;

X — Os valores dos fretes e taxas, se
houver, de cada modalidade de transporte
utilizado, com a indicacao “pago” no ato do
embarque ou “a pagar” no destino;

XI — Outras clausulas que as partes
acordarem, desde que nao contrariem a le-
gislacao.

§ 1.° A empresa transportadora podera
recusar o transporte ou lancar reservas no
conhecimento de transportes intermodal,
quando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 20 O exportador indenizara a empresa
transportadora por todas as perdas e danos
isultantes da inveracidade ou inadequa-

o dos elementos que lhe compete lancar
o conhecimento de transporte intermodal.
O direito da empresa transportadora a tal
indenizacao nao a eximira das responsabi-
lidades e obrigacoes previstas nesta lei e no
conhecimento de transporte intermodal.

[

Art. 17. A retirada\Bu rece
mercadoria descrita nd oeonh

mo prova de sua efetiva eniregs
presa transportadora ao importador, ao
consignatario ou a quem legalmente no-
meado, para esse fim, no local da descarga
ou de destino.

Da Responsabilidade Legal

Art. 18. No caso de sofrer avaria um
container contendo mercadorias de im-
portacdao ou exportacao, sera lavrado “Ter-
mo de Avaria”, assegurando-se as partes
interessadas o direito de vistoria, de acor-
do com a legislacao vigente.

Art. 19. A empresa transportadora sera
responsavel pelas perdas ou danos as mer-
cadorias, desde o seu recebimento até a sua
entrega.

Paragrafo Ginico. A mercadoria que nao
for entregue pela empresa transportadora
no prazo maximo de 90 dias, a contar da
data fixada no contrato de transporte, sera
considerada como perdida, sujeitando a
empresa as indenizacoes cabiveis.

Art. 20. A empresa transportadora sera
exonerada de toda a responsabildade pelas
perdas ou danos as mercadorias, quando
{t::cnrrer qualquer das circunstancias seguin-
es:

I — Erro ou negligéncia do exportador ou
embarcador, bem como do destinatario;

II — Cumprimento de instru¢oes emana-
das de autoridades competentes ou de pes-
soa que tenha poderes para tanto,

III — Auséncia ou inadequagao da em-
balagem;

IV — Vicio proprio da mercadoria;

V — Manuseio, embarque, estivagem ou

descarga das mercadorias ou do container
executados diretamente pelo importador,
consignatario ou seus prepostos;

VI — Estar a mercadoria em container
que nao esteja sob controle do transporta-
dor e que nao possua documentacao em
ordem;

VII — Greves, lock-out ou dificuldades
opostas aos servicos de transporte, de cara-
ter parcial ou total, por qualquer causa; ou

VIII — Explosdao nuclear ou qualquer aci-
dente decorente do uso da energia nuclear.

Paragrafo unico. Apesar das isencoes de
responsabilidades previstas neste artigo, a
empresa transportadora contratante sera
responsavel pela eventual agravac¢ido das
perdas ou danos, quando fatores de sua
responsabilidade concorram para causa-los.



; transpurte.

Paragrafo unico. E facultado ao trans-
portador e ao proprietario da mercadoria
dirimir seus pleitos recorrenda a arbitra-
gem.

A Prescricio e Nulidade

Art, 22, As empresas transportadoras
que particpam da execucao de contratos de
transporte intermodal, de acordo com as
condicoes previstas neste artigo, sdo soli-
dariamente responsaveis perante o exporta-
dor ou importador. A reclamacao relativa
ao contrato de transporte podera ser diri-
gida pelo exportador ou pelo importador a
qualquer dos transportadores.

§ 1.° No caso de perda ou dano ocorri-
dos durante o transporte, o exportador ou o
importador podem acionar diretamente a
empresa que contratou o transporte ou
aquela responsavel pela mercadoria quando
do evento.

§ 2.2 Quando nao ficar comprovado em
que estagio a perda ou dano teve lugar,
cabe 4 empresa contratante do transporte
pagar a indenizacao devida, com direito a
acao regressiva contra os demais participan-
tes do transporte, para se ressarcir do valor
da quota-parte da indenizacao proporcional
a participacdo de cada um no frete total
recebido pelo transporte integral.

§ 3.2 A indenizacao devida pelo transpor-
tador sera feita na base do valor consig-
nado na fatura comercial.

Art. 23. O direito de reclamacao contra
o exportador quanto a perdas e danos pres-
creve em um ano, a contar da data da
descarga ou daquela em que as mercadorias
deveriam ser entregues.

Art. 24. Estipulacoes que contrariem as
disposicoes desta lei, no todo ou em parte,
serao consideradas nulas.

Dos Incentivos

Art. 25. Nao havera incidéncia de sobre-
taxa de peso ou cubagem para o transporte
de container carregado ou vazio.

Art. 26. Os containers e seus acessorios
especificos, em sua condicao de equipamen-
to de transporte, gozarao dos seguintes fa-
vores:

I — Isencao das Taxas de Melhoramentos
dos Portos;

II — Isencao do Adicional ao Frete para
a Renovacdo da Marinha Mercante;
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IIT — Isencao das Taxas de Armazena-
gem, durante o periodo a ser determinado
em regulamento, e das taxas portuarias ex-
ceto a Tabela “C” (Capatazias).

§ 1.° Excedido o prazo a que se refere o
item III do presente artigo, as taxas devidas
.ggr?o cobradas com uma reducao minima de

i,

0.

§ 2.° As taxas a que se referem os itens I,
II e III deste artigo incidirdao, entretanto,
sobre as mercadorias transportadas nos
containers, atendidos os prazos estabeleci-
dos na legislagﬁu portuaria em vigor.

§ 3.° Nao se incluem na isencao prevista
neste artigo os acessorios e equipamentos
especificos de containers importados para o
transporte doméstico de mercadorias, res-
salvados aqueles que forem admitldos em
regime aduaneiro especial.

Art. 27. O container vazio, quando das
operacoes de embarque e de desembargue,
ficara isento do Adicional ao Frete para a
Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa
de Melhoramento dos Portos e das demais
taxas portuarias que nao correspondam 2
real contraprestacio de servicos, reduzindo-
se em 30% (cingiienta por cento) os valo-
res da Tabela “C"” — Capatazias, bem as-
sim das demais tabelas que correspondam
a real contraprestacio de servicos.

Art. 28. A remuneraciao do pessoal d4
estiva ou da capatazia, quando utilizado
na movimentacao dos containers cheios se-
ra na base do peso bruto total; quando
vazios sera na base de 50% (cingiienta por
cento) da taxa dos containers.

Das Mercadorias Perigosas

Art. 29. O exportador, ao entregar para
embarque mercadorias perigosas (inflama-
veis, explosivos, corrosivos ou agressivos),
deve obrigatoriamente informar o perigo
que as mesmas oferecem, indicando as pre-
caucoes que devem ser tomadas.

Paragrafo unico. As mercadorias peri-
gosas entregues pelo embarcador sem o
cumprimento do disposto neste artigo, po-
dem ser descarregadas, tornadas inofensi-
vas ou destruidas a qualguer momento e
lugar, sem indenizag¢do ao exportador ou
outro interessado. Pelos prejuizos causa-
dos ao veiculo transportador, decorrente do
atraso com a adocgdo dessas providéncias,
e responsavel o expedidor ou embarcador,

Das Disposicoes Gerais

Art. 30. O Poder Executivo, na conces-
sao de favores e beneficios a containers es-
trangeiros e no exame dos acordos ou con-
vencoes internacionais, levard sempre em




consideracao a aplicacido dos principios de
reciprocidade.

Art. 31. O prazo do transporte sera fi-
xado por comum acordo entre o exportador
ou importador e a empresa transportadora
e lan¢cado no conhecimento de transporte
intermodal, ou documento que o substitua.

Art. 32. A entrega do conhecimento de
transporte, devidamente preenchido, prova
a existéncia de um contrato de transporte
bem como 0 recebimento da mercadoria pe-
la empresa transportadora.

Art, 33. Esta lei entrara em vigor na
data de sua publicacdao, revogadas a Lei
n.° 4.907, de 17 de dezembro de 1965, res-
salvado o disposto no paragrafo tnico des-
te artigo; a Lei n.° 5.395, de 23 de feve-

reiro de 1968, e demais disposicoes em con-
trario.

Paragrafo tnico. As disposicoes da Lei
n.° 4.907, de 17 de dezembro de 1965, refe-
rentes ao Imposto de Importaciao e ao Im-
posto sobre Produtos Industrializados per-
manecerao em vigor até a expedicao, pelo
Poder Executivo, do Regulamento desta lei,

Camara dos Deputados, em 23 de abril de
1975. — Célio Borja.

EMENDAS DO SENADO AO PROJETO
. DE LEI DA CAMARA DOS
DEPUTADOS

que “dispoe sobre a unitizacao, movi-
mentacao e transporte, inclusive inter-
modal, de mercadorias em unidades de
carga, e da outras providéncias”

Ne 1
(Corresponde a4 Emenda n° 1-CCJ)

Dé-se ao caput do art. 9.2 a seguinte re-
dacao:

“Art. 9° O transporte doméstico de
container, em todo o territério nacional,
S0 podera ser realizado por empresa
brasileira de reconhecida idoneidade
técnica, comercial e financeira, dirigida
por brasileiros e cujo capital social seja
em pelo menos dois tercos, pertencente
a brasileiros e representado por acdes
nominativas.”

N° 2

(Corresponde a Emenda ne° 5
de Plenario)

!Dé-se ao paragrafo finico do art. 9.° a se-
inte redacao:

“Paragrafo unico. As empresas que,

na data desta lei, venham explorando o
transporte doméstico de container, de-
verao satisfazer, no prazo de 18 (de-

(91|

zoito) meses, os requisitos estabfCid

neste artigo.” NG '7/
/ C

NS .

Suprima-se no art. 10, in fine, e no § 2.2
do art. 14 as expressoes:

“... paragrafo unico do...”

Senado Federal, em 26 de novembro de
1975. — Senador José de Magalhaes Pinto,
Presidente,

SINOPSE

PROJETO DE LEI DA CAMARA
N.° 17, DE 1975

(N.° 2.388-B/75, CD)

Dispoe sobre a wunitizacao, movimen-
tacio e transporte, inclusive intermo-
dal, de mercadorias em unidades de
carga, e da outras providéncias,

Lido no expediente da sessio de 25-4-75
e publicado no DCN (Secao 1I) de 26-4-75.

Distribuido as Comissoes de Transportes
e Financas.

Em 14-11-75, foram lidos os seguintes pa-
receres.

— N.° 654/75, da Comissao de Transpor-
tes, relatado pelo Senhor Senador Evelisio
Vieira, sugerindo audiéncia da Comissio de
Constituicao e Justica.

— N.9 655/75, da Comissao de Constituicao
e Justica, relatado pelo Senhor Senador
Helvidio Nunes, favoravel com as Emendas
nos1 2 e 3-CCJ.

— N.© 656/75, da Comissao de Transpor-
tes, Comunicacoes e Obras Publicas, rela-
tado pelo Senhor Senador Evelasio Vieira,
favoravel ao projeto e as Emendas nos 1, 2
com subemenda; e 3-CCJ.

— N.° 657/75, da Comissao de Financas,
relatado pelo Senhor Senador Ruy Santos,
pela aprovacao do projeto com a recusa da
subemenda da Comissao de Transportes,
aprovando as emendas da Comissao de
Constituicao e Justica.

Em 20-11-75, é encerrada a discussio do
projeto apos a leitura das Emendas de Ple-
nario n.os 4, do Senhor Senador Vasconce-
los Torres, e 5, do Senhor Senador Ruy San-
tos. As Comissoes de Constituicio e Justica
e de Transportes, para se pronunciarem so-
bre as emendas de Plenério.

Em 25-11-75, é aprovado o Requerimento
n.° 537, do Senhor Senador Ruy Santos, de
urgencia especial para o projeto, Passando-
se a4 sua apreciacao, é emitido pelo Senhor
Senador Helvidio Nunes o parecer da CCJ




giendas n.os 4 e 5, de plenario, que

: nstltucionalidade e juridiei-

s s, sendo lido, também, o pa-

®—Gemissio de Transportes( n.e 716

—_ CT} contrario as emendas. Aprovado o

pTﬂJEtD com as Emendas n.os 1 e 3-CCJ, de
pareceres favoraveis,

E lido o Requerimento n.° 540, de autoria
do Senhor Senador Ruy Santecs, de prefe-
réncia para a Emenda n.° 5, de Plenario, a
fim de ser votada antes da subémenda da
Comissao de Transportes, oferecida a
Emenda n.° 2-CCJ.

Anunciada a votacdo do Requerimento
n° 540, e dado o mesmo como aprovado,
guando o Senhor Senador Franco Montoro
requer verificacao de votacido sendo consta-
tada a falta de quorum, ficando interrom-
pida a votacao da matéria.

Em 25-11-75, é incluido em Ordem do Dia
{_lalpréxima sessao para votacao em turno
unico.

Em 26-11-75, é aprovado o Requerimento
n.° 540, lido na sessao anterior, de prefe-
réncia para a Emenda n.° 5, de plenario.

Aprovada a Emenda np? 5, de plenario, fi-
cando, em conseqiiéncia, pre:;udicada.s a
Emenda n° 2-CCJ e subemenda a ela ofe-
recida.

Rejeitada a Emenda n.° 4, de plenario.
A Comissdo de Redacio,

Em 26-11-75, é lido o Parecer n.° 720/75,
da Comissio de Redacao, relatado pelo Se-
nhor Senador José Lindoso, oferecendo a
redacdo final das emendas do Senado ofe-
recidas ao projeto.

E aprovada a redacao final,
A CAmara dos Deputados com o Oficio
n.° SM/639, de 26-11-T5.
PARECER DA COMISSAO DE
CONSTITUICAO E JUSTICA

I e II — Relatorio e Voto do
Relator

O Projeto n.° 2.388-C, de 1974, de iniciati-
va do Presidente da Repubuca volta a Céa-
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mara dos Deputados por haver recebido 3
emendas, no Senado Federal.

A Emenda n.° 1 é aditiva e objetiva acres-
centar ao art. 9.9, in fine, a expressao: “di-
rigida por brasileiros e cujo capital social
seja em pelo menos dois tercos pertencen-
tes a brasileiros e representado por acoes
nominativas”.

A Emenda n.° 2 é substitutiva do para-
grafo Ginico do art. 9.2 e tem esta redacao:

“Paragrafo tnico. As empresas que,
na data desta lei, venham explorando 0
transporte doméstico de container, de-
verao satisfazer, no prazo de 18 (de-
zoito) meses, os requisitos estabelecidos
neste artigo.”

A Emenda n° 3 é modificativa, mais de
redacdo, em decorréncia da aprovacao da
Emenda n.° 2, substitutiva do paragrafo
Yinico do art. 9.0

Objetiva o art. 10, in fine, e 0 § 2.° do
art. 14 suprimir o termo “paragrafo unico
do”. ..

As emendas sao constitucionais, legais e
juridicas e de boa técnica legislativa.

E o parecer,
Sala da Comissdao, 28 de novembro
1975. — Djalma Bessa, Relator,
III — Parecer da Comissao

A Comissio de Constituicao e Justica, em
reunido de sua Turma “A”, realizada em
28 de novembro de 1975, opinou, unanime-
mente, pela constitucionalidade, juridicida-
de e técnica legislativa das Emendas do Se-
nado ac Projeto n.© 2.388-C/74, nos termos
do parecer do Relator.

Estiveram presentes os Senhores Depu-
tados: Luiz Braz, Presidente; Djalma Bessa,
Relator; Antonio Morimoto, Celso Barros,
Cleverson Teixeira, Gomes da Silva, Joao
Gilberto, Luiz Henrique, Nogueira da Gama,
Tarcisio Delgado e Walter Silva.

Sala das Sessoes, em 28 de novembro de
1975. — Luiz Braz, Presidente — Djalma
Bessa, Relator.

Centro Grafico do Senado Federal —

Brasilia — DIV




Dispoe sobre a unitizagao, movimentacao
e transporte, inclusive intermodal, ce
mercadorias em unidades de carga, e da
outras providencias.

0O CONGRESSO NACIONAL decreta:

| Art. 10 - 0 transporte de mercadorias, internacio-
nal ou nacional, quando efetuado em unidades de carga, sera regu-
lado por esta 191

DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 20 - Para os efeitos desta lei, denominam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acondicio-
nados em uma unidade de carga;

IT - Unidade de carga: os equipamentos de transpor-
tes adEQUudos a unitizacao de mercadorias a serem transportadas,
passiveis de completa manipulacao, durante o percurso e em todos
os meio de transporte utilizados.

Paragrafo unico - Sao consideradas unidades de car
ga os containers em geral, os pallets, as pre-lingadas e outros
quaisquer equipamentos de transportes que atendam aos fins acima
indicados e que venham a ser definidos em regulamento.

DO _CONTAINER

Art, 39 - 0 container, para todos os efeitos le-
gais, nao constitui embalagem Has mercadorias, sendo considerado
sempre um equipamento ou acessorio do veiculo transportador.

Para grato unico - A concei Lngan de container nao
abrange veiculos, acessorios ou pecas de veiculos e enbalagens,
mas compircende seus acessorios e equipamentos especificos,  tais
como trailers, boogies, racks, cu prateleiras, bercos ou modulos,

desde que utilizados como parte integrante do container.

Art. 40 -0 contairﬂr deve ﬂatiqfuzer a' cgndicﬁea

. —— ki e

ex1stentes, peias normas 1egd1s ou reguTaﬂenLarea nac1nna15, in-
clusive controle fiscal, ¢ atender as especificacoes estabeleci-
das por oraanismos especializados.

Art. 50 - As unidades de carga a que refere o pard




grafo unico do Art. 29, e scus acessorios e equipamentos especifi
cos mencionados no paragrafo unico do Art. 30, podem ser de pro-
priedade do transportador ou do seu agente, do importador, do ex-
portador ou de pessoa juridica cuja atividade se relacione com a
atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 60 - Transporte nacional ou doméstico e _aque-
le em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino estao si-
tuados em territorio brasileiro.

Art. 70 - Transporte internacional & aquele em que
o ponto de embarque de mercadoria e o destino estao situados em
paises diferentes. -

Art. 89 - Quanto a forma, o transporte pode ser:

I - Modal - quando a mercadoria e transportada uti
lizando-se apenas um meio de transporte;

I1 - Segmentado - quando se utilizam veiculos dife-
rentes e sao contratados separadamente os varios servicos e 0S
diferentes transportadores que terao a seu cargo a condugao da
mercadoria do ponto de expedicao ate o destino final;

I1] - Sucessivo - quando a mercadoria, para alcangar
o destino final, necessitar ser transbordada para prosseguimento
em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria e transporta-
da utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Paragrafu unico - A coleta e a movimentacao de mer
cadorias para unitizacao, bem como as operacoes depois da sua en-
trega no local de destino estabelecido no contrato de transporte,
nao caracterizam transporte intermodal, nem dele fazem parte.

Art. 99 - 0 transporte domestico de container, em
todo o territorio nacional, so podera ser realizado por empresa
brasileira de reconhecida idoneidade tecnica, comercial e finan-
ceira, dirigida por brasileiros e cujo cap1tal social seja, em pe
lo menos dois tercos, pertencente a brasileiros e representado
por acoes nominativas.

Paragrafo unico - As empresas que, na data desta
lei, venham explorando o transporte domestico de container, deve-
rao satisfazer, no praze de 18 (dezoito) meses, 0s requisitos es-
tabelecidos nezte artigo.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - 0 transporte em container em todo o ter-
ritorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou estrangei
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ras, so podera ser feito por empresas brasileiras de transporte
rodoviario, ferroviario, de navegacao aerea ou maritima, conforme
definido no Art. 99,

L1

Paragrafo unico - As empresas transportadoras sao
responsaveis pelos dispositivos de seguranca,; pela inviolabilida-
de dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas mercadorias conti-
das no container, durante o periodo em que estiver sob sua respon
sabilidade.

Art. 11 - 0 container estrange1ru e Seus acessori-
0S espec1f1cns S0 poderao ser utilizados no transporte de merca-
dorias do comercio do Pais uma un1ca vez e no seu deslocamento en
tre o ponto em que for esvaziado ate o ponto onde for receber mer

. cadoria em exportacao, ou de seu reembarque para o exterior.

Paragrafo unico - Quando de interesse para a econo
mia nacional e por periodo transitorio, podera o Poder Executivo
autorizar a utilizagao do container estrangeiro no comercio inter
no.

Art. 12 - 0 Poder Executivo dispora, em Regulamen-
to, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais unidades
de carga a que se refere o Art. 29, no que concerne ao imposto de
importacao e ao imposto sobre produtos industrializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportacao ou importa-
cao podem ser transportadas em container de qualquer nacionalida-
de, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as prescricoes
estabelecidas pelas leis e regulamentos brasileiros de transpor-
tes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - 0 conhecimento de transporte intermodal,
emitido no Brasil, obedecera as disposicoes desta lei, qua1quer
que seja o ponto fixado para o recebimento ou entrega de mercado-
ria, a nacionalidade do exportador, do importador ou da pessoa no
mesmo interessada.

§ 19 - A expedicao do conhecimento de  transporte
intermodal nao impedira a enpresa traHSportadnra de emitir docu-
mentos referentes a outros servicos que seja necessario utilizar,
de acordo com as leis e regulamentos em vigor.

§ 20 - Somente podera emitir conhecimento de trans
porte intermodal, no comercio exterior brasileiro, empresa trans-
portadoira nacional, definida no Art. 99, ]ega1mente autorizada a
operar no transporte intermodal.

) § 30 - 0 Poder Executive disciplinara as condigoes
para emissao de conhecimento de transporte intermodal no comercio

interno. //,ffﬂh)
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Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de trans
porte intermodal, a empresa transportadora:

I - obriga~se a executar ou fazer executar o trans
porte da mercadoria do local em que a recebe ate o local designa-
do para sua entrega ao importador, ao consignatario ou a pessoa
para quem o conhecimento de transporte intermodal tenha sido devi

damente endossado;

IT - assume plena responsabilidade pela execucgao de
todos os_servigos necessarios ac transporte, bem como pelos atos
ou omissoes das pessoas que, como seus agentes ou prepostos, in-
tervierem na sua execugao.

Art. 16 - 0 conhecimento de transporte intermodal,
assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente conter:

~ _I - o numero de ordem e a indicagdo "negociavel"
ou "nao_negociavel" na via original, podendo ser emitidas outras
vias, nao negociaveis;

II - 0 nome ou denominagao e o endereco do transpor
tador, do exportador, do importador ou do consignatario, quando
nao emitido ao portador;

IIT - a data e o lugar da emissao;

- IV - 0 lugar do recebimento da mercadoria e o lugar
para a entrega;

V - a natureza das mercadorias, seu acondicionamen
to, marcas e numeros para sua identificacao, lancados de forma
bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no proximo volume,se
a mercadoria nao for embalada;

VI - o numero de volumes ou de pecas e 0 seu peso
bruto;

_ VIT - a declaragao do valor da mercadoria, caso haja
esta exigencia por parte do embarcador;

VIIT - as condigcoes de competéncia judiciaria ou arbi
tral; a

IX - as condigoes do contrato de transporte;

X - os valores dos fretes e taxas, se houver, de
cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao  "pago"
no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

B XI - outras clausulas que as partes acordarem, des-
de que nao contrariem a Tegislacao.

i

§ 10 - A empresa transportadora podera recusar o
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transporte ou lancar reservas no conhecimento de transportes in-
termodal, quando julgar inexata a descricao da mercadoria, feita
pelo exportador.

§ 20 - 0 exportador indenizara a empresa transpor-
tadora por todas as perdas e danos resultantes da inveracidade ou
inadequacao dos elementos que The compete lancar no conhecimento
de transporte intermodal. 0 direito da empresa transportadora a
tal indenizacao nao a eximira das responsabilidades e obrigacoes
previstas nesta Tei e no conhecimente de transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da mercadoria
descrita no conhecimento de transporte intermodal sera considera-
da como prova de sua efetiva entrega pela empresa transportadora
ao importador, ao consignatario ou a quem legalmente nomeado, pa-
ra esse fim, no local da descarga ou de destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso_de sofrer avaria um_ container
contendo mercadorias de 1mportagao ou exportacao, sera lavrado
"Termo de Avaria", assegurando-se as partes interessadas o direi-
to de vistoria, de acordo com a legislacao vigente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera responsa-
vel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o seu recebimento
ate a sua entrega.

Paragrafo unico - A mercadoria que nao for entre-
gue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias, a con
tar da data fixada no contrato de _transporte, sera considerada cn
mo .perdida, sujeitando a empresa as indenizacoes cabjveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exonerada
de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as mercadorias,
quando ocorrer qualquer das circunstancias seguintes:

I - erro ou negligencia do exportador ou embarca-
dor, bem como do destinatario;

I1I - cumprimento de instrucoes emanadas de autorida
des competentes ou de pessoa que tenha poderes para tanto;

IT1T - ausencia ou inadequacao da embalagem;
IV - vicio proprio da mercadoria;
V - manuseio, embarque, estivagem ou descarga das

mercadorias ou _do container executados diretamente pele importa-
dor, consignatario ou seus prepostos;

VI - estar a mercadoria em container que nao esteja
sob controle do transportador e que nio possua documentacao em or




denis

VII - greves, Tock-out ou dificuldades opostas  aos
servicos de transporte, do Carater parcial ou total, por qualquer
causa; ou

VIIl - explosio nuclear ou qualquer acidente decorren
te do uso da energia nuclezr,

Paragrafe Gnico - Apcsar das isengoes de responsa-
bilidade previstas neste artigo, a cmpresa transportadora contra-

.tante sera rcesponsavel rela eventual agravacao das perdas ou da-

nos, quando fatores de sva responsabilidade concorram para causa-
los.

Art. 21 - Na ocorrencia de 1itigio resultante de
um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito sera o si-
tuado no local estabelecido em clausula constante do conhecimento
de transporte.

Paragrafo unico - E facultado ao transportador e

ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos recorrendo i
arbitragem.

A FRESCRICAQ E NULIDADE

: Art. 22 - As empresas transportadoras que partici-
pam da execucio de contiatos de transporte intermodal, de acordo
com as condicoes previstas neste artigo, sao solidariamente res-
ponsaveis perante o exportador ou importador. A reclamagao relati
va ao contrato de transporte podera ser dirigida pelo exportador

ou pelo imporiador a qualquer dos transportadores.

§ 10 - No caso de perda ou dano ocorridos durante
0 transporte, o exportador ou o importador podem acionar direta-
mente a empresa que contratou o transporte ou aquela responsavel
pela mercadoria quando do evento.

§ 20 - Quando nao ficar comprovado em que estagio
a perda ou dano teve lugar, cabe & empresa contratante do trans-
porte pagar a indenizacao devida, com direito a acao regressiva
contra os demais participantes do transporte, para se ressarcir
do valor da quota-parte da indenizacao proporcional a participa-
cao de cada um no frete total recebido pelo transporte integral.

LT,

B 9 - A indenizacao devida pelo transportador se-
ra feita na base do valor consignado na fatura comercial.

Art. 23 - 0 direito de reclamacao contra o exporta
dor quanto a perdas e danos prescreve em um ano. a contar da data
da descarga ou dsquela e que as mercadorias deveriam ser entre-
gues.




Art. 24 - Estipulagoes que contrariem as disposi-
coes desta lei, no todo ou em parte, serao consideradas nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa de pe
so ou cubagem para o transporte de container, carregado ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessorios especifi
cos, em sua condigao de equipamento de transporte, gozaran dos se
guintes favores:

I - isencao das Taxas de Melhoramentos dos Portos;

I1 - isencao do Adicicnal ao Frete para a Renovagao
da Marinha Mercante;

IIT1 - isencao das Taxas de Armazenagem, durante o pe
riodo a ser determinado em regulamento, e das taxas portuarias ex
ceto a Tabela C (Capatazias).

§ 10 - Excedido o prazo a_que se refere o item III
do presente art1gn as taxas devidas serao cobradas com uma redu-
¢ao minima de 10%.

§ 20 - As taxas a que se referem os itens I, Il e
I1T deste artigo incidirao, entretanto, sobre as mercadorias
transportadas nos containers, atendidos os prazos estabelecidos
na legislacao portuaria em vigor.

§ 30 - Nao se incluem na isengao prevista neste ar
tigo os acessorios e equipamentos especificos de containers impor
tados para o transporte domestico de mercadorias, ressalvados a-
queles que forem admitidos em regime aduaneiro especial.

Art. 27 - 0 container vazio, quando das operacoes
de embarque e de desembarque, ficara isento do Adicional ao Frete
para a Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa de Melhoramento dos
Portos e das demais taxas portuarias que nao correspondam a real
contrapresiacac de servicos, reduzindo-se em 50% (cingtlenta  por
cento) os valores da Tabela L - Capatazias - bem assim das demais
tabelas que correspondam a real contraprestacao de servigos.

Art. 28 - A remuneracao do pessoal da estiva ou da
capatazia, quando utilizado na movimentacao dos containers cheios
sera na base do peso bruto total; quando vazios sera na base de
50% (cingllenta por cento) da tara dos containers.

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - 0 exportador, ao entregar para embarque
mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corrosivos ou a-
gressivos), deve cbrigatoriamente informar o perigo que as mesmas
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oferecem, indicando as precaugoes que devem ser tomadas.

Paragrafo unico - As mercadorias perigosas entre-
gues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste artigo,
podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou destruidas a
qualquer momento e Tugar, sem indenizacao ao exportador ou outro
interessado. Pelos prejuizos causados ao ve?cu]o transportador ,
decorrente do atraso com a adocao dessas providencias, e responsa
vel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - 0 Poder Executivo, na concessao de favo-
res e beneficios a-containers estranceiros e no exame dos acordos
ou convencoes internacionais, levara sempre em consideracao a a-
plicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - 0 prazo do transporte sera fixado por
comum acordo entre o exportador ou importador e a empresa trans-
portadora e langado no conhecimento de transporte intermodal, ou
documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de transporte,
devidamente preenchido, prova a existencia de um contrato de
transporte bem como o recebimento da mercadoria pela empresa
transportadora.

Art. 33 - Esta lei entrara em vigor na data de sua
publicacao, revogadas a Lei n9 4.907, de 17 de dezembro de 1965,
ressalvado o disposto no paragrafo unico deste artigo; a Lei n®
5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais disposicoes em contra
rio. _

Paragrafo unico - As disposicoes da Lei n0 4.907,
de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de importaciao e
ao_imposto sobre produtos industrializados permanecerao em vigor
ate a expedicao, pelo Poder Executivo, do regulamento desta lei.

/
CAMARA DOS DEPUTADOS, em X de dezembro de 1975,
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MENSAGEM NO 10/75

EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA REPUBLICA

0O PRESIDENTE DA CAMARA DOS DEPUTADOS
tem a honra de enviar a Vossa Excelencia, para os fins consti-
tucionais, o incluso Projeto de Lei que "dispoe sobre a uniti-
zagao, movimentacao e transporte, inclusive intermodal, de mer
cadorias em unidades de carga, e da outras providencias", sub-
metido a apreciacao do Congresso Hacional nos termos do Art.5]
da Constituicao da Republica.

f

CAMARA DOS DEPUTADOS, EM-< DE DEZEM
BRO DE 1975.




Aviso n® 436-SUPAR/75.
Em 11 de dezembro de 1 975.

Excelentissimo Senhor Primeiro Secretario:

Tenho a honra de encaminhar a essa Secretaria
a Mensagem com a qual o Excelentissimo Senhor Presidente da
Republica restitui dois autografos do texto que se converteu
na Lei n? 6.288, de 11 de dezembro de 1975.

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa

Excelencia protestos de elevada estima e consideracao.

A Sua Excelencia o Senhor

Deputado ODULFO DOMINGUES

M.D. Primeiro Secretario da Camara dos Deputados
BRASILIA - DF.




MENSAGEM N@ 415

EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA DOS DEPUTADOS :

Tenho a honra de comunicar a Vossa Exceléncia
que acabo de sancionar o projeto de lei que "dispoe sobre a
unitizagao, movimentag¢dao e transporte, inclusive intermodal,
de mercadorias em unidades de carga, e da outras providén
cias". Para o arquivo do Congresso Nacional, restituo, nesta

oportunidade, dois autografos do texto ora convertido na Lei
. n?® 6.288, de 11 de dezembro de 1975.

Brasilia, em 11 de dezembro de 1 975.

//

—




Aviso n? 436-SUPAR/75.
Em 11 de dezembro de 1 975.

Excelentissimo Senhor Primeiro Secretario:

Tenho a honra de encaminhar a essa Secretaria
a Mensagem com a qual o Excelentissimo Senhor Presidente da
Kepublica restitui dois autograios do texto gue se converteu
na Lei n? 6.288, de 11 de dezembro de 1975.

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa

Exceléncia protestos de elevada estima e consideracgao.
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A Sua Excelencia o Senhor

Deputado ODULFO DOMINGUES

M.D. Primeiro Secretdrio da Camara dos Deputados
BRASILIA - DF.




MENSAGEM N¢@ 415
EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA DOS DEPUTADOS:

Tenho a honra de comunicar a Vossa Exceléncia
gque acabo de sancionar o projeto de lei que "dispoe sobre a
unitizagao, movimentacao e transporte, inclusive intermodal,
de mercadorias em unidades de carga, e da outras providén
cias". Para o arquivo do Congresso Nacional, restituo, nesta

oportunidade, dois autografos dc texto ora convertido na Lei
ne 6.288, de 11 de dezembro de 1975.

Brasilia, em 11 de dezembro de 1 975.
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LEI N.© 6.288, de 11 de dezembro de 1975

Dispoe sobre a unitizacao. movimen
tagcao e transporte, inclusive in-
termodal, de mercadorias em unida-
des de carga, e da outras providén
cias.

O Presidente da Republica
Fago saber que o Congresso Naciconal decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art. 1.°-= 0 transporte de mercadorias, in-
ternacional ou nacional, quando efetuado em unidades de car
ga, sera regulado por esta Lei:

DA _CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 29 - Para os efeitos desta Lei, denomi
nam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acaon
dicionados em uma unidade de carga;

II - Unidade de Carga: os equipamentos de trans
portes adequados a unitizagidc de mercadorias a serem trans-
portadas, passiveis de completa manipulacio, durante o per-
curso e em todos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo unico - S3ao consideradas unidades

de carga os containers em geral, os pallets, as pré-linga-

B —

das e outros quaisquer cquipomentos de transportes que aten
dam aos fins acima indicades e que venham a ser definidos




em regulamento.

DO CONTAINER

Art. 39 - 0 container, para todos os efeitos

legais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo consi
derado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo trans -
portador.

Paragrafo unico - A conceituacao de container

nao abrange veiculos, acessorios ou pecas de veiculos e embala
gens, mas compreende seus acessorios e equipamentos especifi
cos, tais como trailers, boogies, racks, ou prateleiras, ber

cos ou modulos, desde que utilizados como parte integrante do
container.

Art. 49 - 0 container deve satisfazer as con

dicoes tecnicas e de seguranca previstas pelas convencoes in
ternacionais existentes, pelas normas legais ou regulamenta-
res nacionais, inclusive contrcie fiscal, e atender as espe-
cificacoes estabelecidas por organismos especializados.

Art. 50 - As unidades de carga a que refere
o paragrafo unico do Art. 20, e seus acessorios e equipamen-
tos especificos mencionados no paragrafo unico do Art. 39,
podem ser de propriedade do transportador ou do seu agente,
do importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ati-
vidade se relacione com a atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 60 - Transporte nacional ou domestico e
aquele em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino
estao situados em territorio brasileiro.

Art. 70 - Transporte internacional e aquele en



que o ponto de embarque de mercadoria e o destino estao si-
tuados em paises diferentes.

Art. 89 - Quantc a forma, o transporte pode
ser:

I - Modal - quando a mercadoria e transporta
da utilizando-se apenas um meio ae transporte;

II - Segmentado - quando se utilizam veiculos
diferentes e sao contratados separadamente o0s varios servigos
e os diferentes transportadores que terao a seu cargo a con-
ducao da mercadoria do ponto de expedicao ate o destino fi-
nal;

IIT - Sucessivo - quando a mercadoria, para al
cancar o destino final, necessitar ser transbordada parsa pros
sequimento em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria e trans
portada utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Paragrafo unico - A coleta e a movimentacao
de mercadorias para unitizacao, bem como as operacoes depois
da sua entrega no local de destino estabelecido no coentrato
de transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem de
le fazem parte.

Art. 90 -.0 transporte domestico de container,

em todo o territorio nacional, so podera ser realizado por em
presa brasileira de reconhecida idoneidade tecnica,comercial
e financeira, dirigida por brasileiros e cujo capital social
seja, em pelo menos dois tercos, pertencente a brasileiros

e representado por acoes nominativas.

Paragrafo unico - As empresas que, na data

desta Lei, venham explorando o transporte domestico de contai




ner, deverao satisfazer, no prazo de 18 (dezoito) meses, o0s
requisitos estabelecidos neste artigo.

DOS SERVICOS DE TRAMSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - 0 transporte em container em todo

o territorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou
estrangeiras,so podera ser feito por empresas brasileiras de
transporte rodoviario, ferroviario, de navegacao aérea ou ma

ritima, conforme definido no Art. 99.

Paragrafo Unico - As empresas transportado --
ras sao responsaveis pelos dispositivos de seguranca, pela in
violabilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas mer
cadorias contidas no container, durante o periodo em que es-

tiver sob sua respcnsabilidade.

Art. 11 - 0 container estrangeiro e seus aces

sorios especificos so poderao ser utilizados no transporte
de mercadorias do comercio do Pais uma unica vez e no seu des
locamento entre o ponto em que for esvaziadc ate o ponto on-
de for receber mercadoria em exportacao, ou de seu reembar-
que para o exterior.

Paragrafo unico - Quando de interesse para a
economia nacional e por periodo transitorio, podera o Poder
Executivo autorizar a utilizacao do container estrangeiro no

comercio interno.

Art. 12 - 0 Poder Executivo dispora, em Regu
lamento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demaic

unidades de carga a que se refere o Art. 29, no que concerne
ao imposto de importacao e ao imposto sobre produtos indus-
trializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportagao ou im




portacao podem ser transportadas em container de quaiquer na
cionalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescricoes estabelecidas pelas leis e regulamentos brasilei
ros de transportes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - 0 conhecimento de transporte inter
modal, emitido no Brasil, obedecera as disposicoes desta Lei,
qualquer que seja o ponto fixado para o recebimento ou entre
ga de mercadoria, a nacionalidade do exportador, do importa-
dor ou da pessoa no mesmo interessada.

§ 19 - A expedicao do conhecimento de trans-
porte intermodal nao impedira a empresa transportadora de emi
tir documentos referentes a outros servigcos que seja necessa
rio utilizar, de acordo com as leis e regulamentos em vigor.

§ 20 - Somente podera emitir conhecimento de
transporte intermodal, no comercio exterior brasileiro, empre
sa transportadora nacional, definida no Art. 90, 1legalmente
autorizada a operar no transporte intermodal.

§ 30 - 0 Poder Executivo disciplinara as con
digoes para emissao de conhecimento de transporte intermodal
no comercio interno.

Art. 15 - Pela emissac de um conhecimento de
transporte intermodal, a empresa transportadora:

I - obriga-se a executar ou fazer executar o
transporte da mercadoria do local em que a recebe ate o Tlo-
cal designado para sua entrega ao importador, ao consignata-
rio ou a pessoa para quem o conhecimento de transporte inter
modal tenha sido devidamente endossado;

IT - assume plena responsabilidade peia execu

¢ao de todos o0s servigos necessarios ao transporte, bem como




pelos atos ou omissoes das pessoas que, como seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execugao.

Art. 16 - 0 conhecimento de transporte inter
modal, assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente con-
ter:

I - o numero de ordem e a indicacao "negocia
vel" ou "nao negociavel" na via original, podendo ser emiti-
das outras vias, nao negociaveis;

Il - o nome ou denominagao e o endereco do
transportador, do exportador, do importador ou do consignata
rio, quando nao emitido ao portador;

III - a data e o lugar da emissao;

IV - 0 lugar do recebimento da mercadoria e o
lugar para a entrega;

V - a natureza das mercadorias, seu acondi-
cionamento, marcas e numeros para sua identificacao, lanca —
dos de forma bem iegivel pelo exportador, na embalagem ou no
proprio volume, se a mercadoria nao for embalada;

VI - o numero de volumes ou de pecas e o0 seu
peso bruto;

VII - a declaracao do valor da mercadoria, ca-
so haja esta exigencia por parte do embarcador;

VIII - as condigoes de competencia judiciaria ou
arbitral;
IX - as condigoes do contrato de transporte;

X - os valores dos fretes e taxas, se houver,
de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao "pago"
no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

XI - outras clausulas que as parte acordarem,
desde que nao contrariem a legislacao.




§ 10 - A empresa transportadora podera recu-
sar o transporte ou langar reservas no conhecimento de trans
portes intermodal, quando julgar inexata a descricao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 20 - 0 exportador indenizara a empresa trans-
portadora por todas as perdas e danos resultantes da invera-
cidade ou inadequagao dos elementos que lhe compete lancar no
conhecimento de transporte intermodal. 0 direito da empresa
transportadora a tal indenizacao nao a eximira das responsabi
lidades e obrigacoes previstas nesta Lei e no conhecimento de
transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da merca
doria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera
considerada como prova de sua efetiva entrega pela empresa
transportadora ao importador, ao consignatario ou a quem le-
galmente nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de
destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um contai
ner contendo mercadorias de importagao ou exportagao, sera
lavrado "Termo de Avaria", assegurando-se as partes interes-
sadas o direito de vistoria, de acordo com a legislacao vi-
gente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera res-
ponsavel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o  seu
recebimento ate a sua entrega.

Paragrafo unico - A mercadoria que nao for en
tregue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias,
a contar da data fixada no contrato de transporte, sera con-

siderada como perdida, sujeitando a empresa as indenizagoes ca




biveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exo-
nerada de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as
mercadorias, quando ocorrer qualquer das circunstancias se-
guintes:

I - erro ou negligencia do exportador ou em-
barcador, bem como do destinatario;

I1 - cumprimento de instrugoes emanadas de au
toridades competentes ou de pessoa que tenha poderes para tan
to;

II1 - ausencia ou inadequacao da embalagems;

IV - vicio proprio da mercadoria;

V - manuseio, embarque, estivagem ou descar-
ga das mercadorias ou do container executados diretamente pe

lo importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - estar a mercadoria em container que nao

esteja sob controle do transpertador e que nao possua documen
tacao em ordem;

VII - greves, lock-out ou dificuldades opostas

aos servigcos de transporte, de carater parcial ou total, por
qualquer causa; ou

VIII - explosao nuclear ou qualquer acidente de
corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo unico - Apesar das isencoes de res
ponsabilidade previstas neste artigo, a empresa transportado
ra contratante sera responsavel pela eventual agravacao das
perdas ou danos, quando fatores de sua responsabilidade con-
corram para causa-10s.

Art. 21 - Na ocorrencia de 1itigio resultan-
te de um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito




sera o situado no local estabelecido em clausula constante do
conhecimento de transporte.

Paragrafo unico - E facultado ao transporta
dor e ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos re-
correndo a arbitragem.

DA PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadoras que par
ticipam da execucao de contratos de transporte intermodal, de
acordo com as condicoes previstas neste artigo, sao - solida-
riamente responsaveis perante o exportador ou importador. A
reclamagao relativa ao contrato de transporte podera ser di
rigida pelo exportador ou pelo importador a qualquer dos trans
portadores.

§ 19 - No caso de perda ou dano ocorridos du
rante o transporte, o exportador ou o importador podem acio-
nar diretamente a empresa que contratou o transporte ou aque
la responsavel pela mercadoria quando do evento.

§ 20 - Quando nao ficar comprovado em que es
tagio a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa contratante
do transporte pagar a indenizacao devida, com direito a agao
regressiva contra os demais participantes do transporte, pa-
ra se ressarcir do valor da quota-parte da indenizacao pro-
porcional a participacao de cada um no frete total recebido pe
lo transporte integral.

§ 30 - A indenizacao devida pelo transporta-
dor sera feita na base do valor consignado na fatura comer-
cial.

Art. 23 - 0 direcito de reclamacac contra o ex
portador quanto a perdas e danos prescreve emn um ano, a con-

tar da data da descarga ou daquela em que as mercadorias de-




veriam ser entregues.

Art. 24 - Estipulagoes que contrariem as dis
posicoes desta Lei, no todo ou em parte, serao consideradas
nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa
de peso ou cubagem para o transporte de contiainer, carregado

ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessorios es

pecificos, em sua condicao de equipamento de transporte, go-
zarao dos seguintes favores:

I - isencao das Taxas de Melhoramentos dos
Portos;
IT - isencao do Adicional ao Frete para a Re-
novacao da Marinha Mercante;

III - isencao das Taxas de Armazenagem, duran-
te o periodo a ser determinado em regulamento, e das taxas
portuarias excete a Tabela C (Capatazias).

§ 19 - Excedido o prazo a que se refereoiten
IIl do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas con
uma redugao minima de 10%.

§ 29 - As taxas a que se referem os itens I,
Il e IIl deste artigo incidirao, entretanto, sobre as merca-
dorias transportadas nos containers, atendidos os prazos es-

tabelecidos na legislacao portuaria em vigor.

§ 30 - Nao se incluem na isencao prevista nes
te artigo os acessorios e equipamentos especificos de contai

ners importados para o transporte domestico de mercadorias,

ressalvados aqueles que forem admitidos em regime aduaneiro

especial.




Art. 27 - 0 container vazio, quando das ope-

racoes de embarque e de desembarque, ficara isento do Adicio
nal ao Frete para a Renovagao da Marinha Mercante, daTaxa de
Melhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que nao
correspondam a real contraprestacao de servicos, reduzindo-
se em 50% (cinqgllenta por cento) os valores da Tabela C - Ca-
patazias - bem assim das demais tabelas que correspondam a
real contraprestacao de servigos.

Art. 28 - A remuneracao do pessoal da estiva
ou da capatazia, quando utilizado na movimentacdao dos contai
ners cheios sera na base do peso bruto total; quando vazios

sera na base de 50% (cinqlienta por cento) da tara dos contai

ners.

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - 0 exportador, ao entregar para em-
barque mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corro
sivos ou agressivos), deve obrigatoriamente informar o peri-
go que as mesmas oferecem, indicando as precaucoes que devenm
ser tomadas.

Paragrafo unico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste
artigo, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou des
truidas a qualquer momento e lugar, sem indenizagao ao expor
tador ou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao vei-
culo transportador, decorrente do atraso com a adocao dessas
providencias, e responsavel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - O Poder Executivo, na concessao de
favores e beneficios a containers estrangeiros e no exame dos




o TI

acordos ou convencoes internacionais, levara sempre em consi
deracao a aplicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - 0 prazo do transporte sera fixado
por comum acordo entre o exportador ou importador e a empre-
sa transportadora e langado no conhecimento de transporte in
termodal, ou documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de trans
porte, devidamente preenchido, prova a existencia de um con-
trato de transporte bem como o recebimento da mercadoria pe-
la empresa transportadora.

Art. 33 - Esta Lei entrara em vigor na data de
sua publicagao, revogadas a Lei nQ 4.907, de 17 de dezembrec
de 1965, ressalvado o disposto no paragrafo unico deste arti
go; a Lei n9 5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais dis
posicoes em contrario.

Paragrafo Uunico - As disposicoes da Lei n®
4.907, de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de im
portacao e ao imposto sobre produtos industrializados perma-
necerao em vigor ate a expedigao, pelo Poder Executivo, do re
gulamento desta Lei.

Brasilia, em 11 de dezembro de 1 975;
1540 da Independencia e 870 da Republica.
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LEI N.© 6.288, de 11 de dezembro de 1975

Dispoe sobre a unitizacao, movimen
tacao e transporte, inclusive in-
termodal, de mercadorias em unida-
des de carga, e da outras providen
cias.

O Presidente da RepuUblica
Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art. 1.°= 0 transporte de mercadorias, in-
ternacional ou nacional, quando efetuado em unidades de car
ga, sera regulado per esta Lei:

DA _CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 20 - Para os efeitos desta Lei, denomi
nam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acon
dicionados em uma unidade de carga;

IT - Unidade de Carga: os equipamentos de trans
portes adequados a unitizacio de mercadorias a serem trans-
portadas, passiveis de completa manipulagao, durante o per-
curso e em todos os meios de transporte utilizados.

Paragrafo Unico - Sao consideradas unidades

de carga os containers em geral, os pallets, as pré-linga-

das e outros quaisquer equipamentos de transportes que aten
dam aos fins acima indicados e que venham a ser definidos




em regulamento.

DO CONTAINER

Art. 30 - 0 container, para todos os efeitos

legais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo consi
derado sempre um equipamento ou acessorio do veiculo trans -
portador.

Paragrafo unico - A conceituacao de container

nao abrange veiculos, acessorios ou pecas de veiculos e embala
gens, mas compreende seus acessorios e equipamentos especﬁfi

cos, tais como trailers, boogies, racks, ou prateieiras, ber

¢os ou modulos, desde que utilizados comec parte integrante do
container.

Art. 49 - 0 container deve satisfazer as con
dicoes tecnicas e de seguranca previstas pelas convencoes in

ternacionais existentes, pelas normas legais ou regulamenta-
res nacionais, inclusive controle fiscal, e atender as espe-
cificacoes estabelecidas por organismos especializados.

Art. 590 - As unidades de carga a que refere
o paragrafo unico do Art. 29, e seus acessorios e eguipamen-
tos especificos mencionados no paragrafo unico do Art. 30,
podem ser de propriedade do transportador ou do seu agente,
do importador, do exportador ou de pessoa juridica cuja ati-
vidade se relacione com a atividade de transporte.

DAS MODALIDADIS DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou domestico @
aquele em que o0 ponto de embarque da mercadoria e o destino

estao situados em territorio brasileiro.

Art. 70 - Transporte internacional e aquele en




que o ponto de embarque de mercadoria e o destino estao si-
tuados em paises diferentes.

Art. 80 - Nuanto a forma, o transporte pode
ser:

I - Modal - quando a mercadoria e transporta
da utilizando-se apenas um meio de transporte;

II - Segmentado - quando se utilizam veiculos
diferentes e sao contratados separadamente os varios servicos
e 0os diferentes transportadores que terao a Sseu cargo a con-
ducao da mercadoria do ponto de expedicao ate o destino fi-

nal;

ITI - Sucessivo - quando a mercadoria, para al
cancar o destino final, necessitar ser transbordada para pros

sequimento em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria e trans
portada utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte.

Paragrafo unico - A coleta e a movimentacao
de mercadorias para unitizacao, bem como as operacgoes depois
da sua entrega no local de destino estabelecido no contrato
de transporte, nao caracterizam transporte intermodal, nem de
le fazem parte.

Art. 90 -.0 transporte domestico de container,

em todo o territorio nacional, so podera ser realizado por em
presa brasileira de reconhecida idoneidade tecnica,comercial
e financeira, dirigida por brasileiros e cujo capital social
seja, em pelo menos dois tercos, pertencente a brasileiros
e representado por acoes nominativas.

Paragrafo unico - As empresas que, na data

desta Lei, venham explorando o transporte domestico de contai




ner, deverao satisfazer, no prazo de 18 (dezoito) meses, 05
requisitos estabelecidos neste artigo.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

Art. 10 - 0 transporte em container em todo

o territorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou
estrangeiras,so podera ser feito por empresas brasileiras de
transporte rodoviario, ferroviario, de navegacao aerea ou ma
ritima, conforme definido no Art. 99.

Paragrafo unico - As empresas transportado —
ras sao responsaveis pelos dispositivos de seguranca, pela in
violabilidade dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas mer
cadorias contidas no container, durante o periodo em que es-

tiver sob sua responsabilidade.

Art. 11 - 0 container estrangeiro e seus aces

sorios especificos so poderao ser utilizados no transporte
de mercadorias do comercio do Pais uma unica vez e no seu des
locamento entre o ponto em que for esvaziado ate o ponto on-
de for receber mercadoria em exportacao, ou de seu reembar-
que para o exterior.

Paragrafo Unico - Quando de interesse para a
economia nacional e por periodo transitorio, podera o Poder
Executivo autorizar a utilizacac do container estrangeiro no

comercio interno.

Art. 12 - 0 Poder Executivo dispora, em Regu
lamento, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais

unidades de carga a que se refere o Art. 29, no que concerne
ao imposto de importacao e ao imposto sobre produtos indus-
trializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportacao ou im




portacao podem ser transportadas em container de qualquer nea

cionalidade, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as
prescricoes estabelecidas pelas leis e requlamentos brasilei
ros de transportes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - 0 conhecimento de transporte inter
modal, emitido no Brasil, obedecera as disposicoes desta Lei,
qualquer que seja o ponto fixado para o recebimento ou entre
ga de mercadoria, a nacionalidade do exportador, do importa-
dor ou da pessoa no mesmo interessada.

§ 19 - A expedicao do conhecimento de trans-
porte intermodal nao impedira a empresa transportadora de emi
tir documentos referentes a outrcs servigos que seja necessa
rio utilizar, de acordo com as leis e regulamentos em vigor.

§ 20 - Somente podera emitir conhecimento de
transporte intermodal, no comercio exterior brasileiro, empre
sa transportadora nacional, definida no Art. 90, Tlegalmente
autorizada a operar no transporte intermodal.

§ 30 - 0 Poder Executivo disciplinara as con
digoes para emissao de conhecimento de transporte intermodal
no comercio interno.

Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de
transporte intermodal, a empresa transportadora:

I - obriga-se a executar ou fazer executar o
transporte da mercadoria do local em que a recebe ate o 1lo0-
cal designado para sua entrega ao importador, ao consignata-
rio ou a pessoa para quem o conhecimento de transporte inter
moda! tenha sido devidamente endossado:

I - assume plena responsabilidade pela execu

cao de todos os servicos necessarios ao transporte, bem como




pelos atos ou omissoes das pessoas que, como Seus agentes ou
prepostos, intervierem na sua execucao.

Art. 16 - 0 conhecimento de transporte inter
modal, assinado pelc transportador, deve obrigatoriamente con-
Ter:

I - o numerc de ordem e a indicacao "negocia
vel" ou "nao negociavel” na via original, podendo ser emiti-
das outras vias, nao negociaveis;

IT - o nome ou denominagao e o endereco do
transportador, do exportader, do importador ou do consignata
rio, quando nao emitido ao portador;

IIT - a data e o lugar da emissao;

IV -~ o lugar do recebimento da mercadoria e o
lugar para a entrega;

V - a natureza das mercadorias, seu acondi-
cionamento, marcas e numeros para sua identificacao, lanca —
dos de forma bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no
proprio volume, se a mercadoria nao for embalada;

VI - o numero de volumes ou de pecas e o seu
peso bruto;

VII - a declaracao do valor da mercadoria, ca-
so haja esta exigencia por parte do embarcador;

VIII - as condigoes de competencia judiciaria ou
arbitral;
IX - as condigoes do contrato de transporte;
X - 0s valores dos fretes e taxas, se houver,

de cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao "pago"
no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

XI - outras clausulas que as parte acordarem,
desde que nao contrariem a legislacao.



§ 19 - A empresa transportadora podera recu-
sar o transporte ou langar reservas no conhecimento de trans
portes intermodal, quando julgar inexata a descrigao da mer-
cadoria, feita pelo exportador.

§ 290 - 0 exportador indenizara a empresa trans-
portadora por todas as perdas e danos resultantes da invera-
cidade ou inadequacaoc dos elementos que lhe compete langar no
conhecimento de transporte intermodal. 0 direito da empresa
transportadora a tal indenizacao nao a eximira das responsabi
lidades e obrigacoes previstas nesta Lei e no conhecimento de
transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da merca
doria descrita no conhecimento de transporte intermodal sera
considerada como prova de sua efetiva entrega pela empresa
transportadora ao importador, ao consignatario ou a quem le-
galmente nomeado, para esse fim, no local da descarga ou de
destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um contai

ner contendo mercadorias de importagcao ou exportacao, sera
lavrado "Termo de Avaria", assegurando-se as partes interes-
sadas o direito de vistoria, de acordo com a legislagao vi-
gente.

Art. 19 - A empresa transportadora sera res-
ponsavel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o seu
recebimento ate a sua entrega.

Paragrafo unico - A mercadoria que nao for en
treque pela empresa transportadora no prazo maximo de 20 dias,

a contar da data fixada no contrato de transporte, sere con-

siderada como perdida, sujeitando a empresa as indenizagoes ca




biveis.

Art. 20 - A empresa transportadora sera exo-
nerada de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as
mercadorias, quando ocorrer qualgquer das circunstancias se-
guintes:

I - erro ou negligencia do exportador ou em-
barcador, bem como do destinatario;

II1 - cumprimento de instrucoes emanadas de au
toridades competentes ou de pessoa que tenha poderes para tan

to;
IIl1 - ausencia ou inadequacao da embalagem;
IV - vicio proprio da mercadoria;
V - manuseio. embarque, estivagem ou descar-

ga das mercadorias ou do container executados diretamente pe

lo importador, consignatario ou seus prepostos;

VI - estar a mercadoria em container que nao

esteja sob controle do transportador e que nac possua documen
tacao em ordem;

VII - greves, lock-out ou dificuldades opostas

aos servicos de transporte, de carater parcial ou total, por
qualquer causa; ou

VIII - explosao nucliear ou qualquer acidente de
corrente do uso da energia nuclear.

Paragrafo unico - Apesar das isencoes de res
ponsabilidade previstas neste artigo, a empresa transportaco
ra contratante sera responsavel pela eventual agravacgao das
perdas ou danos, quando fatores de sua responsabilidade con-
corram para causa-10s.

Art. 21 - Na ocorrencia de 1itigio resultan-
te de um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito



sera o situado no local estabelecido em clausula constante do
conhecimento de transporte.

Paragrafo unico - E facultado ao transporta
dor e ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos re-
correndo a arbitragem.

DA PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadoras que par
ticipam da execucgao de contratos de transporte intermodal, de
acordo com as condigoes previstas neste artigo, sao - solida-
riamente responsaveis perante o exportador ou importador. A
reclamacao relativa ao contrato de transporte podera ser di
rigida pelo exportador ou pelo importador a qualquer dos trans
portadores.

§ 19 - No caso de perda ou dano ocorridos du
rante o transporte, o exportador ou o importador podem acio-
nar diretamente a empresa que contratou o transporte ou aque
la responsavel pela mercadoria quando do evento.

§ 20 - Quando nao ficar comprovado em que esc
tagio a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa contratante
do transporte pagar a indenizacao devida, com direito a agao
regressiva contra os demais participantes do transporte, pa-
ra se ressarcir do valor da quota-parte da 1indenizagao pro-
porcional & participacao de cada um no frete total recebido pe

lo transporte integral.

§ 30 - A indenizacao devida pelo transporta-
dor sera feita na base do valor consignado na fatura comer-
cials

Art. 23 - 0 direito de reclamacao contra o ex
portador quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a con-

e ]

ia em que as mercadorias de-

tar da data da descarga ou daque




veriam ser entregues.

Art. 24 - Estipulacoes que contrariem as dis
posicoes desta Lei, no todo ou em parte, serao consideradas
nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa
de peso ou cubagem para o transporte de container, carregado

ou vazio.

Art. 26 - 0s containers e seus acessorios es

pecificos, em sua condicao de equipamento de transporte, go-
zarao dos sequintes favores:

I - isencao das Taxas de Melhoramentos dos
Portos;
II - isencao do Adicional ao Frete para a Re-
novacao da Marinha Mercante;

III - isencao das Taxas de Armazenagem, duran-
te o periodo a ser determinado em regulamento, e das taxas
portuarias exceto a Tabela C (Capatazias).

§ 10 - Excedido o prazo a que se refere oitem
III do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com
uma reducao minima de 10%.

§ 20 - As taxas a que se referem os itens I,
IT e III deste artigo incidirao, entretanto, sobre as merca-
dorias transportadas nos containers, atendidos 0s prazos es-

tabelecidos na legislacao portuaria em vigor.

§ 30 - Nao se incluem na isencao prevista nes

ners importados para o transporte domestico de mercadorias,

ressalvados aqueles que forem admitidos em regime aduaneiro

especial.




Art. 27 - 0 container vazio, quando das ope-

racoes de embarque e de desembarque, ficara isento do Adicio
nal ao Frete para a Renovagao da Marinha Mercante, daTaxa de
Melhoramento dos Portos e das demais taxas portuarias que nao
correspondam a real contraprestacdo de servicos, reduzindo-
se em 50% (cinqtlenta por cento) os valores da Tabela C - Ca-
patazias - bem assim das demais tabelas que <correspondam a
real contraprestacao de servigos.

Art. 28 - A remuneracao do pessoal da estiva
ou da capatazia, quando utilizado na movimentacao dos contai

ners cheios sera na base do peso bruto total; quando vazios

sera na base de 50% (cingllenta por cento) da tara dos contai

—_——— e —————

ners.

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - 0 exportador, ao entregar para em-
barque mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corro
sivos ou agressivos), deve obrigatoriamente informar o neri-
go que as mesmas oferecem, indicando as precaucgoes que devem
ser tomadas.

Paragrafo unico - As mercadorias perigosas en
tregues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste
artigo, podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou des
truidas a qualquer momento e lugar, sem indenizacao ao expor
tador ou outro interessado. Pelos prejuizos causados ao vei-
culo transportador, decorrente do atraso com a adogao dessas
providencias, e responsavel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - 0 Poder Executivo, na concessao de

favores e beneficios a containers estrangeiros e no exame dos




acordos ou convengoes internacionais, levara sempre em consi
deracgao a aplicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - 0 prazo do transporte sera fixado
por comum acordo entre o exportador ou importador e a empre-
sa transportadora e lancado no conhecimento de transporte in
termodal, ou documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de trans
porte, devidamente preenchido, prova a existencia de um con-
trato de transporte bem como o recebimento da mercadoria pe-
la empresa transportadora.

Art. 33 - Esta lLei entrara em vigor na data de
sua publicagao, revogadas a Lei n9 4.907, de 17 de dezembro
de 1965, ressalvado o disposto no paragrafo Unico deste arti
go; a Lei n@ 5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais dis
posicoes em contrario.

Paragrafo unico - As disposicoes da Lei no
4.907, de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de im
portacao e ao imposto sobre produtos industrializados perma-
necerao em vigor ate a expedicac, pelo Poder Executivo, do re
gulamento desta Lei.

Brasilia, em 11 de dezembro de 1 575;
15490 da Independencia e 8792 da Republica.
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Dispoe sobre a unitizacao, movimentacao
e transporte, inclusive intermodal, de
mercadorias em unidades de carga, e da
outras providencias.

NPT
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0O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 10 - 0 transporte de mercadorias, internacio-
nal ou nacional, quando efetuado em unidades de carga, sera regu-
lado por esta lei.

DA CARGA UNITIZADA E DAS UNIDADES DE CARGA

Art. 20 - Para os efeitos desta lei, denominam-se:

I - Carga unitizada: um ou mais volumes acondicio-
nados em uma unidade de carga;

Il - Unidade de carga: os equipamentos de transpor-
tes adequados a unitizacao de mercadorias a serem transportadas,
passiveis de completa manipulacao, durante o percurso e em todos
0s meio de transporte utilizados.

Paragrafo unico - Sao consideradas unidades de car
ga 0os containers em geral, os pallets, as pre-lingadas e outros
quaisquer equipamentos de transportes que atendam aos fins acima
indicados e que venham a ser definidos em regulamento.

DO CONTAINER

3 Art. 39 - 0 container, para todos os efeitos le-
gais, nao constitui embalagem das mercadorias, sendo considerado
sempre um equipamento ou acessorio do veiculo transportador.

Paragrafo unico - A conceituacao de container nao
abrange veiculos, acessor1os ou pecas de veiculos e embalagens,
mas compreende seus acessorios e equipamentos especificos, tais
como trailers, boogies, racks, ou prateleiras, bercos ou modulos,
desde que utilizados como parte integrante do container.

Art. 40 - 0 container deve satisfazer as condicoes
tecnicas e de seguranca previstas pelas convencoes internacionais
existentes, pelas normas legais ou regulamentares nacionais, in-
clusive controle fiscal, e atender as especificacoes estabeleci-
das por organismos especializados.

Art. 50 - As unidades de carga a que refere o para




grafo unico do Art. 29, e seus acessorios e equipamentos especifi
cos mencionados no paragrafo unico do Art. 39, podem ser de pro-
priedade do transportador ou do seu agente, do importador, do ex-
portador ou de pessoa juridica cuja atividade se relacione com a
atividade de transporte.

DAS MODALIDADES DE TRANSPORTE

Art. 69 - Transporte nacional ou domestico e aque-
le em que o ponto de embarque da mercadoria e o destino estao si-
tuados em territorio brasileiro.

Art. 70 - Transporte internacional e aquele em que
onto de embarque de mercadoria e o destino estao situados em
paises diferentes.

Art. 80 - Quanto a forma, o transporte pode ser:

I - Modal - quando a mercadoria e transportada uti
1izando-se apenas um meio de transporte;

IT - Segmentado - quando se utilizam veiculos dife-
rentes e sao contratados separadamente os varios servicos e = 0s
diferentes transportadores que terao a seu cargo a conducao da
mercadoria do ponto de expedicao ate o destino final;

IIT - Sucessivo - quando a mercadoria, para alcancar
o destino final, necessitar ser transbordada para prosseguimento
* L d
em veiculo da mesma modalidade de transporte;

IV - Intermodal - quando a mercadoria e transporta-
da utilizando-se duas ou mais modalidades de transporte,

Paragrafo unico - A coleta e a movimentacao de mer
cadorias para unitizacao, bem como as operacoes depois da sua en-
trega no local de destino estabelecido no contrato de transporte,
nao caracterizam transporte intermodal, nem dele fazem parte.

Art. 99 - 0 transporte domestico de container, em
todo o territorio nacional, so podera ser realizado por empresa
brasileira de reconhecida 1dnne1dade tecnica, comercial e finan-
ceira, dirigida por brasileiros e cujo capital social seja, em pe
lo menos dois tercos, pertencente a brasileiros e representadE
por acoes nominativas.

Paragrafo unico - As empresas que, na data desta
lei, venham explorando o transporte domestico de container, deve-
rao satisfazer, no prazo de 18 (dezoito) meses, 0s requisitos es-
tabelecidos neste artigo.

DOS SERVICOS DE TRANSPORTES EM CONTAINER

B Art. 10 - 0 transporte em container em todo o ter-
ritorio nacional, vazio ou com mercadorias nacionais ou estrangei




ras, so podera sey feito por empresas brasileiras de transporte
rodoviario, ferroviario, de navegacao aerea ou maritima, conforme
definido no Art. 99,

Paragrafo unico - As empresas transportadoras sao
responsaveis pelos dispositivos de sequranca, pela inviolabilida-
de dos lacres, selos e sinetes, bem como pelas mercadorias conti-

das no container, durante o periodo em que estiver sob sua respon
sabilidade.

Art. 11 - 0 container estrangeiro e seus acessori-
0S espec1f1cos S0 poderao ser utilizados no transporte de merca-
dorias do comercio do Pais uma unica vez e no seu deslocamento en
tre o ponto em que for esvaziado ate o ponto onde for receber mer
cadoria em exportagcao, ou de seu reembarque para o exterior.

Paragrafu unico - Quando de interesse para a econo
mia nacional e por periodo transitorio, podera o Poder Executivo

autorizar a utilizacao do container estrangeiro no comercio inter

no.

Art. 12 - 0 Poder Executivo dispora, em Regulamen-
to, sobre o tratamento aplicavel aos containers e demais unidades
de carga a que se refere o Art. 20, no que concerne ao imposto de
importacao e ao imposto sobre produtos industrializados.

Art. 13 - As mercadorias em exportagao ou importa-
cao podem ser transportadas em container de qualquer nacionalida-
de, respeitadas, entretanto, as normas fiscais e as prescricoes
estabe]ecidas pelas leis e regu]amentos brasileiros de transpor-
tes.

DO CONHECIMENTO DE TRANSPORTE INTERMODAL

Art. 14 - 0 conhecimento de transporte intermodal,
emitido no Brasil, obedecera as disposicoes desta lei, qualquer
que seja o ponto fixado para o recebimento ou entrega de mercado-
ria, a nacionalidade do exportador, do importador ou da pessoa no
mesmo interessada.

§ 19 - A expedicao do conhecimento de transporte
intermodal nao impedira a empresa transportadora de_emitir docu-
mentos referentes a outros servicos que seja necessario utilizar,
de acordo com as leis e regulamentos em vigor.

§ 20 - Somente podera emitir conhecimento de trans
porte intermodal, no comercio exterior brasileiro, empresa trans-
portadora naciona1 definida no Art. 99, 1ega1mente autorizada a
operar no transporte intermodal.

§ 30 - 0 Poder Executivo disciplinara as cond1;oes

para emissao de conhecimento de transporte intermodal no comercio
interno.




Art. 15 - Pela emissao de um conhecimento de trans
porte intermodal, a empresa transportadora:

I - obriga-se a executar ou fazer executar o trans
porte da mercadoria do Tocal em que a recebe ate o local designa-
do para sua entrega ao importador, ao consignatario ou a pessoa
para quem o conhecimento de transporte intermodal tenha sido devi
damente endossado; -

IT - assume p]ena responsabilidade pela execucao de
todos os servicos necessarios ao transporte, bem como pelos atos
ou omissoes das pessoas que, como seus agentes ou prepostos, in-
tervierem na sua execucgao.

Art. 16 - 0 conhecimento de transporte intermodal,
assinado pelo transportador, deve obrigatoriamente conter:

I - 0 numero de ordem e a indicacao  "negociavel"
ou "nao negnc1ave1“ na via original, podendo ser emitidas outras
vias, nao negociaveis;

IT - o nome ou denominagao e o enderego do transpor
tador, do exportador, do importador ou do consignatario, quando
nao emitido ao portador;

III - a data e 0 lugar da emissao;

IV - 0 Tugar do recebimento da mercadoria e o lugar
para a entrega;

_V - a natureza das mercadorias, seu acondicionamen
to, marcas e numeros para sua identificacao, langados de forma
bem legivel pelo exportador, na embalagem ou no proprio volume,se
a mercadoria nao for embalada;

VI - o numero de volumes ou de pecas e 0 Seu  peso
bruto;

_ VII - a declaragao do valor da mercadoria, caso haja
esta exigencia por parte do embarcador;

VIII - as condicoes de competencia judiciaria ou arbi
tral; o

IX - as condigoes do contrato de transporte;

X - os valores dos fretes e taxas, se houver, de
cada modalidade de transporte utilizado, com a indicacao "pago"
no ato do embarque ou "a pagar" no destino;

XI - outras clausulas que as partes acordarem, des-
de que nao contrariem a legislacao.

§ 10 - A empresa transportadora podera recusar o




transporte ou lancar reservas no conhecimento de transportes in-
termodal, quando julgar inexata a descricao da mercadoria, feita
pelo exportador.

§ 20 - 0 exportador indenizara a empresa transpor-
tadora por todas as perdas e danos resultantes da inveracidade ou
inadequacao dos elementos que The compete lancar no conhecimento
de transporte intermodal. O direito da empresa transportadora a
tal indenizacao nao a eximira das responsabilidades e obrigacoes
previstas nesta lei e no conhecimento de transporte intermodal.

Art. 17 - A retirada ou recebimento da mercadoria
descrita no conhecimento de transporte intermodal sera considera-
da como prova de sua efetiva entrega pela empresa transportadora
ao importador, ao consignatario ou a quem legalmente nomeado, pa-
ra esse fim, no local da descarga ou de destino.

DA RESPONSABILIDADE LEGAL

Art. 18 - No caso de sofrer avaria um_ container
contendo mercadorias de importacao_ou exportacao, sera ~ Tavrado
"Termo de Avaria", assegurando-se as partes interessadas o direi-
to de vistoria, de acordo com a legislagao vigente.

Art. 19 - A_empresa transportadora sera responsa-
vel pelas perdas ou danos as mercadorias, desde o seu recebimento
ate a sua entrega.

Paragrafo unico - A mercadoria que nao for entre-
gue pela empresa transportadora no prazo maximo de 90 dias, a con
tar da data fixada no contrato de_transporte, sera considerada co
mo perdida, sujeitando a empresa as indenizacoes cabiveis.

Art. 20 - A empresa transportadora_ sera exonerada
de toda a responsabilidade pelas perdas ou danos as mercadorias,
quando ocorrer qualquer das circunstancias seguintes:

I - erro ou negligencia do exportador ou embarca-
dor, bem como do destinatario;

IT - cumprimento de instrugoes emanadas de autorida
des competentes ou de pessoa que tenha poderes para tanto;

II1 - ausencia ou inadequacao da embalagem;
IV - vicio proprio da mercadoria;
V - manuseio, embarque, estivagem ou descarga das

mercadorias ou do container executados diretamente pelo importa-
dor, consignatario ou seus prepostos;

VI - estar a mercadoria em container que nao esteja
sob controle do transportador e que nao possua documentacao em or




dem;

VII - greves, lock-out ou dificuldades opostas aos
servigcos de transporte, de carater parcial ou total, por qualquer
causa; ou

VIII - explosao nuclear ou qualquer acidente decorren
te do uso da energia nuclear.

Paragrafo unico - Apesar das isencoes de responsa-
bilidade previstas neste artigo, a empresa transportadora contra-
tante sera responsavel pela eventual agravacao das perdas ou da-
nos, quando fatores de sua responsabilidade concorram para causa-
los.

Art. 21 - Na ocorrencia de 1itigio resultante de
um transporte intermodal, o foro para dirimir o pleito sera o si-
tuado no local estabelecido em clausula constante do conhecimento
de transporte.

Paragrafo unico - E facultado ao transportador e
ao proprietario da mercadoria dirimir seus pleitos recorrendo a
arbitragem.

DA PRESCRICAO E NULIDADE

Art. 22 - As empresas transportadoras que partici-
pam da execucao de contratos de transporte intermodal, de acordo
com as cund1;nes previstas neste artigo, sao so11dar1amente res-
ponsaveis perante o exportador ou importador. A reclamacao relati
va ao contrato de transporte podera ser dirigida pelo exportador
ou pelo importador a qualquer dos transportadores.

§ 10 - No caso de perda ou dano ocorridos durante
o transporte, o exportador ou o importador podem acionar direta-
mente a empresa que contratou o transporte ou aquela responsavel
pela mercadoria quando do evento.

§ 20 - Quando nao ficar comprovado em que estagio
a perda ou dano teve lugar, cabe a empresa contratante do trans-
porte pagar a indenizacao devida, com direito a acao regressiva
contra os demais participantes do transporte, para se ressarcir
do valor da quota-parte da indenizacao proporcional a participa-
cao de cada um no frete total recebido pelo transporte integral.

§ 30 - A indenizacao devida pelo transportador se-
ra feita na base do valor consignado na fatura comercial.

Art. 23 - 0 direito de reclamagao contra o exporta
dor quanto a perdas e danos prescreve em um ano, a contar da data
da descarga ou daquela em que as mercadorias deveriam ser entre-
gues.



" Art. 24 - Estipulagoes que contrariem as disposi-
coes desta lei, no todo ou em parte, serao consideradas nulas.

DOS INCENTIVOS

Art. 25 - Nao havera incidencia de sobretaxa de pe
so ou cubagem para o transporte de container, carregado ou vazio.

Art. 26 - Os containers e seus acessorios especifi
cos, em sua condicao de equipamento de transporte, gozarao dos se
guintes favores:

I - isencao das Taxas de Melhoramentos dos Portos;

I1 - isencao do Adicional ao Frete para a Renovacao
da Marinha Mercante;

IIT - isencao das Taxas de Armazenagem, durante o pe
riodo a ser determinado em regulamento, e das taxas portuarias ex
ceto a Tabela C (Capatazias).

§ 10 - Excedido o prazo a que se refere o item III
do presente artigo, as taxas devidas serao cobradas com uma redu-
cao minima de 10%.

§ 20 - As taxas a que se referem os itens I, II e
II1 deste artigo incidirao, entretanto, sobre as mercadorias
transportadas nos containers, atendidos os prazos estabelecidos
na legislacao portuaria em vigor.

§ 30 - Nao se incluem na isengao prevista neste ar
tigo os acessorios e equ1pamentus especificos de containers 1mpnr
tados para o transporte domestico de mercadorias, ressalvados a-
queles que forem admitidos em regime aduaneiro especial.

Art. 27 - 0 container vazio, quando das operacoes
de embarque e de desembarque, ficara isento do Adicional ao Frete
para a Renovacao da Marinha Mercante, da Taxa de Melhoramento dos
Portos e das demais taxas portuarias que nao correspondam a real
contraprestacao de servicos, reduzindo-se em 50% (cinqtlenta por
cento) os valores da Tabela C - Capatazias - bem assim das demais
tabelas que correspondam a real contraprestacao de servicos.

Art. 28 - A remuneragao do pessoal da estiva ou da
capatazia, quando utilizado na movimentacao dos containers cheios
sera na base do peso bruto total; quando vazios sera na base de
50% (cingllenta por cento) da tara dos containers,

DAS MERCADORIAS PERIGOSAS

Art. 29 - 0 exportador, ao entregar para embarque
mercadorias perigosas (inflamaveis, explosivos, corrosivos ou a-
gressivos), deve obrigatoriamente informar o perigo que as mesmas




oferecem, indicando as precaucoes que devem ser tomadas.

Paragrafo unico - As mercadorias perigosas entre-
gues pelo embarcador sem o cumprimento do disposto neste artigo,
podem ser descarregadas, tornadas inofensivas ou destruidas a
qualquer momento e Tugar, sem indenizacao ao exportador ou outro
interessado. Pelos prejuizos causados ao veiculo transportador ,
decorrente do atraso com a adogao dessas providencias, e responsa
vel o expedidor ou embarcador.

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 30 - 0 Poder Executivo, na concessao de favo-
res e benef1c1ns a containers estrangeiros e no exame dos acordos
ou convencoes 1nternac1ona1s, levara sempre em consideracao a a-
plicacao dos principios de reciprocidade.

Art. 31 - 0 prazo do transporte sera fixado por
comum acordo entre o exportador ou importador e a empresa trans-
portadora e lancado no conhecimento de transporte intermodal, ou
documento que o substitua.

Art. 32 - A entrega do conhecimento de transporte,
devidamente preenchido, prova a existencia de um contrato de
transporte bem como o recebimento da mercadoria pela empresa
transportadora.

Art. 33 - Esta lei entrara em vigor na data de sua
publicacao, revogadas a Lei n® 4.907, de 17 de dezembro de 1965,
ressalvado o disposto no paragrafo unico deste artigo; a Lei n?
5.395, de 23 de fevereiro de 1968, e demais disposicoes em contra
rio.

Paragrafo unico - As disposicoes da Lei n® 4.907,
de 17 de dezembro de 1965, referentes ao imposto de 1mpurtagan e
ao_imposto sobre produtos industrializados permanecerao em vigor
ate a expedicao, pelo Poder Executivo, do regulamento desta lei.

CAMARA DOS DEPUTADOS, em o de dezembro de 1975.
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