COMISSAO DE MEIO AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL
REQUERIMENTO N° |, DE DE OUTUBRO DE 2013
(Do Sr. Penna)
Requer a realizacdo de Seminario

para discutir o langamento de lixo no
mar.

Senhor Presidente,

Requeiro a Vossa Exceléncia, nos termos do art. 255 do
Regimento Interno da Camara dos Deputados, ouvido o Plenario desta
respeitdvel Comissao, a realizacdo de Seminario, visando debater acerca da
deposicao de rejeitos no mar.

Para tanto, sugiro que sejam convidadas as seguintes
autoridades:

- Presidente do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis — IBAMA - Senhor Volney Zanardi;

- Diretor do Programa Marinho da Conservacdo Internacional (Cl) — Senhor
Guilherme Fraga Dutra;

- Representante do Ministério da Defesa — Comando da Marinha — Almirante
Julio Soares de Moura Neto;

- Representante do Greenpeace;
- Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios-ANTAQ e,

- Secretaria Especial dos Portos — Programa de Conformidade do
gerenciamento de residuos e Efluentes — Prof. Marcos Freitas.

JUSTIFICATIVA

Os oceanos séo vitais para a vida na terra, sendo considerados
0s bercos e os responsaveis pela sua manutencéo, como a conhecemos.

E de |4 que surgiram as primeiras formas vivas e, hoje, os
oceanos propiciam fonte de alimentacdo e recursos energéticos, sdo usados
para o transporte e lazer, além de funcionar como o grande regulador climatico.



Mesmo com essa importancia, oS mares e oceanos nao S&o
tratados com o devido respeito e terminam se constituindo em depositorio de
lixo produzido pelas cidades e também pelos navios e embarcagdes.

Apesar dos esforcos, a questdo ndo vem sendo enfrentada com a
preocupacao e a importancia exigida para a devida protecdo da biodiversidade
marinha e subaquatica.

Se por um lado, encontramos alguns avangos para com a questao
da poluicdo produzida pelas cidades, a exemplo das politicas de saneamento
bésico, residuos sdlidos e gerenciamento costeiro, entre outras, temos do outro
lado desse problema a poluicdo produzida pelas embarcagdes e navios.

O Brasil, com os seus 8.600 km de zona costeira, tem o dever e a
responsabilidade de liderar iniciativas de preservacdo dos oceanos, em razao
dessa grande extensdo de seu litoral, especialmente porque assinou a
Convencao sobre Diversidade Biologica (CDB), que estabelece diretriz e metas
para a preservacdo do meio ambiente na terra e no mar. Por conta disso, o
Brasil tem até 2020 para ampliar sua protecdo marinha em cinco vezes.

Em nova conferéncia sobre a CDB, agora em 2010, foi firmado o
documento conhecido como Metas de Aichi, o compromisso estabelecendo
novos objetivos a serem alcancados até 2020. Nesse documento, assumiu-se 0
compromisso de que 0s paises signatarios devem ter protegidas pelo menos
17% de suas areas terrestres e aguas continentais, e 10% das zonas costeiras
e marinhas possam ampliar suas areas de protecao.

Nessa perspectiva, 0 Ministério do Meio Ambiente vem
trabalhando para ampliar a protecdo dos mares para 5% das aguas nacionais
até 2018, que hoje é menos de 2%.

Segundo informagfes do site Pagina 22, dos 362 milhbdes de
quildmetros quadrados de &gua salgada que cobrem a Terra, apenas 1%
encontra-se sob leis de manejo sustentavel ou protecédo integral. O Brasil
acompanha a baixa média: s6 1,57% de seu territdrio marinho esta sob
protecao.

Diante desse quadro, preocupa-me o fato de que pouco esta se
fazendo para conter a poluicdo causada pelo despejo de lixo produzido pelos
navios, apesar de o Brasil também ser signatario da Convencao Internacional
para a Prevencdo da Poluicdo por Navios, criada em 1973, conhecida como
Marpol 73/78, promulgada pelo Decreto n® 2.508, de 04 de mar¢co de 1998.
Esta é uma das mais importantes conven¢des ambientais internacionais, tendo



sido criada com o intuito de minimizar a poluicdo dos mares, incluindo dumping
de Oleo e poluicdo de escape, cujo objetivo maior € o de preservar o meio
marinho através da completa eliminacdo da poluicdo por hidrocarbonetos e
outras substancias nocivas e a minimizacdo da descarga acidental de tais
substancias.

Essa Convencao foi internalizada no Brasil por meio da Lei n°
9.966, de 28 de abril de 2000, que dispbe sobre a prevencao, o controle e a
fiscalizacdo da poluicdo causada por lancamento de Oleo e outras substancias
nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdicdo nacional.

Segundo o quarto relatério de avaliacdo ambiental da Unido
Europeia, de 2007, estima-se que, anualmente, ingressem nos oceanos de 1 a
3 milhdes de toneladas de petrdleo, das quais 50% originam-se de fontes
terrestres (industrias e drenagem urbana), 24% do transporte maritimo, 13% de
emissOes atmosféricas (refinarias e veiculos), 10% de fontes naturais e 3% da
extracao offshore.

Por outro lado, registra-se que a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios-ANTAQ, vem, desde 2011, disciplinando a retirada de residuos de
embarcacdes em areas sob a jurisdicdo de instalacdes portuarias brasileiras.

Ao mesmo tempo, registramos que a Secretaria Especial de
Portos (SEP), da Presidéncia da Republica, por intermédio do Programa de
Conformidade do Gerenciamento de Residuos e Efluentes, vem desenvolvendo
esse programa em parceria com 12 universidades, no sentido de buscar uma
solucéo para o problema do lixo dos navios e dos portos.

Por tudo isso, urge que encontremos mais alternativas para a
solucdo desse problema, além de responsabilizar e punir os poluidores
marinhos, notadamente nas &guas sob jurisdicdo nacional, e nas
internacionais e ainda minimizar danos ambientais e evitar prejuizos a saude
publica.

A luz de todo exposto, entendemos ser oportuno o presente

debate, no &mbito da CMADS, para discutir a questdo e propor solu¢des para
0s problemas detectados.

Sala das Comissoes, de outubro de 2013.

DEP. PENNA
PV/SP



