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PROJETO DE LEI N 2,049, DE 1983

(DO SR. DENISAR ARNEIRO)

Permite a tolerdncia de 5% na pesagem de carga em

\ veiculos de transporte. 7 4

b 4

*

(As COMISSOES DE CONSTITUIGAO E JUSTIGA, DE CIEN
CIA E TECNOLOGIA E DE TRANSPORTES)

¢
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PROJETO DE LEI N {)4Y', de 1983

Permite a tolerancia de 5% na
pesagem de carga em veiculos de

transporte.

‘ ’ Do Deputado DENISAR ARNEIRO

| O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 12 Fica permitida tolerancia maxima de

5% (cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total e

1"!

peso bruto transmitido por eixo de vefgulos a superficie das

vias publicas.

Art. 2° Somente podera haver autuagao, por
ocasiao da pesagem do vefculo nas balangas rodoviarias, quan

. do o veiculo ultrapassar os limites fixados nesta lei.

Art. 39 Esta lei entra em vigor na data da

sua publicagao.

Art. h? Revogam-se as disposigoes em contra
rio.

Sala das Sessoes, em ‘32 de ‘;ébﬁﬁﬂﬂﬂ de 1983, |
LY

|

x ]

ii42¢¢5 "‘{???auc~
Deputado DE%)SAR ARNE |
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JUSTIFICATIVA

A necessidade de economizar combustivel e reduzir 0s
custos operacionais no transporte reascendeu antiga discussao
entre transportadores e fabricantes de velculos com as autori
dades do transporte rodoviario de carga. Os transportadores e
fabricantes de veiculos defendem que os atuais limites de peso
por eixo, estabelecidos em 1966, quando o mundo siquer sonhava
com a crise do petroleo, nao sao adequados para os dias de ho
je.

Os limites federais de carga por eixo e peso bruto to
tal dos onibus e caminhoes foram estabelecidos no Brasil pelo

Decreto-Lei 49, de 18 de novembro de 1966, que fixou os seguin

tes parametros:

- 40 toneladas por velculo ou combinagao de vefculos;

5 toneladas por eixo simples de 2 pneumaticos;

- 10 toneladas por eixo simples de 4 pneumaticos;

- 17 toneladas por conjunto de 2 eixos em tandem (conjunto in
tegral de suspensao) com 4 pneumaticos por eixo, todos da
mesma rodagem, quando a distancia entre os dois planos verti
cais que contenham os centros das ewodas for superior a 1,20m
e inferior a 2,40m;

- 25,5 toneladas por conjunto de 3 eixos, todos da mesma roda
gem, quando a distancia entre os planos verticais que conte
nham os centros das codas for superior a 1,20m e inferior a
2,40m;

- 22 toneladas por cengunto de 3 eixos em tandem, sendo 2 el
xos com L pneumaticos cada e um auto-direcional, de 2 pneuma
ticos, todos da mesma rodagem, quando a distancia entre oS
planos verticais que contenham os centros das rodas for supe
rior a 1,20m e inferior a 2,40m;

- nenhum vefculo pode trafegar com carga por eixo ou peso bru

to total superior as especificagces de fabrica;

GER 20.01.0050.5




CAMARA DOS DEPUTADOPB2

- consideram-se comec isolados todos os eixos cujas distancias
forem superior a 2,40m;
- nenhum vefculo poderd ter mais de duas unidades ou uma arti

culagao.

Conhecido ate hoje, como '"lei da balanga', esse Decre |
to previa multas de 5% do maior salario minimo vigente no
Pals sobre cada 200 kg de excesso de carga. Veiculos com mais
de 1.500 kg de excesso por PBT (peso bruto total) ou mais de

‘ ". 1.000 kg e excesso por eixo nao podem seguir viagem.

A "lei da balanga'" comegou a ser aplicada por volta '
de 1968 e sua introdugao se féz com uma tolerdncia de 10%, per

mitindo-se, por exemplo, colocar 11 toneladas num eixo simples.

A tolerancia logo acabou, permanecendo entretanto, a
lei, apesar da crise do petroleo em 1973 e do langamento de
caminhoes cada vez mais potentes, permaneceu praticamente in
tocada nestes Gltimos dezesseis anos.

Durante todo esse tempo, transformou-se cada vez mais,
num poderoso estimulante da corrupgao, e em intoleravel onus

para a ja combalida economia das transportadoras e dos autono

L ] nos.

Poucas, precarias e mal instaladas, as tradicionais
balangas mecanicas nao se mostraram capazes de controlar o tra

fego dos veiculos fora-da-lei.

A confiabilidade de tais balangas € altamente discuti
vel, a ponto de orgaos fiscalizadores como o DERSA, de Sao

Paulo, admitirem tolerancias de ate 5% nas pesagens.

Nao e de estranhar, portanto, que quando o caminhao

passa por um posto de fiiscalizagao, o resultado da pesagem, di
ficilmente, coincida com o do pesto anterior, nem com o do se
guinte. As diferengas, na maioria das vezes, nao sao nada des

preziveis, indo desde centenas de quilos até algumas toneladas.

GER 20.01.0050.5




CAMARA DOSDEPUTA%D

Alem de multiplicar os 'desvios'" para fugir das balan
¢as, a arcaica lei de 1966 deu origem a situagoes curiosas. Por
estranhos motivos os caminhoces de transportadoras e empresas de
carga propria sao sistematicamente autuados, enguanto muitos
carreteiros, mesmo transportando cargas acima das permitidas,
costumam passar incolumes pelos postos. Esta estranha imunidade,
certamente, € a melhor explicacao para os planos do DNER de
construir 45 pracas de pesagem eletronica, estrategicamente lo

calizadas.

0 sistema concebido pelo DNER, com tecnologia da Si

|

mens alema, € constituido por duas plataformas de pesagens, am
bas dinamicas. A primeira, seletiva, pode verificar a existén
cia ou nao de sobre-carga a 60 km/hora, dentro da precisao exi
gida pela Lei, que e de 5%. Ja a segunda € uma balanga de gran
de precisao, que atua a 10 km/hora. Em cada posto de pesagem,
havera um cérebro eletronico, convenientemente alimentado, para
emitir as multas, sem interferencia do elemento humano. Ressal
tamos que, caso na primeira balanca seja constatado que o peso
por eixo, nao excedeu até o limite maximo de 5%, o caminhao re
tornara a rodovia sem que seja necessaria a pesagem na segunda

balancga.

A operagao experimental, dois anos atras, da primeira '

destas balangas, em Cascavel /PR, comprovou, mais uma vez, que
a pratica da sobrecarga e generalizada. Cerca de 70% dos cami
nhoes trafegam sobrecarregades. No caso dos 6nibus, cerca de
50% mostravam excesso no eixo dianteiro. Varios fatores expli
cam a situagac. Em primeiro lugar, o limite de 5 t é do tempo
VAR da diregao mecanica, quando ainda nac existiam Snibus mais pesa

dos. Hoje, os eixos da Scania ou da Volvo, por exemplo, sao es
pecificados para 6,5 t e, como levam mais passageiros por via-
gem, reduzem o desgaste do pavimento. Em segundo lugar, o pré
prio governo elevou de 12 para 13,20 m o cumprimento dos onibus,
tornando-os mais pesados. E, finalmente, ha o transporte de car

gas (encomendas) nos oGnibus, sendo que os coletivos de hoje,tem

GER 20.01.0050.5
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bagageiros com atée 12 m de capacidade.

Para amenizar a situagao, o governo dispensou os onibus
da pesagem. A solucao definitiva, no entanto, seria ou a coloca
¢ao de um terceiro eixo (como fez, por exemplo, a |tapemirim) ,
ou a elevagao do limite para 6,5 t. Caso contrario, o onibus
Padron ou Trolebus, ambos aprovados pelo governo, estarao fora

da lei, pois pesam, lotados, entre 16 e 17 toneladas.

Se por um lado o problema dos onibus foi contornado, en

quanto isso os caminhoes continuam sendo multados por excesso

de ate 100 quilos.

Ln
O

A justa distribuigao de carga entre os eixos nao e

procblema dos onibus. 0 dificil e ficar dentro dos pesos por

D
| =

|c

Xx0. Quase sempre, o que falta de um lado, acaba sobrando de o
tro. Ate mesmo o desnivelamento do vefculo pode influir nesta

distribuicao de pesos.

Uma realidade que nao se pode ignorar € a multiplicagao
das multas por excesso de peso em sucessivas balangas por onde
vai passando o velculo. Se a fiscalizagao da primeira balanga
autorizou o prosseguimento da viagem, como podem as autoridades
das balangas seguintes aplicarem novas multas? Mesmo o transpor
tador comprovando que na balanga anterior nao foi encontrado ex

cesso de peso, nao impede que a multa seja registrada na balan

¢a seguinte.

Muitas vezes, as notificagoes de tais infragoes sao en
tregues com enormes atrasos, ja sujeitas a acrescimos (juros e
corregac), e quase sempre apresentam deficiencias de informa
¢oes, impedindo uma defesa adequada, defesa, sujeita ao pagamen

to previo da multa.

Quanto a devolugao posterior - se houver - nada garante
a corregac do pagamento indevidamente retido - a ndo ser por

forga de outra acgao.

Portanto Senhores Deputados, nada mais justo que asse

GER 20.01.0050.5




gurarmos ao transportador rodoviario de carga, em especial ao
transportador profissional, empresa e carreteiro, uma tolerancia
de 5% nos limites de carga por eixo e peso bruto total, menos
portanto do que €& permitido para os onibus. No momento em que o
transportador rodoviario de carga e penalizado com os constantes
aumentos dos seus custos operacionais e em especial do alto pre
¢o do diesel, imposto unico sobre combustiveis, pedagio, taxa ro
doviaria Unica, imposto sobre transporte rodoviario e tantas ou

tras taxas, a aprovagao deste projeto seria o minimo que poderfa

. mos fazer.

Sala das Sessoes, em 32 de ﬂJ@%?&ﬁQJ de 19832

Cttwesie Cdmes ‘@
Peputado’ DENISAR ARNEIRO

Legislacao Citada

Decreto-Lei n? 49 - de 18 de novembro de 1966

Decreto n® 62127, de 16 de janeiro de 1968, aprova o Regulamento

. do Codigo Nacional de Transito
Decreto 82925, de 21 de dezembro de 1978, modifica Decreto 62127

Anexo

Reportagem Revista BR n® 2082
- 0 peso insuportavel das multas

- Qualquer mudanca e inviavel

GER 20.01.0050.5
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SMNeET] Em )9 de novembro de 1985

Senhor Primeiro Secretario,

Tenho a honra de encaminhar a Vossa Exceléncia,
para os devidos fins, o incluso autografo do Projeto de Lei n@
91, de 1985, aprovado pelo Congresso Nacional e sancionado pelo
Senhor Presidente da Republica, que "permite a tolerancia de 5%
(cinco por cento) na pesagem de carga em veiculos de transporte".
Aprovelito a oportunidade para renovar a Vossa Ex-

celencia o0s protestos de minha elevada estima e mais distinta
consideracao.

= ) '
- - K
SENADOR JOAO LOBO
! Primeiro Secretario, em exercicio
1

. PRIMEIRA SECRETARIA
; Em ¢ /12/85. Ao Senhor Secretario-Geral da Mesa.

/,f

&yﬁﬂRD
ecretario

Deputado
Primeiro
A Sua Exceléncia o Senhor Deputado HAROLDO SANFORD

DD. Primeiro Secretario da Camara dos Deputados
MGS.
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,;,Mmp. fﬁc 7:%///2/ Permite a tolerancia de 5%

(cinco por cento) na pesagem
de carga em veiculos de

d/;Zﬁ;é{Z%/ transporte.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art, 19 - Fica permitida a tolerancia maxima
de 5% (cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total e pe-
so bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias
publicas.

Art. 29 - Somente podera haver autuacao, por
ocasiao da pesagem do veiculo nas balangas rodoviarias, quando o
velculo ultrapassar os limites fixados nesta Lei.

Art. 39 - Esta Lei entra em vigor na data de
sua publicacao.

Art. 49 - Revogam-se as disposicOes em contra-
) ah B 18

SENADO FEDERAL, EM 0% OVEMBRO DE 1985

SE UWICE MICHILES

Presidente, em exercicio

MGS.



Aviso n@ 819—SUPAR.

Em 25 de novembro de 1 985.

Excelentissimo Senhor Primeiro Secretario:

Tenho a honra de encaminhar a essa Secretaria
a Mensagem com a cual o Excelentissimo Senhor Presidente da
Republica restitui dois autdgrafos do texto aue se converteu
na Lei n? 7.408, de 25 de novembro de 1985.

Aproveito a oportunidade para renovar a Vossa
Exceléncia protestos de elevada estima e consideracao.

oLt

GO CAS O BRANCO
Ministro Chefe do Gabinete Civil

A Sua Exceléncia o Senhor
Senador ENEAS FARIA

DD. Primeiro Secretario do Senado Federal
BRASILIA-DF.




MENSAGEM N¢ 605

EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DO SENADO FEDERAL:

Tenho a honra de comunicar a Vossa Exceléncia
que acabo de sancionar o projeto de lei que "permite a tole
rancia de 5% (cinco por cento) na pesagem de carga em veicu
los de transporte". Para o arquivo do Congresso Nacional, res

tituo, nesta oportunidade, dois autdgrafos do texto ora conver
tido na Lei n? 7.408, de 25 de novembro de 1985,

Brasilia, em 25 de novembro de 1 985.

//ﬂ ' //yzﬂ/
RS I




LEI N9 7.408, de 25de novembro de 1 985.

Permite a tolerancia de 5% (cinco por cen
to) na pesagem de carga em veiculos de
transporte.

0O PRESIDENTE DA REPUBLTITCA

Fago saber que o Congresso Macional decreta e eu sanciono a
sequinte Lei: '

Art. 10 - Fica permitida a tolerancia maxima de 5% (cin
co por cento) sobre os lTimites de peso bruto total e peso bruto transmiti
do por eixo de veiculos a superficie das vias publicas.

Art. 20 - Somente podera haver autuacao, por ocasiao da
pesagem do veiculo nas balancas rodoviarias, quando o veiculo ultrapassar
os limites fixados nesta Lei.

Art. 30 - Esta Lei entra em vigor na data de sua pu
biicacao.

Art. 40 - Revogam-se as disposicoes em contrario.

Brasilia, em 25 de novembro de 1 985;
1649 da Independencia e 979 da Republica.

W i
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Permite a tolerancia de 5% (cinco  por
cento) na pesagem de carga em veTculos

de transporte.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 10 - Fica permitida a tolerancia maxima de 5%

(cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total e_peso bruto
transmitido por eixo de veTculos a superficie das vias publicas.

B Art. 20 - Somente podera haver autuagao, por oca-
siao da pesagem do veTculo nas balancas rodoviarias, quando o veTculo
ultrapassar os limites fixados nesta lei.

~ Art. 30 - Esta lei entra em vigor na data de sua pu
blicacao. a

Art. 40 - Revogam-se as disposicoes em contrario.

CAMARA DOS DEPUTADOS, em |9 de agosto de 1985.
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DOS DEPUTADOS
DE CONSTITUIGAO E JUSTICA

Projeto de Lei n? 2.049, DE 1983

"Permite a tolerancia de 5% na pesa
gem de carga em veiculos de transpor -
te".

AUTOR: Deputado DENISAR ARNEIRO

i RELATOR: Deputado MARIO ASSAD

I - RELATORTO

Descabe a esta Comissao qualquer manifestagao sobre o
mérito deste projeto, afeto as doutas Comissoes de Ciéncia e Tec

nologia e a de Transportes.

. Nossa competéncia, no caso, limita-se ao exame da
proposicao quanto a constitucionalidade, juridicidade e tecnica

legislativa.

Sob o prisma constitucional, esse exame impoe a verifi
cacao da competéncia legislativa da Uniao, o poder de iniciativa
do autor e a constitucionalidade propriamente dita, e, a confor-

midade do texto com os principios constitucionais vigentes.

A matéria de que trata a proposigao esta incluida den-
tre aquelas de competencia legislativa da Uniao, nos termos do

que dispde a alinea n, do item XVII, do art. 8¢ da Constituigao

Federal.

GER 20.01.0050.5
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CAMARA DOS DEPUTADOS

A inicativa parlamentar esta alicergada no art. 56 da
Lei Maior, afastadas quaisquer restrigoes, constitucionais rela-
tivas a competéncia exclusiva do Presidente da Republica (arts.

57, 65 e 81).

0 projeto esta afinado com os nossos principios gerais

do Direito e disposto em inatacavel tecnica legislativa.

II - VOTO DO RELATOR

Nesta conformidade, votamos pela constitucionalidade

juridicidade e boa técnica legislativa desta proposigao.

Sala da Comissao, em (0 de bufﬂbﬂ”(’”° de 1983

/

W
utado MARIO ASSAD

Relator

Dep

/smgc



CAMARA DOS DEPUTADOS
COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA

PROJETO DE LEI N 2.049, DE 1983

PARECER DA COMISSAQ

A Comissao de Constituicao e Justica, em reunido plena
ria realizada hoje, opinou unanimemente pela constitucionalidade,
juridicidade e técnica legislativa do Projeto de Lei n® 2.049/83,

nos termos do parecer do relator.
. Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Bonifacio de Andrada - Presidente, Leorne Belém e Brabo
de Carvalho - Vice-Presidentes, Hamilton Xavier, Gorgonio Neto, Ota
vio Cesario, Guido Moesch, SérgioMurilo, Jorge Carone, Gerson Pe-
res, Walter Casanova, Ernani Satyro, Djalma Bessa, Valmor Giavari
na, Ronaldo Canedo, Nelson Morro, Osvaldo Melo, Rondon Pacheco, El
quisson Soares, Afrisio Vieira Lima, Joacil Pereira, Theodoro Men
des, Raimundo Leite, Onisio Ludovico, Ademir Andrade, Joao Gilber
to, Plinio Martins, Jorge Arbage, Aluizio Campos, Nilson Gibson,

Mario Assad, Pimenta da Veiga, Jorge Medauar e José Burnett.

Sala da Comissao, em 10 de novembro de 1983

NN

Deputado BONIFACIO DE ANDRADA

Presidente

-

o daesdicocol

Relator

GER 20.d1¥850.5




CAMARA DOS DEPUTADOS

COMISSAO DE CIENCIAS E TECNOLOGIA

PROJETO DE LET N° 2.049, DE 1983

"Permite a tolerancia de 5% na pesa-
gem de carga em veiculos de transporte'.

AUTOR: Deputado DENISAR ARNEIRO

RELATOR: Deputado ANTONIO FLORENCIO

I - RELATORIO

De autoria do Deputado DENISAR ARNEIRO, o Projeto
de Lei n® 2.049, de 1983, objetiva "permitir a tolerancia maxi-
ma de 5% (cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total
e peso bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das

vias publicas".

Alega o nobre Deputado que '"os transportadores e
fabricantes de veiculos defendem que o0s atuais limites de peso
por eixo, estabelecidos em 1966, quando o mundo sequer  sonhava
com a crise do petréleo, nao sao adequados para o0os dias de ho-

jeli .

No exame das preliminares, a Comissao de Constituil
gao e Justiga opinou pela constitucionalidade, juridicidade e

adequada teécnica legislativa.

GER 20.01.0050.5



CAMARA DOS DEPUTADOS -2-

Nos termos do art. 28, § 42 do Regimento Interno
da Camara dos Deputados compete a esta Comissao apreciar o néri

to da proposta.

II - VOTO DO RELATOR

L4

No ambito da Comissao de Ciencia e Tecnologia, e
pertinente levar em consideragao alguns aspectos que revelam o0s
efeitos danosos dos excessos de carga, nas vias pﬁblicas,no que

se refere a seguranga do trafego e a manutengao do leito viario.

A inseguranga no trafego se da por varios motivos:

- No veiculo com excesso de carga, verifica-se uma
"supersolicitagao e fadiga das pecgas constitutivas do veiculo..."
e uma "insuficiencia de freios, devido a maior forgca de inércia
proveniente do excesso de carga'. Estas duas situacoes poderao
acarretar acidentes rodoviarios, alem de contribuirem para a re

dugao da vida Gtil do veiculo;:

- o veiculo com excesso de carga apresentara 'me-
nor velocidade operacional', ocasionando congestionamentos e

maior consumo de combustivel'.

Quanto a manutengao do leito viario, a carga aci-
ma da capacidade para a qual foram os veiculos dimensionados
provoca ''roturas e defeitos nos leitos estradais'", que, por sua
vez, "forcam os veiculos estruturalmente, diminuem a velocida

de no tréfegu, provocam congestionamentos e, consequentemente,

GER 20.01.0050.5
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elevam o custo operacional da movimentacao da carga'.

A destruigao das pistas de rolamento reduz, em mui
to, a vida util das estradas. As estatisticas revelam que "as
roturas se dao mais sistematicamente nas proximidades das bor
das externas das estradas, exatamente nas faixas de tréfego dos

veiculos pesados'.

Por razoes de seguranca no trafego e defesa da in
tegridade fisica das pessoas que trafegam na via publica e ten
do em vista, tambem, a preservacgao do patrimonio, somos forgca-
dos a reconhecer a necessidade de coibir os excessos de carga
nos veiculos tanto de transporte de passageiros como de movimen
tagcao de cargas. A elevagao dos rendimentos liquidos por carga
transportada, com excesso de peso, se constitui em '"falso lucro"
que, a curto prazo, podera representar uma receita adicional,

mas que, a longo prazo, figurara como prejuizo para o transpor-

tador autonomo ou para a empresa.

Em face do exposto, nosso voto e pela rejeicao do

Projeto de Lei n? 2.049, de 1983.

Sala da Comissao, em de de 1984,

-

i oy
I/ FLORE _r{c_l_ow

/def
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COMISSAO DE CIENCIA E TECNOLOGIA

PARECER DA COMISSAO

A Comissao de Ciéncia e Tecnologia, em reunido de 16 de
maio de 1984, aprovou, por unanimidade, o parecer contrario do Re
lator, Deputado Anténio Floréncio, ao Projeto de Lei n9 2.049/83,

do Sr. Denisar Arneiro, que '"Permite a tolerancia de 5% na pesagem
de carga em veiculos de transporte!

Estiveram presentes o0s seguintes senhores deputados
Jorge Usqued, Presidente; Antonio Floréncio, Relator; Fernando
Cunha, Irineu Ceolato, Dirceu Carneiro, Pacheco Chaves, Jorge Var

gas, Brasilio Caiado, Adail Vettorazzo e Moacir Franco.

Sala de Comissao, em 16 de maio de 1984.

Deputadg/JORGE UEQUED

Presidente
% JEAAAN__ <
DEPUEﬁEEfAN N14 FLORENCIO e
— Relator )
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CAMARA DOS DEPUTADOS
COMISSAO DE TRANSPORTES

PROJETO DE LEI N@¢ 2.049, DE 1983

Permite a tolerancia de 5% na
pesagem de carga em veiculos de
transporte.

Autor: Deputado DENISAR ARNEIRO
Relator: Deputado RAUL BERNARDO

I - RELATORIO

Objetiva o projeto de leli "sub examine'" permi
tir a tolerancia maxima de cinco por cento sobre os limites
de peso bruto total e peso bruto transmitido por eixo de veicg

los a superficie das vias publicas.

Consoante o art. 22 da proposiqﬁo, somente po
dera haver autuacao por ocasiac da pesagem do veiculo nas ba-
langas rodoviarias, quando o veiculo ultrapassar os limites : 3 8

xados.

Das judiciosas consideragoes constantes da

justificagao, enaltecemos:

- os atuais limites de peso por eixo, estabele

cidos em 1966, nao sao adequados para os dias atuais;

- apesar da crise do petréleo e do langamento
de caminhoes cada vez mais potentes, esses limites de peso per

maneceram praticamente inalterados;

GER 20.01.0050.5
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- a "lei da balanga'" transformou-se em podero-
so estimulante de corrupgao e em intoleravel oOnus para a com-

balida economia das transportadoras e dos autonomos:

- poucas, precarias, mal instaladas e sem con-
fiabilidade, as balancas mecanicas tradicionais mostraram - se

incapazes de controlar os veiculos infratores:

- orgaos fiscalizadores, como o DERSA-SP, ad-

. mitem a tolerancia de 5% prevista no projeto;

- 0s onibus, por varias razoes, ja foram dis-

pensados de pesagem;

| - e dificil ficar dentro dos pesos por eixo —
0 que falta de um lado, acaba sobrando do outro.Ate mesmo o des

nivelamento do veiculo influi na distribuicao dos pesos:

- ha uma acentuada multiplicagao de multas por
excesso de peso nas sucessivas balangas por onde vai passando

o veiculo.,

Na douta Comissao de Constituicao e Justica a
materia foi, unanimemente, aprovada nos aspectos preliminares

de constitucionalidade, juridicidade e tecnica legislativa.

A Comissao de Ciéncia e Tecnologia, acompanhan
do parecer do Relator, o nobre Deputado Antonio Florencio, ma-

nifestou-se pela rejeigao da proposigao, por razoes de seguran

ca de trafego e maior durabilidade do leito viario.

GER 20.01.0050.5
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As balangas, sem sombra de duvida, constituem
importante fator para a conservagao das estradas, constituindo,
todavia, empecilho para os transportadores, que preferem evi
ta-las, efetuando longos desvios atravées de estradas vicinais

que nao oferecem condigdes para o trafego pesado.

Na realidade, o desencontro da afericao €& bas-
tante acentuado: o caminhao recebe em cada pesagem uma avalia-
gcao diferente. O que uma pesa a outra nao confirma, sendo a di
ferenga paga pelo sofrido transportador ao custo de 5% do sala

rio minimo por cada 200 kg de excesso.

A legislagao argentina, por exemplo, estabele-
ce 10,5 toneladas por eixo simples, para seus caminhoes de car-
ga que trafegam pelas rodovias brasileiras livremente, sem mul
tas, em virtude de acordo entre os dois paises de respeito as

suas respectivas legislagoes.

Ora, se nossa pavimentagao rodoviaria suporta
o0 caminhao argentino, por qu@ nao pode suportar o caminhao bra

sileiro que, para transitar, tera que pagar sucessivas multas?

Alem disso, na metodologia de afericao, os re-
sultados das pesagens de eixo/conjunto de eixos, sao considera
dos modais, com um valor de 3% em relagao aos padroes de aferi

gao.

Ora, o projeto objetiva a tolerancia de apenas
5%, no maximo, sobre os limites de peso bruto total e peso
bruto transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias

publicas, diferenca esta que, dificilmente, causara danos  ao

GER 20.01.0050.5
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leito rodoviario e suas obras de arte, notadamente consideran-
do que esses limites de peso, apesar das auto pistas modernas

existentes, foram estabelecidos ha quase 20 anos atras.

Todas as razoes arroladas acima nos indu
zem a sugerir aos ilustres membros deste Colegiado a acolherem

a presente proposicgao.

IT - VOTO DO RELATOR

Pelo exposto, nossa manifestagao e pela aprova
cao do Projeto de Lei n¢ 2.049/83, de autoria do nobre Deputa-

do Denisar Arneiro.

= jﬂ
Sala da Comissao, em Z de de 1984,

Deputado RAUL BERNARDO <~

-

Relator

eks
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COMISSAO DE TRANSPORTES

PARECER DA COMISSAQ

A Comissao de Transportes, em reuniao ordina-
ria realizada em 16 de agosto de 1984, opinou pela aprovacao
do Projeto de Lei n? 2.049, de 1983, do Senhor Denisar Arnei
ro, que '"permite a tolerancia de 5% na pesagem de carga em
veiculos de transporte', nos termos do Parecer do Relator,

Deputado Raul Bernardo.

Estiveram presentes os Senhores Deputados Si-
mao Sessim, Jose Fernandes, Raul Bernardo, Paulo Mincarone,
Francisco Dias, Denisar Arneiro, Manoel Ribeiro, Mendes Bote
lho, Dilson Fanchin, Homero Santos, Tidei de Lima, Carlos Pe
¢anha, Orestes Muniz, Paulo Zarzur, Celso Amaral, Paulo Bor-
ges, Darcy Pozza, Jairo Azi, Domingos Juvenil, Lazaro Carva
lho, Horacio Ortiz, Eurico Ribeiro, Marcos Lima, Wilmar Pa-

lis, Geraldo Fleming e Pedro Germano.

Sala da Comissao, em 16 de agosto de 1 984,

e i Ta___'_\___ 1:._- ._; ) _|__ § 7._ .:---L

w — - 4{}
SIMARO SESSIM ~
i’

Presidente’

---:}-0‘ .i" T E f A
LA K e AMA NS
RAUL BERNARDO

Relator
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PROJETO DE LEI N2 2.049-A, de 1983

(DO SR. DENISAR ARNEIRO)

Permite a tolerdncia de 5% na pesagem de carga em
veiculos de transporte; tendo pareceres:da Comis-
sag_ﬁe“Constituigﬁﬂ e Justiga, pela constituciona
lidade, juridicidade e técnica legislativa; da Co
| missdo de Ciéncia e Tecnologia, pela rejeicao;e ,

‘ da Comissao de Transportes, pela aprovacgao.

(PROJETO DE LEI N¢ 2,049, de 1983, a que se refe-

@ o0 oc pareceres).

g‘““““‘_~—/
GER 1.10



Permite a tolerancia de 5% na pesa-

gem de carga em veiculos de transpor-
te.

(As Comissoes de Constituicao e Jus-
tica, de Ciéncia e Tecnologia e de
Transportes.)

O q_c_rllgressn Nacional decreta:

Art. 1.2 Fica permitida tolerincia ma-
xima de 5% (einco por cento) sobre os li-
mites de peso bruto total e peso bruto
transmitido por eixo de veiculos & super-
ficie das vias publicas.

Art. E.DHSomente podera haver autuacao,
por ocasiio da pesagem do veiculo nas ba-
lancas rodoviarias, guando o veiculo ultra-
passar os limites fixados nesta lei.

Art. 3. Esta Lei entra em vigor na data
e sua publicagao.

Art. 4° Revogam-se as disposicoes em
| contrario.

Justificacio

A necessidade de economizar combustivel
e reduzir os custos operacionais no trans-
porte reascendeu antiga discussio entre
transportadores e fabricantes de wveiculos
com as autoridades do tranzporte rodovia-
rio de carga. Os transportadores e fabrican-
tes de veiculos defendem que os atuais li-
mites de peso por eixo, estabelecidos em
1966, quando o mundo sequer sonhava com
a crise do petroleo, nao sao adequados para
0os dias de hoje.

Os limites federais de carga por eixo e
peso bruto total dos onibus e caminhges
foram estabelecidos no Brasil pelo Decreto-
lei n.° 49, de 18 de novembro de 1966, que
fixou os seguintes parametros:

— 40 toneladas por veiculo ou combina-
cao de veiculos;

PROJETO DE LEI
N.o 2.049, de 1983

(Do Sr. Denisar Arneiro)

— 5 toneladas por eixo simples de 2
pneumaticos;

— 10 toneladas por eixo simples de 4
pneumaticos;

— 17 toneladas por conjunto de 2 eixos
em tandem (conjunto integral de suspen-
sio) com 4 pneumadticos por eixo, todos da
mesma rodagem, quando a distancia entre
os dois planos verticais que contenham os
centros das rodas for superior a 120m e
inferior a 2,40m;

— 9255 toneladas por conjuntos de 3 ei-
x0s, todos da mesma rodagem, quando a
distincia entre os planos verticais que con-
tenham os centros das rodas for superior
a 120m e inferior a 2,40m;

— 22 toneladas por conjunto de 3 eixos
em tandem, sendo 2 eixos com 4 pneuma-
ticos cada e um auto-direcional, de 2 pneu-
maticos, todos da mesma rodagem, quando
a distincia entre os planos verticais que
contenham os centros das rodas for supe-
rior a 1,20m e inferior a 2,40m;

— nenhum veiculo pode trafegar com
carga por eixo ou peso bruto total superior
as especificacoes de fabrica;

— consideram-se como isolados todos 0s
eixos cujas distancias forem superior a
240m;

— nenhum veiculo poderia ter mais de
duas unidades ou uma articulacao.

Conhecido até hoje, como “lei da balan-
ca”, esse decreto previa multas de 5% do
maior salario minimo vigente no Pais sobre
cada 200 kg de excesso de carga. Veijculos
com mais de 1.500 kg de excesso por PBT
(ipeso bruto total) ou mais de 1.000 kg e
excesso por eixo nao podem segulr viagem.



3/balanca” comecou a ser apli-

. volta de 1968 e sua introducado se
féz com uma tolerincia de 10%, permitin-
do-se, por exemplo, coloecar 11 toneladas
num eixo simples.

A tolerancia logo acahou, permanecendo
entretanto, a lei, apesar da crise do petro-
leo em 1973 e do lancamento de eaminhdes
cada vez mals potentes, permaneceu prati-
camente intocada nestes 1ltimos dezesseis
anos. 4

Durante todo esse tempo, transformou-se
cada vez mails, num poderoso estimulante
da corrupgao. e em intolerivel dnus para
a ja combalida economia das transporta-
doras e dos auténomos.

Poucas. precarias e mal instaladas. as
tradicionais balancas mecinicas nio se
mostraram capazes de controlar o trafego
dos veiculos fora-da-lei.

A confiabilidade de tais balancas é alta-
mente discutivel, a ponto de orgaos fiseali-
zadores como o DERSA, de Sio Paulo, ad-
mitirem tolerdncias de até 5% nas pesa-
gens,

Nao é de estranhar, portanto, que quando
0 caminhfo passa por um posto de fiscali-
zacao, o resultado da pesagem, dificilmente.
coinc’da com o posto anterior, nem com
0 do seguinte. As diferencas, na maloria
das vezes, ndo siao nada despreziveis, indo
desde centenas de quilos até algumas tone-
ladas.

Além de multiplicar os “desvios” para
fugir das balancas a arcaica lei de 1968
deu origem a situacées curiosas. Por estra-
nhos motivos os caminhdes de transporta-
doras e empresas de carga propria sao sis-
tematicamente autuados, enquanto muitos
carreteiros, mesmo transportando cargas
acima das permitidas, costumam passar in-
columes pelos postos. Esta estranha imuni-
dade, certamente, é a melhor explicacio
para os planos do DNER de construir 45
pracas de pesagem eletronica, estrategica-
mente localizadas.

O sistema concebido pelo DNER, com tee-
nologia da Siemens alema, é constituido por
duas plataformas de pesagens, ambas di-
namicas. A primeira, seletiva, pode verifi-
car a existéncia ou nio de sobrecarga a
60 km/hora, dentro da precisdo exigida pe-
la lei, que é de 5%. Ja a segunda é uma
balanca de grande precisiao, que atua a 10
km/hora. Em cada posto de pesagem, have-
ra um cérebro eletromico, eonvenientemente
alimentado, para emitir as multas. sem in-
terferéncia do elemento humano. Ressalta-
mos que, caso na primeira balanca seja

8]
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constatado que o peso por eixo, nio exce-
deu até o limite maximo de 5%. o cami-
nhao retornara 4 rodovia sem que seja ne-
cessaria a pesagem na segunda balanca.

A operacao experimental, dois anos atras,
da primeira destas balancas, em Cascavel
— PR, comprovou. mais uma vez, que a pra-
tica da sobrecarga é generalizada, Cerca de
709> dos caminhoes trafegam sobrecarre-
gados. No caso dos onibus, cerca de 50%
mostravam excesso no eixo dianteiro. V
rios fatores explica mé situacio. Em p
meiro lugar. o limite de 5 toneladas é do
tempo da direcio mecénica, quando ainda
nio existiam onibus mais pesados. Hoje,
os eixos da Scania ou da Volvo, por exem-
plo. sao especificados para 6,5 toneladas e,
como levam mais passageiros por viagem,
reduzem o desgaste do pavimento. Em se-
gundo lugar, o préprio governo elevou de
de 12 para 1320m o comprimento dos
onibus, tornando-os mais pesados. E, final-
mente, ha o transporte de cargas (enco-
mendas) nos 6nibus. sendo que os coletivos
de hoje, tém bagageiros com até 12 mts. de
capacidade.

Para amenizar a situacdo. o governo dis-
pensou os onibus da pesagem. A solucio
definitiva, no entanto, seria ou a coloeacio
de um terceiro eixo (como féz, por exemplo,
a, Itapemirim), ou a elevacdo do limite pa-
ra 6,5 toneladas. Caso contririo o onibus
Padron ou Troélebus, ambos aprovados pelo
governo, estario fora da lel, pois pesam,
lotados, entre 16 ¢ 17 toneladas.

Se por um lado o problema dos o6nib
fol eontornado, enquanto isso os caminhé
continuam sendo multados por excesso de
até 100 quilos.

A justa distribuicio de carga entre os
eixos nao é s6 problema dos 6nibus. O difi-
eil é ficar dentro dos pesos por eixo. Quase
sempre, o que falta de um lado, acaba so-
brando de outro. Até mesmo o desnivela-
mento do veiculo pode influir nesta distri-
buicio de pesos.

Uma realidade que nio se pode ignorar
¢ a mutiplicacdo das multas por excesso de
)ef0 em sucessivas balancas por onde vai
passando o0 veiculo. Se a fiscalizacio da
primeira balanca autorizou o prosseguimen-
to da viagem, como podem as autoridades
das balancas seguintes aplicarem novas
multas? Mesmo o transportador compro-
vando que na balanca anterior nio foi en-
contrado excesso de peso, ndo impede que
? multa seja registrada na balanc¢a seguin-
e.



Muitas vezes, as notificacoes de tais in-
fracoes sao entregues com enormes atrasos.
ja sujeitas a acréscimos (juros e correc¢ao),
e quase sempre apresentam deficiencia de
informacoes, impedindo uma defesa ade-
quada, defesa, sujeita ao pagamento prévio
da multa.

Quanto a4 devolucdo posterior — se hou-
ver — nada garante a correcao do paga-
mento indevidamente retido — a nao ser

or forca de outra acao.
‘-P-:}rtanto Senhores Deputados, nada mais

usto que assegurarmos ao transportador
rodoviario de carga, em especial ao trans-
portador profissional, empresa e carreteiro,
uma tolerancia de 5% nos limites de carga
por eixo e peso bruto total, menos portanto
do que é permitido para os onibus. No mo-
mento em que o transportador rodoviario
de carga é penalizado com os constantes
aumentos dos seus custos operacionais e
em especial do alto preco do diesel, impos-
to unico sobre combustiveis, pedagio, taxa
rodoviaria tnica, imposto sobre transporte
rodoviario e tantas outras taxas, a apro-
vacao deste projeto seria o minimo que po-
deriamos fazer.

Sala das Sessoes, 30 de agosto de 1983. —
Denisar Arneiro.

LEGISLACAO CITADA

Decrato-lei n° 49, de 18 de novembro de
1966;

Decreto n° 62.127, de 16 de janeiro de
1968, aprova o Regulamento do Cédigo Na-
onal de Transito;

Decreto n.© 82.925, de 21 de dezembro de
1978, modifica Decreto n.° 62.127.

Anexo

Reportagem Revista BR n.° 202:
— O peso insuportiavel das multas
— qualguer mudanca € inviavel

LEGISLACAO CITADA, ANEXADA
PELA COORDENACAO DAS
COMISSCES PERMANENTES

DECRETO-LEI N.° 49,
DE 18 DE NOVEMBRO DE 1966

Regula o limite maximo de carga por
eixo para o trafego nas vias publicas de
veiculos ou combinacoes de veiculos e da
outras providencias.

O Presidente da Republica, no uso das
atribuicoes que lhe sio conferidas pelo pa-
ragrafo unico do art. 31 do Ato Institucio-
nal n.? 2, de 27 de outubro de 1965,

=

d&termragau prematura da rede Toe
nacional causado pelo excesso de pesa de
veiculos; e

Considerando a inexisténcia de legislacao
adegquada no sentido de regular os pesos
maximos para os veiculos que trafegarem
nas vias publicas do territério macional,

resolve baixar o seguinte Decreto-lei:

Art. 1.0 O trafego. nas vias pablicas, de
veiculos ou combinacdes de veiculos sO é
permitido dentro das condicoes e critérios
estabelecidos neste Decreto-lei. |,

Art. 2.2 Sao fixados os seguintes limites
de carga por eixo:

a) 10 (dez) toneladas por eixo isolado.

b) 16 (dezesseis) toneladas por conjunto
de dois eixos em tandem, quando for de
120m a 1,34m a distincia entre os dois pla-
nos verticais paralelos que contém os cen-
tros das rodas.

¢) 17 (dezessete) toneladas por conjunto
de dois eixos em tandem, quando a distin-
cia entre os dois planos verticais paralelos
que contém os centros das rodas for supe-
ror a 1,24m.

§ 1.2 Quando a distidncia entre os dois
planos paralelos que contém os centros das
rodas de dois eixos adjacentes, for inferior
a um metro e vinte centimetros, a carga
transmitida ao pavimento pelos dois eixos,
em conjunto, nao excedera a dez toneladas.

§ 2.0 Quando a distincia aludida no pa-
ragrafo anterior for superior a dois metros
e trinta e nove centimetros, cada eixo iso-
ladamente considerado, poderi transmitir
a0 pavimento até dez toneladas.

Art. 3.2 Os limites da carga estabelecidos
no artigo anterior s6 prevalecem para o0s
2ixos que se apoiem no pavimento por meio
de, no minimo, quatro pneumaitico da mes-
ma rodagem calcando rodas do mesmo did-
metro.

Paragrafo tinico. Nos eixos apoiados por
meio de dois pneumaticos os limites e car-
ga, fixados no artigo 2.2 deste Decreto-lei,
ficam reduzidos a metade.

Art. 4° Nenhuma combinacio de vei-
culos podera ser constituida de malis de duas
unidades, incluida a unidade tratora e nem
ter peso total superior a quarenta tonela-
das.

Art. 5.2 Conceder-se-a autorizacao ex-
cepcional aos veiculos especiais que trans-
portem carga indivisivel e que nao se en-
guadrem nas condicoes estabelecidas nos ar-



eriores, observados os seguintes cri-

a) cada viagem dependera de autorizacio
especial, a critério do 6rgao competente, a
ser exarada em requerimento do interes-
sado, o qual especificara obrigatoriamente
as caracteristicas do veiculo e da carga, o
percurso a ser percorrido e a data do des-
locamento inicial.

b) a autorizacao especial s6 tem validade
para a viagem indicada no requerimento.

¢) o veiculo ou combinacio de veiculos
devera representar a quantidade de eixos
necessaria a melhor distribuicio de carga
sobre os mesmos.

Paragrafo tinico. A autorizacio especial
de que trata este artigo ndo exime o seu
beneficidario da obrigatoriedade de ressarci-
mento do dano ou danos que o veiculo vier
causar a via puablica ou a terceiros.

Art. 6.° Os veiculos ou combinacdes de
veiculos ndao podem exceder a capacidade
nominal de fabricacido, a qual constara do
seu registro de licenca.

Paragrafo finico. Para os efeitos deste
artigo, os fabricantes de veiculos, de rebo-
ques e semi-reboques, fornecerio atestados
aos proprietarios para apresentacio aos or-
ga0s responsaveis pelo licenciamento.

Art. 7° As sancoes estabelecidas neste
decreto-lei serio aplicadas pelos orgaos fe-
derais estaduais e municipais, encarregados
da fiscalizacdao do transito dentro das suas
respectivas jurisdicoes.

Art. 8° A fiscalizacio dos limites de car-
ga sera feita ao longo das vias ptblicas, com
a utilizacao de balancas préprias, fixas ou
moveis.

Art. 9.° Fica estabelecida a multa de 1/20
(um vinte avos) do maior salario minimo
vigente no pais, por 200 (duzentos) quilos
de excesso ou fracio desse limite.

Art. 10. Sem prejuizo do pagamento da
pena pecuniaria fixada mo artigo anterior,
o veiculo que transportar excesso de carga
superior a 1.000 (mil) quilos, por eixo iso-
lado ou 1.500 (mil e quinhentos) quilos por
conjunto de dois eixos em tandem, s6 po-
dera prosseguir a viagem apds o descarre-
gamento do respectivo excesso.

Art. 11. Nos orcamentos dos orgaos en-
carregados da execucao deste decreto-lei.
serao previstas dotacoes proprias gue per-
mitam a cobertura de despesas com a aqui-
sicdo de equipamento necessario a fiscali-

Zacao.

— 4 —
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Art. 12. Durante os 180 (cento e oitenta)
dias que decorrerem a partir da publicacao
deste decreto-lei, sdo permitidos em cara-
ter excepcional, os seguintes limites de car-
ga:

a) 11 (onze) toneladas por eixo isolado.

b) 17 (dezessete) toneladas por conjunto
de dois eixos em tandem quando for de
1,20m a distancia entre os dois planos verti-
cals paralelos que contém os centros das
rodas.

¢) 18 (dezoito) toneladas por conjunto .
dois eixos em tandem quando for superior
a 1,34m a distancia entre os dois planos ver-
ticais paralelos que contém os contros das
rodas.

§ 1.° Do 181° dia contado da publicacio
deste decreto-lei, até o 2700 dia, os veiculos
que trafegarem com excesso de carga, con-
siderados os limites do art. 2.2, estiao sujei-
tos & multa correspondente a 2/5 da esta-
belecida no art. 9.0

§ 2° Do 271° dia contado da publicacao
deste decreto-lei, até o 365° dia. os veiculos
que trafegarem com excesso de carga, con-
siderados os limites do art. 2.°, estao sujel-
tos a multa correspondente a 4/5 da esta-
belecida no art. 9.0

§ 3.° Apos o 366.° dia contado da publi-
cacao deste decreto-lei, niao tolerada qual-
quer prorrogacao, aplicar-se-a, na sua in-
tegralidade, a multa de que trata o art. 9.0

Art. 13. Este Decreto-lei entra em vigor
na data de sua publicacio.

Art. 14. Revogam-se as disposicoes e.
contrario.

Brasilia, 18 de novembro de 1966: 145° da
Independéncia e 78° da Republica. —
H. CASTELLO BRANCO, Juarez Tavora.

DECRETO N.° 62.127.
DE 16 DE JANEIRO DE 1968

e posterior modificacao
(Decreto n.° 82.925,

de 21 de dezembro de 1978)
Aprova o Regulamento do Cédigo Na-
cional de Transito.

O Presidente da Republica, usando da
atribuicao que lhe confere o artigo 83, item
IT. da Constituicao, e tendo em vista o dis-
posto na Lei n.% 5.108, de 21 de setembro de
1966, alterada pelo Decreto-lei n.o 237, de 28
de fevereiro de 1967, decreta:

Art. 1° Fica aprovado o Regulamento do
Codigo Nacional de Transito, que este baixa,
assinado pelo Ministro de Estado de Jus-
tica.

Caixa: 73



Art. 2° Este Decreto entrara em vigor
na data de sua publicacao, revogadas as
disposicoes em contrario.

Brasilia, 16 de janeiro de 1968; 147.c da
Independéncia e 80.° da Repiiblica. — A.
C%‘idl’fﬁ E SILVA — Luiz Antonio da Gama
e Silva.

CAPITULO I
Das disposicoes preliminares

Art. 1.° O transito de qualquer natureza,

as vias terrestres do Territorio Nacional
abertas a circulacao publica, reger-se-a por
esbe Regulamento.

§ 1° S&o vias terrestres as ruas, aveni-
das, logradouros, estradas. caminhos ou pas-
sagens de dominio puablico.

§ 2.° Para os efeitos deste Regulamento,
consideram-se vias terrestres as pralas aber-
tas ao transito.

-----------------------------------------
.........................................

.........................................

Art. 82. Sao fixados os seguintes limites
méaximos de peso bruto total = peso bruto
transmitido por eixo de veiculo a superficie
das vias publicas:

I — peso bruto total por veiculo combina-
cao de veiculos: 45 (gquarenta e cinco) tone-
ladas;

II — peso bruto por eixo isolado: 10 (dez)
toneladas;

IIT — peso bruto por conjunto de 2 (dois)

x0os em tandem, quando a distancia entre
os 2 (dois) planos verticais que contenham
os centros das rodas for superior a 1,20m
(um metro e vinte centimetros) e inferior
ou igual a 240m (dois metros e quarenta
centimetros): 17 (dezessate) toneladas;

IV — peso bruto por conjunto de 2 (dois)
€iX0s nao em tandem, gquando a distancia
entre os 2 (dois) planos verticais que con-
tenham os centros das rodas for superior a
1,20m (um metro e vinte centimetros) e in-
ferior ou igual a 240m (dois metros ¢ qua-
renta centimetros): 15 (quinze) toneladas.

§ 1.° Considerar-se-ao em tandem dois
ou mais eixos, que constituam um conjunto

o

integral de suspensao, podendo qu
les ser ou nao motriz.

§ 2° Quando, em um conjunto de 2
(dois) eixos, a distincia entre os 2 (dois)
planos verticais paralelos, que contenham
os centros das rodas, for superior a 2.40m
(dois metros e quarenta centimetros), cada
eixo se considerara como se fosse isolado.

§ 3.° Em qualquer par de eixos em tan-
dem, com quatro pneumaticos cada, com 0
limite legal de dezessete toneladas, a ife-
renca de peso bruto entre os dois eixos nao
devera exceder a mil e setecentos quilogra-
mas.

§ 4° Na fiscalizacAo dos limites fixados
neste artigo, levar-se-io em conta os ex-
cessos sobre os eixos ou conjunto de eixos
e sobre os pesos brutos totais de cada vei-
culo, de modo que o excesso final reflita
somatorio de todos eles, para fins de apli-
cacio da multa prevista no paragrafo pri-
meiro do artigo 189.

§ 5.2 Os veiculos ou combinagoes de vei-
culos com peso bruto total superior ao fi-
xado no item I poderdo obter autorizacao
especial para transitar, desde que nao ul-
trapassem os limites de peso por eixo ou
conjunto de eixos, ou o seu equivalente em
termos de pressido a ser transmitida ao pa-
vimento e ndo infrinjam as condicoes téc-
nicas das obras de arte rodoviaria, constan-
tes do roteiro a ser percorrido.

Art. 83. Os limites maximos de peso bru-
to por eixo e por conjunto de eixos, estabe-
lecidos no artigo anterior, sé prevalecem:

I — se todos os eixos forem dotados de no
minimo 4 (quatro) pneuméticos cada um;

II — se todos os pneumaticos de um mes-
mo conjunto de eixos forem da mesma ro-
dagem e calcarem rodas do mesmo didme-

tro.

Paragrafo inico. Nos eixos isolados, do-
tados de 2 (dois) pneumaticos, o limite ma-
ximo de peso bruto por eixo, fixado no jitem
I1, do artigo anterior, serda reduzido & me-
tade.

.........................................

.........................................
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CAMARA DO' DEPUTADOS

PROJETO DE LEI
N.? 2.049-B, de 1983

(Do Sr. Denisar Arneiro)

(2.2 Discussao)

Permite a toleriancia de 5% na pesa-
gem de carga em veiculos de transpor-
te.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1.° Fica permitida tolerancia ma-
xima de 5% (cinco por cento) sobre os li-
mites de peso bruto total e peso bruto
transmitido por eixo de veiculos & super-
ficie das vias puhblicas,

Art. 2° Somente podera haver autuacao,
por ocasido da pesagem do veiculo nas ba-
lancas rodovidrias, quando o veiculo ultra-
passar os limites fixados nesta lei.

Art. 3.° Esta Lel entra em vigor na data
de sua publicacao.

Art. 4° Revogam-se as disposicoes em
contrario.

Justificacao

A necessidade de economizar combustivel
e reduzir os custos operacionais no trans-
porte reascendeu antiga discussaoc entre
transportadores e fabricantes de veiculos

m as autoridades do transporte rodovia-

é’ de carga. Os transportadores e fabrican-

s de veiculos defendem que o0s atuais li-
mites de peso por eixo, estabelecidos em
1966, quando o mundo sequer sonhava com
a crise do petrdleo, ndo sdo adequados para
os dias de hoje.

Os limites federais de carga por eixo e
peso bruto total dos onibus e caminhoes
foram estabelecidos no Brasil pelo Decreto-

lei n.° 49, de 18 de novembro de 1966, que
fixou os seguintes parametros:

— 40 toneladas por veiculo ou combina-
cao de veiculos;

— 5 toneladas por eixo simples de 2
pneuméticos;

— 10 toneladas por eixo simples de 4
pneumaticos;

— 17 toneladas por conjunto de 2 eixos
em tandem (conjunto integral de suspen-
sao0) com 4 pneumaticos por eixo, todos da
mesma rodagem, quando a distincia entre
o0s dois planos verticais que contenham os
centros das rodas for superior a 120m e
Inferior a 2,40m;

— 25,5 toneladas por conjuntos de 3 el-
x0s, todos da mesma rodagem, quando a
distancia entre os planos verticais que con-
tenham o0s centros das rodas for superior
a 120m e inferior a 2,40m:

— 22 toneladas por conjunto de 3 eixos
em tandem, sendo 2 eixos com 4 pneumé-
ticos cada e umn autodirecional, de 2 pneu-
maticos, todos da mesma rodagem, quando
a distdncia entre os planos verticais que
contenham os centros das rodas for supe-
rior a 1,20m e inferior a 2,40m;

— nenhum veiculo pode trafegar com
carga por eixo ou peso bruto total superior
as especificacoes de fabrica;

— consideram-se como isolados todos os
Eli‘&i cujas distdncias forem superior a




um veiculo podera ter mais de
dades ou uma articulacao.

Conhecido até hoje, como “lei da balan-
ca”, esse decreto previa multas de 5% do
maior salario minimo vigente no Pais sobre
cada 200 kg de excesso de carga. Veiculos
com mais de 1.500 kg de excesso por PBT
(peso bruto total) ou mais de 1.000 kg e
excesso por eixo nao podem seguir viagem.

A *“lei da balanca” comecou a ser apli-
cada por volta de 1968 e sua introducao se
féz com uma tolerancia de 10%, permitin-
do-se, por exemplo, colocar 11 toneladas
num eixo simples.

A tolerancia logzo acabou, permanecendo
entretanto, a lei, apesar da crise do petré-
leo em 1973 e do lancamento de caminhdes
cada vez mais potentes, permaneceu prati-
camente intocada nestes tltimos dezesseis
anos.

Durante todo esse tempo, transformou-se
cada vez mais, num poderoso estimulante
da corrupcao. e em intoleravel onus para
a ja combalida economia das transporta-
doras e dos autdonomos.

Poucas. precarias e mal instaladas, as
tradicionais balangas mecanicas nao se
mostraram capazes de controlar o trafego
dos veiculos fora da lei.

A confiabilidade de tais balancas é alta-
mente discutivel, a ponto de orgios flscali-
zadores como o DERSA, de Sao Paulo, ad-
mitirem tolerancias de ate 9% nas pesa-
gens.

Nio é de estranhar, portanto, que quando
o caminhio passa por um posto de fiscali-
zacio, o0 resultado da pesagem, dificilmente,
coinc’'da eom o posto anterior, nem com
o do seguinte. As diferencas, na maloria
das vezes, ndo sao nada despreziveis, indo
desde centenas de quilos até algumas tone-
ladas.

Além de multiplicar os ‘“‘desvios” para
fugir das balancas. a arcaica lei de 1966
deu origem a situacoes curiosas. Por estra-
nhos motivos os ecaminhoes de transporta-
doras e empresas de carga propria sao sis-
tematicamente autuados, enquanto muitos
carreteiros, mesmo transportando cargas
acima das permitidas, costumam passar in-
columes pelos postos. Esta estranha imuni-
dade, certamente, € a melhor explicacao
para os planos do DNER de construir 45
pracas de pesagem eletronica, estrategica-
mente localizadas.

O sistema concebido pelo DNER, com tec-
nologia da Siemens alema, é constituido por
duas plataformas de pesagens, ambas di-
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namicas. A primeira, seletiva, pode verifi-
car a existencia ou nao de sobrecarga a
60 km/hora, denfro da precisao exigida pe-
la lei, que é de 5%. Ji a segunda é uma
balanca de grande precisao, que atua a 10
km/hora. Em cada posto de pesagem, have-
ra um cérebro eletromico, convenientemente
alimentado, para emitir as multas, sem in-
terferéncia do elemento humano. Ressalta-
mos que, caso na primeira balanca seja
constatado que o peso por eixo, ndo exce-
deu até o limite maximo de 5%, o cami-
nhéo retornara a rodovia sem que seja ne-
cessaria a pesagem na segunda balanca.

A operacao experimental, dois anos atras,
da primeira destas balancas, em Cascavel
— PR, comprovou, mais uma vez, que a pra-
tica da sobrecarga € generalizada. Cerca de
T0% dos caminhdes trafegam sobrecarre-
gados. No caso dos Onibus, cerca de 50%
mostravam excesso no elxo dianteiro. Va- .
rios fatores explica ma situacao. Em pri-
meiro lugar, o limite de 5 toneladas é do
tempo da direcio mecinica, quando ainda
nao existiam onibus mais pesados. Hoje,
0s eixos da Scania ou da Volvo, por exem-
plo, sdo especificados para 6.5 toneladas
como levam mais passageliros por viagt,
reduzem o desgaste do pavimento. Em se-
gundo lugar, o préprio governo elevou de
de 12 para 1320m o comprimento dos
onibus, tornando-os mais pesados. E, final-
mente, ha o transporte de cargas (enco-
mendas) nos 6nibus, sendo que os coletivos
de hoje, tém bagageiros com até 12m de
capacidade.

Para amenizar a situacido, o governo dis-
pensou 05 Onibus da pesagem. A solucao
definitiva, no entanto, seria ou a colocacao
de um terceiro eixo (como fez, por exemplo,
a Itapemirim), ou a elevaciao do limite pa-
ra 6.5 toneladas. Caso contririo, o o6nibus
Padron ou Trolebus, ambos aprovados pelo
governo, estardo fora da lel, pols pesam,
lotados, entre 16 e 17 toneladas.

Se por um lado o problema dos onibus
foi econtornado, enquanto isso os caminhoes
continuam sendo multados por excesso de
até 100 quilos.

A justa distribuicdo de carga entre os
eixos nido é =6 problema dos 6nibus. O difj-
cil é ficar dentro dos pesos por eixo. Qu
sempre, o que falta de um lado, acaba
brando de outro. Até mesmo o desnivela-
mento do veiculo pode influir nesta distri-
buicao de pesos.

Uma realidade que nao se pode ignorar
€ a mutiplicacio das multas por excesso de
jes0 em sucessivas balancas por onde vai
passando o veiculo. Se a fiscalizacao da
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primeira balanca autorizou o prosseguimen-
to da viagem, como podem as autoridades
das balancas seguintes aplicarem novas
multas? Mesmo o transportador compro-
vando que na balanca anterior nao foi en-
contrado excesso de peso, ndo impede que
E'e multa seja registrada na balanca seguin-

Muitas vezes, as notificacoes de tais in-
fracoes sao entregues com enormes atrasos,
ja sujeitas a acréscimos (juros e correcio),
€ quase sempre apresentam deficiénecia de
informacdes, impedindo uma defesa ade-
quada, defesa, sujeita ao pagamento prévio
da multa.

Quanto 4 devolucio posterior — se hou-
ver — nada garante a correcdo do paga-
mento indevidamente retido — a nio ser
por forca de outra acio.

Portanto, Senhores Deputados, nada mais
justo que assegurarmos ao transportador
rodoviario de carga, em especial ao trans-
portador profissional, empresa e carreteiro,
uma folerincia de 5% nos limites de carga
por eixo e peso bruto total, menos portanto

que é permitido para os 6nibus. No mo-
nto em que o transportador rodoviario

e carga é penalizado com os constantes
aumentos dos seus custos operacionais e
em especial do alto preco do diesel, impos-
to Gnico sobre combustiveis, pedagio, taxa
rodoviaria tinica, imposto sobre transporte
rodoviario e tantas outras taxas, a apro-
vacao deste projeto seria o minimo que po-
deriamos fazer.

Sala das Sessdes, 30 de agosto de 1983, —
Denisar Arneiro.

LEGISLACAO CITADA

Decreto-lei n.° 49, de 18 de novembro de
1966,

Decreto n.° 62.127, de 16 de janeiro de

1968, aprova o Regulamento do Cédigo Na-
cional de Tréansito:

Decreto n.° 82.925, de 21 de dezembro de
1978, modifica Decreto n.° 62.127.

Anexo

Reportagem Revista BR n.© 202:
— O peso insuportavel das multas
qualquer mudanca ¢ inviavel

LEGISLACAO CITADA, ANEXADA
PELA COORDENACAO DAS
COMISSOES PERMANENTES

DECRETO-LEI N.° 49,
DE 18 DE NOVEMBRO DE 1966

Regula o limite maximo de carga por
eixo para o triafego nas vias piblicas de

veiculos ou combinacoes de veiculosN
outras providéncias.

O Presidente da Reptblica, no uso das
atribuicoes que lhe sdo conferidas pelo pa-
ragrafo tinico do art. 31 do Ato Institucio-
nal n.° 2, de 27 de outubro de 1965,

Considerando a necessidade de evitar a
deterioracio prematura da rede rodoviaria
nacional causado pelo excesso de peso de
veiculos; e

Considerando a inexisténcia de legislacio
adequada no sentido de regular os pesos
maximos para os veiculos que trafegcarem
nas vias publicas do territorio nacional,

resolve baixar o seguinte Decreto-lei:

Art. 1.° O trafego, nas 'vias publicas, de
veiculos ou combinacoes de veiculos g6 é
permitido dentro das condicoes e critérios
estabelecidos neste Decreto-lei.

Art. 22 Sao fixados os seguintes limites
de carga por eixo:

a) 10 (dez) toneladas por eixo isolado.

b) 16 (dezessels) toneladas por conjunto
de dois eixos em tandem, quando for de
120m a 1,34m a distancia entre os dois pla-
nos verticais paralelos que contém os cen-
tros das rodas.

¢) 17 (dezessete) toneladas por conjunto
de dois eixos em tandem, quando a distan-
cia entre os dois planos verticais paralelos
que contém os centros das rodas for supe-
rior a 1,34m.

§ 1.2 Quando a distincia entre os dois
planos paralelos que contém os centros das
rodas de dois eixos adjacentes, for inferior
a um metro e vinte centimetros, a carga
transmitida ao pavimento pelos dois eixos,
em conjunto, nio excedersi a dez toneladas.

§ 2.2 Quando a distineia aludida no pa-
ragrafo anterior for superior a dois metros
€ trinta e nove centimetros, cada eixo iso-
ladamente considerado, poderi transmitir
ao pavimento até dez toneladas.

Art. 3.2 Os limites da carga estabelecidos
no artigo anterior sé prevalecem para os
€1X0s que se apoiem no pavimento por meio
de, no minimo, quatro pneumdatico da mes-
ma rodagem calcando rodas do mesmo dia-
metro.

Pardagrafo finico. Nos eixos apoiados por
meio de dois pneumaticos os limites “e car-
ga, fixados no artigo 2.° deste Decreto-lei.
ficam reduzidos a metade.

Art. 4° Nenhuma combinacio de vei-
culos podera ser constituida de mals de duas
unidades, incluida a unidade tratora e nem
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e see” total T:'5.1:1:1131"1':«1' a quarenta tonela-
das.

Art. 5.2 Conceder-se-a autorizacao ex-

cepcional aos veiculos especiais que {rans-
portem carga indivisivel e que nao se en-
quadrem nas condicoes estabelecidas nos ar-
tigos anteriores, observados os seguintes cri-
térios:

a) cada viagem dependera de autorizacao
especial, a critério do érgao competente, a
ser exarada em requerimento do interes-
sado, o qual especificard obrigatoriamente
as caracteristicas do veiculo e da carga, o
percurso a ser percorrido e a data do des-
locamento inicial.

b) a autorizacio especial s6 tem walidade
para a viagem indicada no requerimento.

¢) o veiculo ou combinacdo de veiculos
devera representar a gquantidade de eixos
necessaria a melhor distribuicao de carga
sobre 0s mesmos.

Paragrafo Gnico. A autorizacdo especial
de que trata este artigo nio exime o seu
beneficiario da obrigatoriedade de ressarci-
mento do dano ou danos que o veiculo vier
causar a via publica ou a terceiros.

Art. 6.2 Os veiculos ou combinacoes de
veiculos ndao podem exceder a capacidade
nominal de fabricacio, a qual constari do
seu registro de licenca.

Paragrafo tnico. Para os efeitos deste
artigo, os fabricantes de veiculos, de rebo-
ques e semi-reboques, fornecerio atestados
a0s proprietdrios para apresentacio aos or-
gdos responsaveis pelo licenciamento.

Art, 7.0 As sancoes estabelecidas mneste
decreto-lel serio aplicadas pelos orgaoes fe-
derais estaduais e municipais, encarregados
da fiscalizacio do transito dentro das suas
respectivas jurisdicoes.

Art. 8° A fiscalizacdo dos limites de car-
ga sera feita ao longo das vias phablicas, com
a utilizacdo de balancas proprias, fixas ou
moveis.

Art. 9.° Fica estabelecida a multa de 1/20
(um vinte avos) do maior saliario minimo
vigente no pais, por 200 (duzentos) quilos
de excesso ou fracdo desse limite.

Art. 10. Sem prejuizo do pagamento da
pena pecunidria fixada no artigo anterior,
0 veiculo que transpcrtar excesso de carga
superior a 1.000 (mil) quilos, por eixo iso-
lado ou 1.500 (mil e quinhentos) quilos por
conjunto de dois eixos em tandem, s6 po-
dera prosseguir a viagem apos o descarre-
gamento do respectivo excesso.

Art. 11. Nos orcamentos dos 6rgios en-
carregados da execucdo deste decreto-lei.

.tos 4 multa correspondente a 2/5 da est
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serdo previstas dotacoes proprias que per-
mitam a cobertura de despesas com a aqui-
sicio de equipamento necessario a fiscali-
Zacao.

Art. 12. Durante os 180 (cento e oitenta)
dias que decorrerem a partir da publica(;'@u
deste decreto-lei, sio permitidos. em cara-
ter excepcional, os seguintes limites de car-
ga:

a) 11 (onze) toneladas por eixo isolado.

b) 17 (dezessete) toneladas por conjunto
de dois eixos em tandem quando for de
1.20m a distancia entre os dois planos verti-
cais paralelos que contém os centros das
rodas.

¢) 18 (dezoito) toneladas por conjunto de
dois eixos em tandem quando for superior
a 1,34m a distancia entre os dois planos ver-
ticais paralelos que contém os centros das
rodas.

§ 1.° Do 181.° dia contado da publicacido
deste decreto-lei, até o 270.° dia, os veiculos
que trafegarem com excesso de carga, con-
siderados os limites do art. 2.9, estao sujei-

belecida no art. 9.9

§ 22 Do 271.° dia contado da publicacido
deste decreto-lei, até o 365.2 dia, os veiculos
que trafegarem com excesso de carga, con-
siderados os limites do art. 2.2, estao sujei-
tos a multa correspondente a 4/5 da esta-
belecida no art. 9.2 -

§ 3. Apés o 366.° dia contado da publi-
cacido deste decreto-lei, ndo tolerada qual-
quer prorrogacao, aplicar-se-a, na sua in-
tegralidade, a multa de que trata o art. 9.°

Art, 13. Este Decreto-lei entra em vigor
na data de sua publicacao.

Art, 14, Revogam-se as disposicoes em
contrario.

Brasilia, 18 de novembro de 1966; 145.° da
Independéncia e 78° da Republica. —
H. CASTELLO BRANCO, Juarez Tavora.

DECRETO N.° 62.127,
DE 16 DE JANEIRO DE 1968

e posterior modificacéo
(Decreto n.° 82.925,

de 21 de dezembro de 1978)

Aprova o Regulamento do Codigo Na-
cional de Transito.

O Presidente da Republica, usando da
atribuicio que lhe confere o artigo 83, item
IT, da Constituicao, e tendo em vista o dis-
posto na Lei n.° 5.108, de 21 de setembro de




s

1966, alterada pelo Decreto-lei n.2 237, de 28
de fevereiro de 1967, decreta:

. Art, 1.2 Fica aprovado o Regulamento do
Codigo Nacional de Transito, que este baixa,
assinado pelo Ministro de Estado de Tus-

tica.

Art. 2° Este Decreto entrara em vigor
na data de sua publicacido, revogadas as
disposicoes em contrario.

Brasilia, 16 de janeiro de 1968; 147.° da
Independéncia e 80.° da Republica. — A.
COSTA E SILVA — Luiz Antonio da Gama
e Silva.

CAPITULO I
Das disposicoes preliminares

Art. 1° O transito de qualquer natureza,
nas vias terrestres do Territorio Nacional
abertas a circulacao publica, reger-se-4 por
este Regulamento.

§ 1.0 Sao vias terrestres as ruas, aveni-
das, logradouros, estradas, caminhos ou pas-
sagens de dominio piiblico.

§ 2.2 Para os efeitos deste Regulamento,
nsideram-se vias terrestres as praias aber-
tas ao transito.

.........................................
.........................................

.........................................

Art. 82. Sao fixados os seguintes limites
maximos de peso bruto total e peso bruto
transmitido por eixo de veiculo & superficie
das vias publicas: :

I — peso bruto total por veiculo combina-
;;io de veiculos: 45 (quarenta e cinco) tone-
adas;

II — peso bruto por eixo isolado: 10 (dez)
toneladas;

IIT — peso bruto por conjunto de 2 (dois)
eixos em tandem, quando a distancia entre
os 2 (dois) planos verticais que contenham
os centros das rodas for superior a 1,20m
(um metro e vinte centimetros) e inferior
ou igual a 2,40m (dois metros e quarenta
centimetros): 17 (dezessete) toneladas;

IV — peso bruto por conjunto de 2 (dois)
eixos nao em tandem, quando a distancia
.:ﬂ:re 0s 2 (dois) planos verticais que con-

nham o0s centros das rodas for superior a
1,20m (um metro e vinte centimetros) e in-

renta centimetros): 15 (quinze) tomeMTas.

§ 1° Considerar-se-ao em tandem dois
ou mais eixos, que constituam um conjunto
integral de suspensio, podendo qualquer de-
les ser ou ndo motriz.

§ 22 Quando, em um conjunto de 2
(dois) eixos, a distancia entre os 2 (dois)
planos verticals paralelos, que contenham
os centros das rodas, for superior a 240m
(dois metros e quarenta centimetros), cada
eixo se consideraria como se fosse isolado.

§ 3.° Em qualquer par de eixos em tan-
dem, com quatro pneuméticos cada, com o
limite legal de dezessete toneladas, a ife-
renca de peso bruto entre os dois eixos nio
devera exceder a mil e setecentos quilogra-
mas.

§ 4° Na fiscalizacdao dos limites fixados
neste artigo, levar-se-ao em conta os ex-
©essos sobre os eixos ou conjunto de eixos
e sobre os pesos brutos totais de cada vei-
culo, de modo que o excesso final reflita
somatorio de todos eles, para fins de apli-
cacao da multa prevista no paragrafo pri-
meiro do artigo 189.

§ 5.2 Os veiculos ou combinacoes de vei-
culos com peso bruto total superior ao fi-
xado no item I poderdo obter autorizacdo
especial para transitar, desde que nao ul-
trapassem os limites de peso por eixo ou
conjunto de eixos, ou o seu equivalente em
termos de pressao a ser transmitida ao pa-
vimento, e néo infrinjam as condicoes téc-
nicas das obras de arte rodoviaria, constan-
tes do roteiro a ser percorrido.

Art. 83. Os limites maximos de peso bru-
fo por eixo e por conjunto de eixos, estabe-
lecidos no artigo anterior, s6 prevalecem:

I — se todos os eixos forem dotados de no
minimo 4 (quatro) pneuméaticos cada um:

IT — se todos os pneuméticos de um mes-
mo conjunto de eixos forem da mesma ro-
%axgem e calcarem rodas do mesmo diime-

0. ;

Paragrafo unico. Nos eixos isolados, do-
tados de 2 (dois) pneumadticos, o limite ma-
ximo de peso bruto por eixo, fixado no item
IT, do artigo anterior, sera reduzido & me-
tade.

-----------------------------------------

-----------------------------------------
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CAMARA DOS DEPUTADOS
COMISSAQ DE REDACAQ
PROJETO DE LEI n® 2.049-B, de 1983
REDACAO FINAL DO PROJETO DE LEI n® 2.049-C, de 1983

Permite a tolerancia de 5% (cin
co por cento) na pesagem de carga
em veiculos de transporte.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 12 - Fica permitida a tolerancia maxima de 70
(cinco por cento) sobre os |imites de peso bruto total e peso bru
to transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias publ i
cas.

Art. 22 - Somente podera haver autuacao, por oca-

siao da pesagem do veiculo nas balancas rodoviarias, quando o vel

culo ultrapassar os limites fixados nesta lei.

Art. 32 - Esta lei entra em vigor na data de sua pu

blicacao.

Art. 42 - Revogam-se as disposicoes em contrario.

COMISSAQ DE R#DAQ-OQLIS dL'agosto de 19R5.

GER 20.01.0050.5




Brasilia, }9 de agosto de 1985.

No J€5
Encaminha Projeto de Lei
n® 2.049-C, de 1983.

Senhor Secretario,

Tenho a honra de enviar a Vossa Exce-
lencia, a fim de ser submetido a consideracao do Senado
Federal, o Projeto de Lei n?® 2.049-C, de 1983, da Camara
dos Deputados, que ''permite a tolerancia de 5% (cinco por
cento) na pesagem de carga em veiculos de transporte".

Aproveito a oportunidade para renovar
a Vossa Excelencia os protestos da minha alta estima e a
mals distinta consideracao.

-
/
-

#

4
1 -
" f 4 - ;
_.f

HAROLDO SANFOBD
Primeliro Secretario

A Sua Excelencia o Senhor

Senador ENEAS FARIA

DD. Primeiro Secretario do Senado Federal
NESTA

ib/.

GER 6.4




PROJETO DE LEI N.°

CAMARA DCS DEPUTAZOS
SEDAD DE SINCPSE

2,014

9

de 19

83

AUTOR

[} A 3 P 1
1] EMENT Permite a tolerancia de 5% na pesagem de carga em veicules de transporte.

DENISAR ARNEIRO

VIARE 23

=

ANDAMENTDO

Sancionado ou promuigado

PLENARIO "

Fala o autor, apresentando o projeto.

DCN 51.08.83, pag. 85295

y GOl B2

MESA
Despacho: As Comissdes de Constituigao e Justica, de Ciencia e Tecnologia
de Transportes.
PLENARIQ
12.09.853 E lido e vai a imprimir.
DCN  13.09.83, pag. 8899, col. 01.
COMISSAQ DE CONSTITUICAO E JUSTICA

10.10.83 aoc relator, Dep. MARIO ASSAD.

peN 13.10.83, pag. 103980,=0cl. 02
COMISSAQ DE CONSTITUICAO E JUSTICA
10.11.83 Aprovado unanimemente parecer dec relator. Dep. MARIO ASSAD, pela
dade, juridicidade e técnica lesislativa
DCN 1% 311.85, mac: 12924, col. 02Z.
COMISSAC DE CIENCIA E TECNOLOGIA
7 Q-'_ ™ = e -\,,fi' - s W e 3 +u _F-
28.11.83 1stridbuido ao relator. Dep. ANIONIO FLORDNCIO
DEN D2:12.82; rnde 4300, col. 03.

CDl 20 48.0012.8 VoL

e

constitucionali-

Publicado no Diirio Qficlal de

Vetado

Rezdes do veto-publicadas

—

no




ANDAMENTO

16.05.84

06.06.84

16.08.84

25.09.84

02.05.85

. . ’ :

COMISSAO DE CIENCIA E TECNCLOGIA
Aprovado unanimemente parecer contrario do relator, Dep. ANTONIO FLORENCIO.
DCN 16.06.84, pag. 5930, col. 02

COMISSAQO DE TRANSPORTES
Distribuido ao relator, Dep.. RAUL BERNARDO.

DCN  09.06.84, pag. 5458, col. 01.

COMISSEO DE TRANSPORTES

Anrovado unanimemente parecer favoravel do relator, Dep. RAUL BERNARDO.
DCN 15.09.84, pag. 9989, col. 03.

PRONTO PARA A ORDEM DC DIA
£ lido e vai a imprimir, tendo pareceres: da Conissde de Constituigdao e Justica, pela constitucionalidade, juridi-

cidade e téecnica legislativa:; da Comissadc de Ciéncia e Tecnologia, pela rejeicao; e, da Comissao de Transportes,

pela aprovacao.

(PL. 2.045-2/83)
DCN 26.09.84, pd3g. 10737, col. 02

PLENARIO
Fala o autor, para uma comunicacao.
DCN 14.03.85, pag. 0981, col. 01.

PLENARIOQ
Aprovado requerimento do Dep. Darcy Passos, lider do PMDB, solicitando preferéncia para a votacao deste projeto,

constante do item 191 da Ordem do Dia.

0 Sr. Presidente anuncia a Primeira Discussao.
Encerrada a discussio.

Em votacao o projeto: APROVADO.

PASSA A SEGUNDA DISCUSSAQ.
DCN 03.05.85, pag. 3841, col 02.




CAMARA DOS DEPUTADOS )
sposzToNo {a9/83 @it FLS. 02

CEL - Seclo de Sinbpse

e,

|
|

07.05.85 £ 1lido e vai a imprimir, A REDACAC PARA SEGUNDA DISCUSSAO:
(PL. 2.049-B/83)

DCN 08.05.85, pag. 3977, cel. 02

PLENARIO
01.08.85 0 Sr. Presidente anuncila a Segunda Discussao.

Encerrada a discussao.
Adiada a votacdo por FALTA DE QUORUM.

" DCN
PLENARIO
08.08.85. 0 Sr. Presidente anuncia a Votacao em Segunda Discussao.

Em votacdo o projcto: PMDB=SIM; PDS=NAQ; PFL=SIM; PDT=SIM; PTR=SIM; PT=SIM - APROVADO.

Vai a Redaczo Final.
DCN

COMISSAO DE REDACAD

15.08.85 Aprovada unanimemente a Redacao Final oferecida pelo reiator, Dep. DILSON FANCHIN.
DCN
PLENARIO
15.08.85 Aprovada a Redacao Final.
Vai aoc Senado Federal.
(PL. 2.048-C/83).
DCN

H hak i ek

i) -
| 9. 084S  AQ SENADO TEDERAL, PELO 0F.365

COI 20,42.0020.0 « INOW - 54)
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)L’Tﬂj N@ 65? Em U( de novembro de 1985

Senhor Primeiro Secretario,

Tenho a honra de comunicar a Vossa Exce
léncia que, aprovado, sem alteracoes, pelo Senado Federal,
em revisao, foi encaminhado ao Excelentissimo Senhor Presi
dente da Republica, para os fins constantes do art. 58, §
1¢, da Constituicao Federal, o Projeto de Lei (n? 2.049-C,
de 1983, na Camara dos Deputados, e 91, de 1985, no Senado)
que "permite a tolerancia de 5% (cinco por cento) na pesa-

gem de carga em veiculos de transporte".

Aproveito a oportunidade para renovar a
Vossa Exceléncia os protestos de minha perfeita estima e

mais distinta consideracao.

SENADORA EUNICE

Primeiro Secretario, em exercicio

| PRIMEIRA SECRETARIA
Em || /11/85. Ao Senhor Secretario-Geral da Mesa.

A Sua Exceléncia o Senhor Deputado HAROLDO SANFORD
DD. Primeiro Secretario da Camara dos Deputados

CAA
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DECRETO-LEI N? 47 — pE 18 DE
NOVEMERO DE 19G6

Dispde sdbre a aplicagdo e qualifica
as penalidades pelas infragoes as
normas e resolugoes de competencia
do Instituto Brasileiro do CA4fé e da
outras providéncias,

Q Presidente da Republica, no uso
das atribulgdes que lhe sdo conferidas
pelo Artigo 31, Paragrafo unico, do
Ato Institucional n¢ 2, de 27 de outu-
bro de 1965, e

Cansiderando a necessidade impe-
riosa de melhor reprimir a4 generall-
dade de iInfragbes as normas e
resolucfes que disciplinam o abas-
tecimento do consumo interno, o0
transito, a ‘comercializagho interna

. @ a exportacéo do café e outros aspec-
. 'tos atinentes 4s atribul¢des do Insti-
tuto Braslleiro do Cafe;

,* Considerando que vem ocorrendo,
com freqiiéncia, a pratica dolosa do
encaminhamento, para comerclaliza-

al ¢Ao de cafés de baixa qualidade no

_ " objetivo de induzir em érro os esta-
; belecimentos de crédito da réde ofi.
cial e privada, fraudando-se, dessa
forma, as garantias dos financiamen-
tos e lesando-se terceiros de boa fé;

Considerando, ainda, ser de relevan-
te e Inadidvel importincia fixar pe-
nalidades que melhor correspondam
& mnatureza das transgressdées como
também definir o comportamento do-
loso, tudo com vistas aos danos tra-
zidos ao mercado, a4 politica de cré-

. dito, além de outras perturbacbes de-
correntes de atividades ilicitas, resol-
ve .baixar o seguinte Decreto-lel: -

Art. 1° Fica o Instituto Brasilel-

ro do Café (IBC) autorizado a es-
tabelecer penalidades para as Infra-
-goes a4s normas que disciplinarem 0
abastecimento do consuma interno, O

transito, a comercializagao interna e

a exportacfio de cafe.

v § 1* Quando as penalidades fo-
rem representadas por multa em moe-
da corrente, nao poderdo elas exce-

_der ao limite do malor salario-mini-

mo vigente no Pals, por saca de café -

_ objeto da infracido.

§ 29 Nos demals casos, as pena-
lidades consistirio em adverténcia,
apreensdo do café objeto da infragho,

sustagho temporaria ou definitiva,
parcial ou total, da entrega de quo-
tas de café, suspensfio e cassacho de=

Iinitiva da atividade da emprésa, co-

mo exportadora de café,

~ Art. 29 PFica equiparado ao crime
de estellonato despachar por ferrovia,
. rodovia ou fazer transitar, por qual-

quer mejo, cafés de comerclalizagao

projbida de acérdo com &as normas e
resolugbes balxadas pelo IBC, sujelto
aguéle que o fizer As penas previstas
nos artigos 171 e seguintes do Codigo
Penal.

" § 19 Incorre nas meSmMAs penas
aquéle que negociar por enddsso ou a
qualquer titulo como portador do res-

« pectlvo documento representativo, os
cafés a que se refere o presente artl-
g0, bem como aquéle que os der em
garantia para o levantamento antecl-
pado de numerario em funcho do su-
posto valor do produto.

§ 29 Excetuam-se da hipotese previs-

ta neste artigo os cafés encaminhados,
dentro do mesmo municipio produtor,
as usinas de beneficlamento e padro-

nizacho ou para fins de industripll-

zacho, .

§ 39 O encaminhamento de cafe
para os fins referidos no paragrafo
anterjor para municipio outro que nao
o de origem dependera sempre de pré-
via e expressa autorizagao do IBC.

Art, 3% A aplicagho das penalida-
des de qgue trata o presente decreto-
'lei estard condicionada & apuragio da
infragio através de medidas de ordem
administrativa e cujo processo devera
estar disciplinado nas respeclivas nor-
mas e resolugbes expedidas pelo IBC,

Art. 49 A qualificacio do ilicito
penal, tal como configurado no pre-
sente decreto-lei e a aplicaciho das
penas que déle 'decorrem, néo ilidem
‘nem prejudicam as sangbes de cara-

ter administrativo, a que CGstarao su-

jeitos os infratores, inclusive as muls
tas estabelecidas pelo IBC.

Paragrafo unico. As multas a que

se refere éste decreto-lef constituiréo '

renda eventual do IBC, apos o pro-
cessamento previsto para as respectl-
vas infracoes, sendo cobraveis atraves

das administrativamente.

Art. 5% Sem prejulzo do auxillo e
cooperagfio que possan ser prestados
a0 IBC por qualguer entidade federal

de executivo fiscal caso nho liquida- -

AT03 D0 PoODER LEGISLATIVO _ 1], B

ou estadual no combate e repressao
ao contrabando e descaminho, todo e
qualquer café apreendido devera ser,
imedlatamente, entregue a guarda da
mesma Autarquia, & quem |ncumbe a
instauracfo do competente Pprocesso
admlnistrativo, [ndepenaentemente
das sancdes peénais cablvels a serem
aplicadas por quem de direito.

Art. 69 Este decreto-lel entrara
em vigor na data de sua publicagho,
reyogadas as disposicbes em conlrario,

Brasilia, 18 de novembro de 1966;
145° da Independéncia e 78* da Repu-
blica.

H. CASTELLO BRANCO
Otavio Bulhbes
Paulo Egydio Martins
Roberto Campos

DECRETQ-LET N? 46 — pE 18 DE
NOVEMBRO DE 1966

Dispbe sbbre a intervengdo e a liqui-
dagdo extrajudicial de instituigbes
Jinancelras e dd outras providén

O Presidente da Republica
da atribuicfo que lhe é confgrigs
artigo 2¢ do Ato Complemenias
mero 23, de 20 de outubro
decreta:

Art. 1° As instituigbes {nancel
estfio sujeltas a:

I — Intervencéo, efetuada pelo
Banco Central da Republica do Bra-
sil, nos casos em que se verificarem
anormalidades na condugiho dos ne-
gocios soclals, Inclusive por culpa ou
responsabilidade dos dirigentes do
estabelecimento, e-

I1 — liquidacgBo extrajudiclal, de-
cretada pelo Banco Central da Repu-
blica do Brasll, em raziao de occorrén-
clas que comprometam a sltuagho
econdmica ou financeira do estabele-
cimento, especialmente guando delxar
a instituicho de satisfazer, com pon-
tualldade, seus compromissos.

§ 19 A intervencdo e a llquldagho
extrajudicial determinem a perda de
mandato dos administradores e dos
memhros do Conselho Fis.al da entl-
dade, os quals responderho, em qual-
quer tempo, pelos atos que tlverem
praticado ou omissbes em que tive-
rem incorrido,

r

§ 29 A Intervencho e'a liquidagao ..

extrajudicial, conduzidas respectiva-

mente por interventor ou llquidante it & t8™ T

nomeados pelo Banco Central da Re- =u. @

publica do Brasil, com plenos podeé-
res de gestfp, . processar-se-fo em . .-

regime especlal e na forma de regu- . .

lamento a ser balxado pelo EXecutivo. ' "o o BT

Art. 29 Nas liquidagbes extrajuci-
clals, o Banco Central da Republica
do Brasil poderd, a qualquer
mento, determinar ao liguidanie @
venda de bens patrimoniais, de cré-
dito e de quaisquer titulos ou valores
pertencentes ao estabelecimento bine-
cirlo llquidando ou a €ste translerl-

dos, para apuragho de recursos vi- . UA

sando & acelerar a concluséo das li=
quidagdes. o
Art. 3° Pica revogado o § 29 do o

artigo 20 da Lel ne 4.595, de 31 de. e ‘

dezembro de 10064.
Art, 49 fEste Decreto-Lel

revogadas as disposigbes em contré-"
rio, '

Brasflia, 18 de novembro de 1066; » = L.
145° da Independéncla e 789 da Re-  ~ ~
~publica. X ,

H. CASTELLO BRANCO
Oc¢tdvio Bulhdes

ECRETO-LEI N° 49 — DE 1§ DE -
: NOVEMBRO 1g 1066

Regula o lm'te mazimo de carga por
eizo parg o trdfego nas vias publi-
cas de weiculos ou combinagbes de
veiculog e dd outras providéncids.

O Prezidente da Republica, no uso
das atribulcbes que lhe sho conferl-
das pelo pardgrafo unico do art. 31 7
do Ato Institucional ne 2, de 27 de
outubro de 1865,

considerando a Yiecessldade de evi-

. tar a deterioragho prematura da réde

rodoviaria nacional causado pelo ex- -
cesso de pfso de velculos; e

Considerando a Inexisténcla de LD

gislacho adequada no sentido de re=
gular os pesos mAximos para os vel="

culos que trafegarem nas viag publls . e
cas do territério naclonal, i A

resolve balxar o seguinte Decreto-
Lei: '

Art. 19 O trafego, nas v publicas,
de velculos ou combinagbes de vels

mﬂ“.'- R
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Culos s0 é permitido dentro das con-
aigbes e critérios estabelecidos neste
Decreto-lel. )

Art, 2% Sfo fixados os seguintes |l-
mites de carga por eixo:

a) 10 (dez) toneladas por elxo 1s0-
lado.

b)" 18 ' (dezesseils) toneladas por
~conjunto de dols eixos em tandem,
quando fér de 1.0m a 1,34m a dis-

tAncla entre os dois planos verticais .

paralelos que contém ous centros das
rodas.

c) 17 (dezessete) toneladas pcrr'

. conjunto de dois eixos em tandem,
‘- quando e distancia entre os dois pla-
nos verticals paralelos que contém oy
<, centros das rodas fér superior a

134m.

.+ § 1° Quando a distincia entre os
dois planos paralelos que contém Qs

", ecentros das rodas de dois eixos adja-

centes, fOr inferior & um metro e

vinte centimetros, a carga ransmiti-

da ao pavimento pelos dols eixas, em

. Eﬂn,‘lunto, nao excedera a dez tonela-
as.

§ 2° Quando a distincia aludida no
~ paragrafo anterior for superior a dois
“metros e trinta e nove centimetros,

cada eixo, isoladamente consideraaqo,
. poderé itransmitir ao pavimento até
dez toneladas, '

JArt, 3% Os limites de carga estabe-

lecidos no artigo anterior sé prevale-
. cem para o§ elxos que s¢ apolem no
pavimento por meio de, no minimo,
quatro pneumaticos, da mesma roda-
gem calgando rodas do mesmo dia-
 metro.

: Pardgrafo tnico, Nos elxos apola-

.dos por meio de dois pneuméticos os
* limites de carga, fixados no artigo 29
déste Decreto-lei, ficam reduzidos &
metade, _

, Art. 4 Nenhuma combinacio de
veiculos podera ser constituida de
~mais de duas unidades, {ncluida a
unidade tratora e nem ter1 péso total
superior a quarenta toneludas,

Art, 6° Conceder-se-a autorizagao
excepcional aos velculos especials que
transportem carga indivisivel e que
nio se enquadrem nas condigdes es-
tabelecidas nos artlgos anteriores,
observados os seguintes critérios;

a) cadg viagem dependera de auto-
rizagip especial, a critério do orgao
competente, a ser exarudg em regue-
rimento do Interessado, o qual espe-
cificarda obrigatoriamente as caracle-
risticas do velcule ¢ da carga, o per-
curso a ser percorrido e a data do
deslocamento iniclal,

b} a autorizagho especlal sé tem
validade para a viagem indicada no
requerimento.

¢) o velculo ou comblnagiio de
velculos deverd representar a quanti-
dade de elxos necessarla 4 melhor
distribui¢do de carga sobre os mes-
mos.

Pardgrafo unlco. A aulorizagho es-

pecial de que trata éste artigo nao
exime o seu beneficidrio da obrigato-
riedade de ressarcimento do dano ou
danos gque o veiculo vier causar &4 via
publica ou a terceiros.

Art. 6% Os veiculos ou combina-

¢oes de velculos nao podem exceder
& capacidade nominal de fabricagao,
a gqual constard do seu registro de li-
Cenga.

Pardgrafo unlco. Para os efeitos

déste  artigo, os fabricantes de vel=-

culos, de rebogques e semi-reboques,

fornecerio atestndos mos proprietarios

para epresentaciio aos Orguos respon-
savels pelo licenclamento.

Art. 7° As sancdes estabelecidas
neste decreto-lel serfio aplicadas pe-
los Orgfos federals, estaduals e muni-
cipals, encarrvegados da [fiscalizagio
do transito dentro das suas respectl-
vas jurisdigbes.

Art, 8¢ A fiscallzagho dos limites
de carga serda feila ao longo das vias
publicas, com & utilizagho de balan-
¢as proprias, fixas ou moveis,

Art. 9% pica estabelecida a multa
de 1,20 (um vinte avos) do malor

salario-minimo vigente no pals, por

200 (duzentos) quilos de excesso ou
fracio désse limite. .

~ Art, 10, Sem prejuizo do paga=
mento da pena pecuniarig flxada no:
artigo anterior, o vyelculg que trans-
portar excesso de carga superior a
1.000 (mil» quilos, por eixo isolado
ou 1,600 (mil e guinhentos) quilos
por conjunto de dols elxos em Lan-
dem, sO6 podera prossegulr a vlagem

ap6s o descarregamento do respectivo
eXcesso.

Art. 11. Nos or¢amentos dos Orgaos
encarregados da execugho desie de-
creto-lef, serfio previstag  doulAagocs
proprias que permilam g coberiura
de despesas com a ARQUISIGRO de equl-
pamento necessario a [iscalizagio.

Art. 12. Durante os 180 (cento e
oltenta) dlas que decorrerem & pars
tir da publicagho deste decreto-liel,
sio permitidos, em carater excepcio-
nal, os seguintes limiles de carga:

a) 11 (onze) toneladas por eixo
isolado,

b) 17 (dezessete) toneladas por com-

junto de dols eixos em tandem quan=
do for de 1,20m a distincla entre 03
dois planos verticals paralelos que,
contém os centros das rodas.

¢) 18 (dezolto) toneladas por con-
junto de dois elxos em tandem quan-
do for superior o 134m a distin-
cig entre os dols planos verticals
paralelos que contém 0s centros das
rodas,

19 Do 181° dia contado da publl-
cagno déste decreto-lel, até o 2707 dia,
os veiculos que trafegarem com E€x-
cesso de carga, considerados os llmi-
tes do art. 29, estdo sujeitos & multa’
correspondente a 2/6 da estabelecldn
no art. g9.

§ 29 Do 271¢ dia contado da publi-
cagfio déste decreto-lel, até o 3659 dia,
03 velculos que trafegarem com ex-
cesso de carga, considerados os limi-
tes do art. 29 estao sujeltos a4 multa
correspondente a 4/5 da estabelecida
no art. 6%,

§ 39 Apés o 9u¢ dia contado da

publicagfio déste decreto-lel, nho LO-
lerada qualquer prorrogagio, aplicar-
se-A, na sua integralidade, a mulla
de que trata o art. 8%

Art, 13. Este Decreto-lel entrg em
. vigor na data de sua publicagho.
Art. 14. Revogam-se as disposigdes
em contrario.

Brasilia, 18 de novembro de 186G;
1459 da Independéncia e 78° da Re-
publica.

H. CASTELLO BRANCO
Juarez Tavorag

AT0s Do PODER

LEGISLATIVO

DECRETO-LEI N° 60 — pE 18 pe
NovEMBRO DE 1006,

Altera a alinea a do art. 19 da Lel &
ny 4,858, de 20 de novembro de 1005,

O Presidente da Republica no uso
das atribuigdes yue lhe séo conferidas
pelo paragrafo unico do art, 31 do Alo
Institucional n? 2, de 27 de cutubro de
1965, decreta:

Art. 19 A alinea a do art. 1v da Lel
n° 4.858, de 26 de novembro de 1965,
passa a ter a seguinte cedagho!

“g) prupor ao Minlstro da Via-
¢io e Obras Publicas, ouvido 0
Conselho Nacional de Politica Sa-
larial, a fixagfo das tarifas e sa-
larios de remunera¢ho da mao de
obra dos estivadores e dos Lrabu-
lhadores em estiva de minérlo, dos
conferentes e consertadores de
carga e descarga, dos viglas por-
tuarios e demais categorins de tra- -
balhadores empregados nas opero-
ches de carga e descarga sujurﬂ
maritimas, fluvials ou lacustres,

Art. 29 Este Decreto-Lel entrard em
yvigor na data de sua publicagao, revo-
gadas as disposigbes em contrarlo.

Brasilia, 18 de¢ novembro de 10686;
1459 da Independéncla e 789 da Ite-
‘publica. :

H, CAsSTELLO BRANCO
Juarez Tavora

DECRETO-LEI NY 51 — pE 18 bpE
NOovEMERO DE 1906

Inclul mais uma alinea no art, 39 da
Lei n? 4,563, de 11 de dezembro de
1064, que institui o Conselho Nacio=
nal de Transporte com a redagdo
dada pelo art. 19 da Lei nv 4,808, da
25 de outubro de 1066. e

O Presidente da Republica, no uso
das atribuigdes que lhe sio conferidas
pelo paragrafo inico do art, 31 do Ato 5.
Inutiﬁlcionul n' 2, de 27 de outubro |

de 1965, resolve balxar o seguinte De-

creto-Lel:

Art: 19 "Flea acrescentada no art, 39
da Lel n® 4,563, de 11 de dezembro de
1064, cam a redagfo dada pelo art, 19
da Lel n® 4,808, de 25 de outubro dé
1965, a seguinte alinea;

p) um representante das empré.
sus de transporte ferrovidrie do
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Se por um lado as balancas sio consideradas fator importante
por outro, sao tidas com impecilho

para a conservacao das estradas,
para os

transportadores, que preferem evita-las, efetuando longes desvios.

O s transportadores estdo em mais um

impasse. Com os freqiientes reajus-
tes nos pregos dos derivados do petr6leo,
a operagao-transporte vem sendo ameaca-
da pelos altos custos ¢ pela impossibilida-
de de minimizi-los. Foi entrar no circulo
inflacionario e perder a saida, a perspecti-
va de Jucro. Uma situagio contra a qual
os transportadores vém fumndo com uma
das poucas armas de que dispdem: volu-
me de carga,

Somente trafegando com peso superior
a0 permitido pelas balangas, o transporta-
d:!em conseguido vislumbrar retorno

us INVESUMENtos, uma vez que o

rete cobrado ja nio lhe oferece essa segu-

ranga, No cntanto, flagrados na -

gem, com volume superior a 10 roneladas

por eixo simples de quatro pneus os pre-

Juizos tém sido maiores do que os possi-
veis lucros,

Uma preocupagio nao s6 dos transpor-
tadores, mas também do DNER que,
desconhecendo a crise que abate o TRC,
se v¢ obrigado a impedir o trifego de ca-
minhdes com excesso de carga. Instaladas
com o objetivo de proteger o usuirio,
oferecendo-lhe maior seguranca nas estra-
das, essas balangas 1ém representado, na
verdade, um entrave para o transportador

REVISTABR __

na luta contra os prejuizos.

De um lado, estao os engenheiros do
DNER os quais ji nao admitem *‘bron-
cas’’ quando a0 estado das estradas. Afir-
mam que 0s matores culpados pela mi
conservagao do asfalto sio os proprios
transportadores: ‘‘trafegam com excesso
de peso, provocam estragos generalizados
¢ senos nas pistas de rolamento ¢ exigemn
£4St0s para sua conservagao superiores aos
disponiveis'”. Mas, se o DNER reclama
dos prejuizos, que dirdo os transportado-
res... Além de multados 5% do salario
minimo por cada 200 Kg de excesso, s6
reccbem autorizagio para prosseguir via-
gem quando o excesso de carga € retirado
ou transferido para outro veiculo.

Obrigados pela crise a transportar volu-
me supcrior a 10 toneladas por eixo sim-
Ples, os transportadores tentam o conhe-
cido golpe: dlzsovio de rota.

Instaladas em pontos conhecidos, as
balancas vém sendo evitadas por meio das
estradas vicinais, desprovidas de tal pesa-
gem. Isso tem dfixagu as autondades ro-
dovidrias em pdnico, pois os motoristas
deixam sem movimentacao uma infra-cs.
trutura de postos de servios e restauran-
tes, causando desemprego em massa aos
operadores desses  estabelecimentos,

Criam uma falsa expectativa de movi-
mento para redes de servigo nas rodovias
estaduass, colocando em risco toda sua
manutencdo. Projetadas como rodovias ¢
escoamento, as estradas vicinais ndo apre-
sentam condigdes para trifego pesado.
Segundo o deputado Gernote Kirinus,
rimciro secretdrio da Assembléia Legis-
atva, existe a necessidade de se promo-
ver uma campanha de orientagio aos mo-
tonstas para a realidade das balancas:
“Em breve elas serio implantadas tam-
bém nas estradas de jurisprudéncia esta-
dual, trando dos transportadores qual-
quer possibilidade de fuga. E preciso aler-
tar os transportadores para nio ouvirmos
depois reclamagdes quanto aos prejuizos
das multas”’. Mas, enquanto as autorida-
des chamam a atengio do transportador
ara a realidade daﬁ:a]angas. o TRC pre-
ere recomendar maior atengio para a
realidade econémica do Pais ¢ do setor
que hoje atravessam um dos momentos
mais dificeis de sua histéria. Problema
ue, segundo Gastdo Prudente, presi-
cnte do Sindicato das Empresa de
Transporte de Carga do Rio Grande do
Sul, campanha nenhuma serd suficiente
para resolver. Quanto as balangas, Gastao

afirma que o desvio de rota € conseqiién- 2>
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cia das injusticas de pesagem:

— Nio di para suportar os desencon-
tros de afericio. Na maioria dos casos, os
caminhdes recebem em cada pesagem
uma avaliagio diferente. O que uma pesa
a outra nio confirma, mas quem paga &
sempre 0 transportador.

Assim, para evitar discussdes ¢ proble-
mas outros, 0 motorita se vé obrigado a
mudar o seu percurso, arcando com a
despesa extra de combustivel. E por causa
das injustigas e desencontros de pesagem,
?rincipalmcnt:, que os transpormgm‘cs
ogem das balangas. Se alguém precisa de
campanha sdo as autoridades rodovidrias
que ndo reconhecem esse problema por-
que n3o querem.

Outro ponto que, segundo Gastio, as
autoridades parecem desconhecer, diz
respeito ao transporte de grio, cuja pesa-
gem ndo pode ser efetuada como a de

ualquer outra carga: ‘‘Os grios correm
gcnn‘o do caminhio e durante uma pesa-
gem dinimica (com o veiculo em movi-
mento) a alteragio de peso € um fato fa-
cilmente observivel. Se a pesagem ¢ efe-
tuada numa descida, € claro que vai dar
excesso de peso nos eixos dianteiros e se a
pesagem for efetuada na subida, logica-
mente 0 excesso serd percebido nos eixos

traseros. Isso basta para que o motorista
tenha seu veiculo submetido i pesagem
estitica (caminhio parado). Ele, entio,
tem de parar, perdendo tempo e dinhei-
ro por nada, pois, na verdade, tem volu-
me de carga real dentro dos limites esta-
belecidos. Ninguém foge das balancas
por recreio ou por desconhecer sua neces-
sidade. Foge, sim, por causa das injustigas
¢ perda de tempo, que observamos todos
os dias"’,

E, se na opinido das auroridades, os
responsdveis pela mi qualidade das estra-
das, sdo os transportadores, para estes a
culpa & das empresas de dnibus: **Trafe-

com tonelagem acima do estabeleci-

0, mas nem por isso s30 multadas. Ao
contririo, seus veiculos nem ao menos sio
pesados'’. Gastdo chama a atengio das
autoridades também para os caminhdes
argentinos ¢ uruguaios que rodam por és-
tradas brasileiras com volume superior a
10 toneladas por eixo e nio sio intercep-
tados pelas balangas. Privilégio explicado
pelo DNER com argumento bastante sim.-
ples: se a legislagio argentina estabelece
como miximo um volume de 10.500 to-
neladas por eixo simples, as autoridades
policiais  brasileiras sio impedidas de
muled-los, em virtude de o acordo entre

os dois paises estabelecer 0 respeito s
suas respectivas legislagoes.

Para os transportadores, entretanto, es-
sa € mais uma (njustiga, F«m se 0 argenti-
no pode rodar, se o astalto agiienta os
seus caminhdes, por que nio suportaria
os brasileiros? E, se 0s estragos sdo os mes-
mos, por que ndo multd-los? A alteragio
na Le1 das Balangas reivindicada ha muito
tempo pelos transportadores vem sendo,
entretanto, rejeitada pelas autoridades.
Para 0o DNER "‘desobedecer os limites ja
€ hibito do transportador’ e por isso de
nada adiantaria qualquer modificagio na
Lei das Balangas.

Na verdade, um problema muito anti-
go cujas solugdes parecem estar longe do
agrado de :tumridlz.dcs e transportadores.
Uma batalha onde o maior perdedor € o
Brasil, ji que rodando com volume de
carga inferior as suas possibilidades, o
transportador € obrigado a repassar o cus-
to da ociosidade para o preco final dos
produtos. Encarecidos, esses produtos
perdem competitividade no mercado ex-
terno, comprometendo ndo s6 o bolso do
::ranspnnaﬁr. que também € consumi-
dor, mas toda a politica econdmica do
Pais, que faz das exportagdes saida para a
crise brasileira.

"Qualquer mudanca € inviavel”

O controle de peso em rodovias
tem se constituido num problema a
ser solucionado de modo a proporcio-
nar nao s6 melhor utilizacdo das rodo-
vias mas também facilidades de
transporte. Sentindo-se prejudicados
com a implantacdo das balangas, os
transportadores levantaram alguns
problemas que as autoridades rodo-
vidrias tentarn esclarecer,

Fundamentalmente, a preocupacio
principal consiste erm obter maior vida
util em funcdo do tempo previsto pelo
projeto, para os pavimentos e obras
de arte especiais, evitando que o des-
gaste e a deteriorizacdo premaruros,
provocados pela acdo de cargas am
desacordo com os valores dimensio-
nados, venham exigir a aplicacdo de
investimentos para sua conservagao
rotineira e corretiva antes da época
necessaria, com prejuizos para a poli-
tica do 6rgdo. Além desta meta, o
DNER, através de suas diretorias se-
toriais, atua buscando ampliar, de ma-
neira continua, a seguranca do transi-
to nas rodovias. Essa atuacdo é efe-
tuada, quer a partir do desenvolvi-
mentd do seu setor de pesquisa ou a
partir da elaboracdo de projetos, en-
carando os aspectos de transito e a
seguranga de circulagao, quer a partir

1%

da execucao das obras, em decorrén-

cia da conservagdo, dos melhoramen-

tos e da restauracdo da rede rodovia-
ria para, juntamente com a 4rea de
transito, atender as determinacdes do

Governo Federal através do Ministério

dos Transportes.

Diversas sdo as razdes pelas quais
se faz necessario o controle de peso
nas rodovias, se os fabricantes fixam
determinados indices técnicos e eco-
ndmicos para as performances dos
seus veiculos, esses valores indicati-
vos ou de referéncia tém sua parcela
de influéncia na seguranca e conforto
do usuario. Quando nao sao obedeci-
dos, concorrem com situacdes desfa-
voravais 4o fluxo normal dos veiculos
doriganauy os conaultores a desenvol-
ver desempenhos ant-econémicos,
por forca do aumento das resisténcias
ao rolamento e da rampa. Outros as-
pectos analisados através de estudos
especiais evidenciaram a necessidade
deste controle. Dentre estes aspectos
podem-se destacar os seguintes fa-
tos:

1. Constatou-se em face do trabalho
que objetivou anclisar, em termos
comparativos, c¢. efeitos do ex-
cesso de cargr Jor eixo para dife-
rentes composicdes de frota. Dis-
tribuidos — porcontualmente na
ocorréncia de d. te. minado tipo de

eixo (simples ou tandem) — a re-
ducdo da vida util do pavimento,
com uma sobrecarga de 10% de
10 anos para 4,9 anos.

2. Sabe-se que, no Brasil, o peso
bruto fixado para eixo isolado é
igual a 10 (dez) toneladas. Efe-
tuando-se um confronto, com o
proposito de verificar a posicdo do
Brasil em relacdo a outros paises.
Pode-se colher um resultado am-
plamente favoravel ao valorde 10
t estabelecido, pois a comparacao
efetuada permitiu concluir qu 2, de
60 paises de varios continentes,
75,4% tém, por norma, valor
equivalente ou inferior ao vigente
em nosso Pais,

3. Os veiculos transitando sobrecar-
regados estao contranando nor-
mas legais estabelecidas no regu-
lamento do Cédigo Nacional de
Transito as quais dispdem que ne-
nhum veiculo ou combinacdo de
veiculo de carga podera transitar
com peso bruto total superior ao
fixado pelo fabricante, nem ultra-
passar a capacidade maxima de
tracao da unidade tratora. Igual-
mente sdo fixados os limites ma-
ximos de peso bruto total e peso
por eixos dos veiculos.
Dotando-se o 6rgao fiscalizador de

meios adequados, modernos e efr .-
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cientes, isto €, utilizando-se balancas
dindmicas em postos fixos e moéveis,
procurou-se implantar um programa
para o controle dos niveis de excesso
de carga atualmente transportados,
O diagnbstico resultante dos estudos
efutuados demonstrou que o contro-
le exercido com o sistema de pesa-
gem estadtico, ndo se encontrava
compativel com o desenvolvimento
do setor rodoviéario.

Sabendo-se que, operacionalmen-
te, estabelecer um sistema para fun-
cionar isoladamente, ou com algu-
mas unidades, com grandes falhas.
resultara apenas em substituicdo de
aualidade. O projeto desenvolvido e
que engloba elevado grau de varia-
cOes. Custo de investimento, efel-
to/resultado almejado, utilizacao va-
rnavel dos veiculos de carga, visa as-
segurar um padrao de utilizacao ro-
doviaria. Ressalte-se que alguns pos-
tos de pesagem controlardo volumes
inferiores, tornando-se dependentes
daqueles de maior amplitude. Entre-
tanto, ha que se notar a finalidade es-
tratégica de alguns deles.

E muito variado o nivel de carrega-

‘nentn dos veiculos, provocado pelas

ferencas regionais e pela oferta de
veiculos. Com a implantacdo do Pla-
no Diretor de Pesagem em caréater
global, pretende-se reduzir os custos
operacionais dos veiculos pela elimi-
nacao de sobrecarga e reducdo do
tempo de fiscalizacdo. Igualmente,

almeja-se 0 aumento da eficiéncia
frete/carga, quer pela influéncia no
mercado de frete, ocasionando um
aumento de renda por carga manipu-
lada, quer pela reducdo do esforco
dlspendndu para realizacdo da mesma
tarefa, ou, ainda, pela utilizacdo da
parte ociosa através da red:strlbuman
das cargas transportadas em exces-
SO.

Pretende-se, ainda, 0 aumento da
seguranca nas rodovias pela manu-
tencao dos veiculos dentro dos limi-
tes para os quais foram fabricados,
possibilitando maior seguranca aos
motoristas e demais usSuarios e me-
Nor ganc as mesmas. Finaimente,
objeliva-se g reducao dos nivels de
poluicao, & economia de combustivel
e a formacao de um banco de dados
estatisticos para fins de planejamen-
to e pesquisa rodoviaria, que pode-
rao servir de apoio e infra-estrutura
de controle,

O DNER estd ciente do prejuizo
causado, as rodovias estaduais e/ou
municipais, provenientes dos veicu-
los com excesso de peso que evitam
as balancas dindmicas fixas. Contu-
do, quando a malha estiver bloquea-
da, com os setenta e trés sistemas
de pesagem em funcionamento, es-
pera o DNER que tais fugas se redu-
zam a um numero minimo. Porém, se
detectado alguma rota alternativa,
esta sera interceptada com balancas
moveis, o que eliminard de vez com

mas de pesagem previstos pelo
DNER, encontram-se atualmente em
operacao dezoito, a seguir relaciona-
dos:

POSTO DE INICIO DE |
PESAGEM OPERACAOQ
Uberlandia - Uberaba 09.07.82
Uberaba - Uberlandia 24.06.82
Patos de Minas -
| Entr. Paracatu 29.07.82
Faite oe Mings: 05.08 82
Rio - Sao Paulo 2411 80
Barra Mansa - Resende 12.01.81
Taubate -Guaratinguetd 15.12.80
S30 Luiz do Purunan -
Guarapuava - Rel6gio 07.03.83
Cascavél - Trés
Pinheiros 06.10.80
Foz do Iguacu -
Medianeira 03.11.80
Curitiba - Quitandinha 12.11.81
Paranagu4 -
Curitiba 11.05.83
Rio Negro - Curitiba 12.11.81
Osorio - Ararangué 06.06.83
Pelotas - Quinta 07.07.83
Vitbria - Linhares 26.11.81
Sao0 Mateus - Linhares 10.12.81 -
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Ao mudar de endereco nio se esqueca
de enviar este cupom para
BR — A Revista do Transporte Rodovidrio de Cargas
Assinatura Anual Cr§ 4.400
Empresa Empresa __
Nome Nome _ a0
Enderego gt End. Antigo __ =
Cidade B N Cidade . Estado _
Estado CeEP: End. Atual —
Cidade
No caso de RenovagBo de Assinatura assinale aqui [ Estédo . o CEP.
Envie cheque nominal para
NTC — Associagdo Nacional das Empresas de NTC — Associaglo Nacional das Empresas de
Transportes Rodovidrios de Carga Transportes Rodovidrios de Carga
Caixa Postal 9860 — R. Borges Lagoa, 1341 Caixa Postal 9860 — R. Borges Lagoa, 1341
CEP. 04038 — SAQ PAULO — SP J CEP. 04038 — SAQ PAULO — SP J
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Como sai.:. 3do anteriormente, O
pequeno nur, cro de balancas fixas,
ora em opera¢ , facilita a diversida-
de de rotas i :rnativas e dificulta a
utilizacdo de pa.ancas moveis nNa pe-
sagem dos veiculos, que se desviam
daquelas. As multas s3o cobradas pe-
lo sistema existente na Policia Rodo-
viaria Federal. Ap6s a autuagado do in-
frator nos postos de pesagem, 0 aulo
de infracdo é encaminhado ao servico
de operacao da PRF, que, por sua vez,
o remete ao Serpro, para a emissao
da notificacdo ao infrator, com 0 res-
pectivo valor da multa. Caso esta nao
seja paga até trinta dias apls © seu re-
cebimento, ser4 incorporada @ TRU
para pagamento quando da renova-
cao do licenciamento do veiculo. O
seu valor obedece ao Capitulo VIII,
art. 189, parag. 1’ e 2’ do Cédigo Na-
cional de Transito.

Quanto aos limites de peso estabe-
lecidos para a autuacgao nas balangas
ficaram estabelecidos que, em qual-
quer hipbtese, salvo Autorizacao Es-
pecial de Transito (AET), deverao ser
respeitados os limites maximos le-
gais, de peso bruto total, regidos pe-
los art, 82 e 83 do Decreto n?
62.127, de 16.01.68 e pelo Decreto
n°® 82.925, de 21.12.78, que esta-
belece entre outras, nova redacao pa-
ra o inciso | do art. 82. Tais limites
sdo de:

A. Quarenta e cinco toneladas
por veiculo ou combinagao de
veiculos;

Dez toneladas por eixo simples
de 4 (quatro) pneumaticos;

Foto: Wilran Rizza/ farmacoop

centimetros, cada um sera
considerado como eixo sim-
ples;

Em qualquer par de eixos em
tandem, com 4 (gquatro) pneu-
maticos cada, com o limite le-
gal de dezessete toneladas, a
diferenca do peso bruto entre
os dois eixos nao devera exce-
der 1.700 Kg.

_—

de dezessete toneladas para 0s
2 (dois) eixos de 4 (quatro)
pneuméticos cada e de cinco
toneladas para o eixo autodire-
cional;

D. Qualquer conjunto de dois ou
trés eixos em tandem devera
enpregar rodas de mesmo dia-
metro com pneumaticos da
mesma rodagem,

Igualmente deverdo ser respeita-
dos os limites que seguem, objeto de
resolucdo normativa do Conselho de
Desenvolvimento Industrial — (CDI):

C. Cinco toneladas por eixo sim-
ples de 2 (dois) pneumaticos;
D. Dezessete toneladas por con-
junto de 2 (dois) eixos em tan-
dem (conjunto integral de sus-
pensdo), com 4 (quatro) pneu-

Existem alguns veiculos com capa-
cidade maxima de tracao para seten-
ta toneladas, mas sua utilizagcdo é
prevista nos art. 82 e 83 do Decreto
n° 62.127, de 16.01.68 e pelo De-
creton® 82.925, de 21.12.78, nao

A. Dez toneladas por conjunto de

méaticos por eixo, todos da
mesma rodagem, quando a
distancia entre os 2 (dois) ei-
x0s for maior que 1,20 m (um
metro e vinte centimetros) e
menor ou igual 2,40 m (dois
metros e quarenta centime-
tros);

E. Quinze toneladas por conjunto
de 2 (dois) eixos nao em tan-
dem (eixos independentes),
com 4 (quatro) pneumaticos
por eixo, todos da mesma ro-
dagem, quando a distancia en-
tre os mesmos for maior que
1,20 m (um metro e vinte cen-
timetros), e menor ou igual a
2,40 m (dois metros e quaren-
ta centimetros);

F. Sendo a distancia entre dois ei-
x0s, em tandem ou ndo, maior
que dois metros e quarenta

186 = = =3

2 (dois) eixos em tandem, com
2 (dois) pneuméaticos cada,
com a distancia entre eixos re-
ferida no item D, nao podendo
nenhum dos eixos, em qual-
quer hipbtese, ter peso bruto
maior que cinco toneladas;
Vinte e cinco toneladas e qui-
nhentos quilogramas por con-
junto de 3 (trés) eixos em tan-
dem, com 4 (quatro) pneunta-
ticos cada, sendo limitado a
dezessete toneladas;

Vinte e duas toneladas por
conjunto de 3 (trés) eixos em
tandem, sendo 2 (dois) eixos
com 4 (quatro) pneumaticos
cada um, autodirecional, de 2
(dois pneuméaticos, com as dis-
tancias entre eixos referidos
no item D, prevalecendo, em
qualquer hip6tese, os limites

podendo os mesmos trafegar sem
Autorizacao Especial de Transito
(AET), para transporte superior a 45
t. O projeto de uma rodovia € prece-
dido de um estudo de tréfego, que
fornece subsidios para execucao do
projeto de pavimentacao, que defini-
r4 as espessuras das camadas que
compdem o pavimento, e para o cal-
culo estrutural das obras de arte. O
@regﬁmﬂ%wm@
proporcional & espessura dos pavi-
mentos, isto & quanto maior for o
carregamento, mais robusto sera o
pavimento, e tanto maior O investi-
mento. ===
Reforcar as rodovias para atender
maior tonelagem por veiculos, repre-
senta, na pratica, a reconstrucao de
todas as rodovias e obras de arte, O
que, no nosso entender, se torna in-
vidvel, uma vez que estes novos limi-=
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tes de PBT/CMT e eixos/conjunto de
eixos, também ndo serdo obedeci-

‘dos. A economia de combustivel é

diretamente proporcional ao desem-
penho mecanico do veiculo, dentro
dos padrdes para que o mesmo foi
fabricado, em outras palavras, qual-
quer veiculo que for utilizado fora das
condicOes normais ne carga para as
quais foi fabricado, pode ser conside-
rado um veiculo anti-econdmico,

O DNER acredita que a Gnica medi-
da capaz de acabar com os excessos
€ peso nas rodovias é a conscientiza
Cao do usuario para os danos causa-
dOs a0 pavimento, a0 propne veicy-
I, €, ainda, para 0 vesconiorto de g
ngibibdade e perigo em potencial
deste veiculo, para provocar aciden-
les nas rodovias. Quanto as propala-

| derados modais. com um valor, de

3% em relagcdo aos padroes de aferi-
cao. Com isso, preocupa-se o DNER
EM Nao punir © USUAro, por excessos
de pequena amplitude. A afericao
dos sistemas de pesagem é realizada
de forma a garantir que a média dos
resultados do Peso Bruto Total
(PBT), mais ou menos vezes o desvio
padrao, esteja situado no intervalo e
ainda que a média dos resultados do
peso dos eixos/conjunto dos eixos,
mais ou menos duas vezes o desvio
padrao, esteja situado no intervala
O estudo de viabilidade econdmics
de Piano Diretor de Pe SAGEM
tset/76), de 100os 05 beneficios re
sultantes da implantacao de um pro
grama de controle ae cargas, elegeu,
por ser 0 de mais facil compreensao e

1

atrbuidos a situacao “‘com’” o prb

« ' = fiferenca entre a situacio “'seN
e ‘com”. Os resultados dos bene
clo: garantiram amplamente a viabi-
lida » econbmica do plano diretor de
Pt .a.iem como um todo. Isaclada-
munte, o beneficio relativo ao aume-
no da vida util, justificaria a viabilida-
de de um posto de pesagem, desde
que a hip6tese com o Plano, prote-
gesse uma rodovia de extensio cor-
respondente & aproximadamente 70
Km.

O beneficio decorrente da reducso
do custe operaciona! doc veiculos,
Isoladanente, ustificaria 3 viahiligs-
T POSIO de pesagem, oesge
que & hipotese com o planc, contro
lasse um volume de carminhoes 1al
como:

T TR T
e ae

ua; injustic.las;mpusgaqa%s transpor- aferig:ﬁql, él::s re!a:jtivqs a: au;nemo ga | REGIAO POSTO DE PESAGEM
tadores, pela divergéncia de pesoen- | vida Gtil das rodovias e re ucdo do S R = e
tre balancas, isto ndo acontece, pois | custo operacional dos veiculos. A gj&iziée gi g?m!zggzi{g::

ha um rigoroso processo de afericdo | afericdo destes beneficios foi execy. Sul 20 C;mirnhﬁesi i

por parte do Inmetro, além de um | tada pela andlise das hipéteses, Centro-Oestel83 caminhBes/dia

acompanhamento permanente por
parte do DNER, através da auditoria
do sistema de pesagem, sobre este
problema.

.Afém disso, na metodologia de

ericao, os resultados das pesagens
de eixo/conjunto de eixos, s30 consi-

admitindo-se as situacdes de com e
sem o Plano Diretor de Pesagem. Este
tipo de anélise, consagradamente uti-
lizada na avaliagcdo de projetos, pres-
supbe a determinacao e o desenvolvi-
mento de duas hipbteses, determi-
nando-se como valor dos beneficios

Conforme se depreende desta ana-
lise, os dois beneficios, com longa
margem de seguranca, s3o mais do
que suficientes para justificar, ndo sé
a viabilidade do plano, mas também a

Importancia se sua rapida execucao. [

SEGURANGCA E ECONOMIA

i L,

Os melhores frotistas fazem muitas exigéncias .
quando compram lonas para freios. as ionas Fras.Le

atendem rigorosamente

T T T

todas.

A Fras-Le s6trabalhacom
as melhores matérias-primas,
amais alta tecnologia e o mais
rigoroso controle de qualida-
de. Isso significa seguranga,
eficiéncia e durabilidade, com
maior economia. E por isso
que vocé faz menos reposi-
¢oes. Exija lonas e revestimen-
tos de embreagem Fras-Le pa-
ra a sua frota. Eles atendem

rigorosamente E:/er/r >

todas as suas

exigéncias.
: ERASSIE
! 'l-l.. - “""_ = ’ ’r.-f . -
3 , 4 Revise os freios de seu (‘Zt/’/
5 S veiculo a cada 5.000 km.  Industriolizondo LEQUITND
REVISTAEBR - - e 17
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Regule o Mw'te marimo de

coipe pur

€ixy parg o lrajepo nas vias publi-
c2s de vvicvlos ou combinacghecs de

vefculoy ¢ dd oulras providéncids,

O Presioente
dns ntribulcbes
gLy pele paraprelo unico do ari.
do Alo Institucional nv 2, de 27
ouiubro de 108G,

da Republice, no uso
que lhe sho conler!-
3l
ae

Cunsiderando & Yiccesslcade de evl-
ter o dreieripracho premelurg du réde

riodovieris npacionsl
Ccesst de pfse de veewlus, &

CRULUOD PEiD ex-

Considerundo o nex:isitnclu ae le-
gislugho ndeguedn no senildo de re-
gular os peso; MAOXIMOs parn 05 Veis
culos gue trafegarem nags viks pobll-

cus do Lerritério naclonal,

resolve boixur o sepulnte Decrelo-

¥4

Art. 1% D trifepo, nes v!
de vefculos ou

culos 6 € pe mitido deniyo éas con-
QicOes e criterips esielelecidos neste
Deereto-lel.

Art. 2¢ &ho fixados os seguintés li-
mites de carga pur eixo:

a) 10 (dez) toneladas por elXo iso-
Judo.

b) le¢ (dezesseis)
conjunto de dois cixos em tandem,
quando for de 1.:0m & 13im & dis-
{hncis enire os dois planos verticals
parslelos que contem os centros des
rodas.

c) 17 (dezessele) tonelndas por
conjunto de dois eixos em landem,
guando a dislancis entre ©s dois pla-
nos verticeis paralelos que contém os
cenlros des rodas {6r superior a
134m.

toneladas por

£ 1% Qumndo e disifincia entre os
dois planos parslelos que contém Qs
centros das rodus de duls elxos ad)a-
centes, fé inferior & wm metro €
vinle ctniliimelros, & carga Transmitl-
da ao pavinento pelos dols eixas, em

. ponjunto, nio excedera a des toneias

des.

£ 2% Quenoo & disiincia pludida po
parfprafo anierior 10r superior & dots
metiyos B Lrinta € Nuve  clninunelros,
cade c'x0, buladrmente cunsgeruao,
poderst transmitlr wo paviniento el
dez 1onelndas,

Art, 3¢ O limites de eatgd €
Jeeidos NO 4riigo anlenos S0 pPreva.t-
Cem PAYe 05 LIXUS QUE su wpliciu 1O
pavimente por elo de, na Lunimo,
Gualiy pheumnticos du tuou-
rem calgando rodag do Meong S
meELrp.

MLE o

Puri=rafo unico, 1
doe por melp de 0o01s
limnites de carga, fixs
dérte Decreto-lel,
meinde.

Art. 4¢ Nenhuma combinniio
Yelculos podera  Ser siitnida
muais de guas unigades, inculde &
unidade tratora € nem ter piso 1otel
tuperior noquarcils teneledus.

Art. 5% Conceder-se-i  BUI0NzIg40
exceprional aos velculos E-PECiils Que
transporicm carga adivisihvel € que
pio se euquadivm nas vondigdes us-
tabelecidns  nos  uarligos RRLEDIOIS,

obuervudos ws stguintes crilenos:

yiblicas, !
combinngbes de vel-

a) cady viegem dependerfé de aulo-
ricacdo especial, a criterio do oOrgao
cempetente, &8 ser exarudg em regue-
rimentio do interessado, 0 qual espe-
cificara obrigatdrismente as caracle-
risticas do vefculo ¢ da carga, 0 per-
curso & seér percorrido e & data do
geslocamento inielal.

_b) & sutorizugho ecpecial sé tem
valldnde para 8 viccem Indiceda no
rEgUEnIMEnto.

¢) o ~yeaicuio ou combinucho de
velculos deverd representier a8 guontl-
dnde de elxps necessdrie & melhor
distribuicio de cargn sobre os mes-
maos.

Pardprefo unico, A sUIOrizigRo es-
pecinl de que trata este &rilgo noo
exime o seu beneficidrio da obrigatos
riedade de ressarcunento do cano ou
¢enos que o veiculo vier causar & via
publice ou a lercelros.,

Art. €¥ Os veiculos ou combinge
¢bes de velculos nuo podem exceder
& capacidede nominul de febricagho,
a qua) consiard do scu reglsiro de -
cénga, -

Purigrefo unlco. Para os efellos

diéste  artigo, os fabricantes de vel-
culos, de 1eboques e semi-reboques,

fornecerfio ntesindops pos Propricinrios

pers epresentagiio pos Crpibs respons
savels pelo licenclomento,

Art. 7Y as sencbes estubelecidnas
netie deereio-lel sorlio pplhicndas pe-
Yos érpius federals, estndunis e muni-
cipais, cucharnigedos  du frecnlizagng
dp 1rinshto deniyo das suas respecls
vies Juri-cigbes.

t. pv & fisculizagho dos Limiles
e cnrpe serd fella np lungoe dus VIRS
viblices, com 8 utilizagho de balahs
gus proprias, fixas ou mMOVELS,

ATt, 0% Fica e:lnbelecclda & 5
de 1,20 (um vinte uves) do 3
cpltric-nunimo vioenle no pEls, por
op0 iduzentosd quiles de exce:so OU
{ragho disse limite. '

Art. 10, Sem prejuizo do page-s
mento da pena pocunlarie fixadn no
artigo enterior, o viicule que Lrpnss
porlar excesso (e CoIgH  SUpErior o
1.000 vmily quiles, por X0 {50000
ou 1.500 tmil e qunhintus) guiios
por conjunlo de duls CX0s em tan-
dem, s6 poderd prosscgulr a yiagem

ephs o descarrcgamento do re;pectlvo
EXCEESD,

Art. 11. Nos orcaumentos dos 01 nos
enearrecndos da execugho disie de-
creto-led, serho  previsiny guolugots
proprias gue  permiiam g cobertura
Ge despe:s COM & LOUISIGU0 dE equl-
pamento nNECessano a {iscallzuchy,

Art. 12. Durante os 180 (cenlo €
citente) dias gue decorTerem a pere
tir da publicagko déste decreto-lel,
efic permitidos, em CAraler excepclos
nal, os seguinies limiles de corgal

aj) 11 {onzel
ispindo.

b) 17 (dezesszte) tonelades por Coni-
junto de dols elxos em tandem Quan=-
do f6r de 1,20m u distinela enilre 0§
dols planos verticals paralelos que,
contém os cenlros ders rocas.

¢) 18 (dezolto) tonelndus por con-
junito de dols ¢1x0s em tandem quan.
do for superior o 13sm A distAn.
cle entre os dols plenos vertichls
paralelos que contém Os CCRIros das
rodes,

£ 1° Do 181° dla vontndo de publl-
cacho déste decreto-lel, alt o n70% dia,
os velculos que trafegrrem com €X-
cessp de carga, considerados os liml-
ies do art. 29, est@o sujeitos A mulla’
correxpondente o 2/5 da cftabelecida
no art. B°,

£ 2¢ Do 271¢ dia centado da publi-
cacho deéste decreto-lel, ate o 300¢ dia,
os veiewlos que Lrafegarem cum €X-
cexsp e CUrpL, tonstderndgus os Jing-
tes do mri. 2%, esthp suleltos nomulia
correspondente a 4/8 da estabelecida
o art. OV,

P 8¢ Ands o aule dlag contudo da
publicacho diéste decreto-lel, nho t0-
lerads quolquer provrogacho, nplicar-
ce-f, n& sua inivorilidede, a8 mulla
de que tralo o mTt, B9,

Art. 13, [ste Ducrelo-lel entry em
vigor na dala de rua pubilcagho.

toneladas $Or eixo

Art, 14. Devegame-se as disposigles
em contrario.

Brostlle, 18 de nutvemblro de 1000;
5¢ dn Independincia e 70° da Re-
ublice.

o

H. CASTELLO BiARCO
Juurcz Tévura
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Excerios ou [Detielun “ L2 e

DECRETON ® 62 127.de 16 de janero de 1965
e postenor modilicacao (decreio 82 925. de 2]
de dezembro de 1978) )
APROVA O REGULAMENTO DO CODIGO
NACIONAL DE TRANSITO

(Publicado no Dianio Oficial, de 22 de janeiro de

1968)

O Presidente da Repiblica. usando da atribuicao
que lhe confere o arigo 83, nem ll. da Constitus:
Gau, e tendo em vista o disposio na Lei n ©
. 5.108. de 21 ce serembro de 1966 aherada ['?'1:‘]{_"
Decreto-Lein © 237, de 28 de fevereiro de 1967,

l.'ii"{h.'!f.i

Art.1.°

Fica aprovado o Regulamento do Codigo Nacio
nal de Transito. que este baixa, assinado pelo Mi-
mstro de Estado de Justica

Art. 2.©
Este Decreto entrard em vigor na data de sua pu
" blicacao. revogadas ac disposicoes em contrano

Brasilia, 16 de janeiro de 1968, 147 © da Inde
pendéncia e 80 © da Repiblica

A Costa e Silva
Luiz Antonio da Gama e Silva

CAPITULO I - Das dispos<icoes preliminares

Art, 1.°
O triénsito de qualquer natureza. nas viac terres
hes do Territério Naciona! aberas 3 cire lagao pi-

blica. reger-se-& por oste Regulamenito
. § 1.°©

Sao vias terrestres as ruas. avenidas, logradouros.
estiadas, caminhos ou passagens de dominio pu-
blico

§:2.9

| . ilF = ] i . 1_ - 1
Para os efeitos deste Regulamenio, consideram-
s€ vias terresires as praias abertas ao transito.

— e b, e W —




Art. B2

Sao fixados os seguintes limites méximos de peso
bruto total e pese bruto transmindo por exo de
veiculo & superficie das vias publicas

1 - peso brute total por veicuio ou combinagdo
de veiculos: 45 lguarenia e cinco) tone-
ladas,

Il - peso bruto por exo isolado: 10 (dez) to-
neladas:

Il - peso bruto por conjunio de 2 (dos) exos
em tandem. quando a disténcie entre os 2
(dois) planios venicais gue contenham oscen-
tros das rodas for supenor 2 1.20m (um me-
1o e vinte centimetros) e inferior ou igual a
2.40m (dos mewos e guarenta centime
ros): 17 (dezessete) 1oneladas,

IV - peso bruto por conjunto de 2 (dois) eixos nao
em tandem, quando a distancia entre 0s 2
(dois) plenos verticais que conlenham oS
centros das rodas {or superior a 1.20m (um
metro e vinte centimetros) e inferior ou igual
a 2.40m !dois meiros e quarenia centime-
tros): 15 (quinze) 1oneladas

§.1.°

Considerar-se-do em tandem dois ou ma:s eixos,
que constituam um conjunto integral de suspen-
szo, podendo gualquer deles ser ou nao motriz

§2.°

Quando. em um conjunto de 2 (dois) eixos. a dis-
1ancia entre os 2 (dois) planos verticais paralelos,
que contenham os centros das rodas, for superior

e

| AT =11 S = O LT S LS
Gl Tulitladar | B dlhelenge O Pest Dhdit viiie !
dois @ixos nao deveré exceder & mil € selvtenion
guilogramas.

§4.°

Na fiscalizacao dos limies finedos nesie ango
levar-se-80 em CONla 08 €XCessos sobre 0% emos
ou conjunio de eixos e sobre s pesos brunos 10tas
de cada veiculo, de modo que © excesso final 1e
flia o somaténio de todos eles. para lins de aplica:
¢30 da mulia previsia no paragrafo primeno do ar
tigo 189,

§5.°

O: velculos ou combinaches de veiculos com pe-
so bruto 1otal supenior &o fixado ne nem | poderao
ohter autorizacdo especial para nansitar, desde
que nao uliiapassem os limites de peso por exo
ou conjunio de eixos. ou © seu equivalente em
rermos de pressio a ser trensmitida ao pavimento.
¢ nao indriniam as condigbes 1éenicas das obras de
ane rodoviéria. constantes do roteiro a ser percor

ndo

Art. 83

Os Iimnes maximos de peso bruto por eixo e por

conunio de exos. estebelecidos no artigo an-

terior. sG presvalecem:

I se 1odos os emos forem dotados de no
minimo 4 (quatio) pneumaticos cada um.

I - setodos os pneumaticos de um mesmo.con:
junto de exos forem da mesma rodagem e
calcarem rodas do mesmo didmetro

Paragrafo anico |

Nos eixos isolados. dotados de 2 (dois) pnieumati-
cos. o limite maximo de peso bruto por exo. Iixa:
do no item Il do artigo anienor. seré reduzido a
metade.

14
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Lote: 59 Caixa: 73

Dimensdes PL N° 2049/1983 " 7 Caminhdes MBB - Pesos maximos
&5 Modelo PBTA CMT ED ET ET PBTA Peso do reboque
/3 el -3 carro sem carro com
} - eixo eixo 3.9 eixo 3.° eixo
Max. L-608 D 6000 9000 2100 4000 (1) (1) 3000 (1)
2,60 m 1113 11000 19000 3600 7500 | 15000 18500 8000 500
' LA-1113 11000 19000 3600 7500 (1) (1) 8000 (1)
L-1313 13000 21650 4500 8800 17000 21500 8650 150
Artigo 81 ) L-1316 13000 22500 4500 8800 17000 21500 9500 1000
Item | L-1513 15000 21650 5000 10000 17000 21650 6650 (3)
Largura maxima: 2,60m _ L1516 15000 22500 5000 10000 17000 22000 7500
L-2013 21650 21650 4800 (2) 17000 21650 (2) {3)
| L2213 21650 | 21650 | 4800 (2) 17000 | 21650 2) 3)
| . L-2216 22000 22500 5000 (2) 17000 22000 (2) 500
| L2219 22000 | 32000 | 5000 2) 17000 | 22000 (2) 10000
] ik [-1519 15000 | 32000 | 5000 | 10000 | 17000 22000 17000 10000
ﬂ 4.40 m (1) Nao é recomendado. (£) Eixo tipo bogie de fabrica. (3) Nao aceita reboque.
_ﬁ\. P———— L
‘_" ©
i?éﬁ?‘?[ 81 Caminhdes-tratores MBB
Altura maxima: 4,40m Modelo CMT PESOS MAXIMOS POTENCIA | 3.° Centro de
ED ET 5.° roda cv/DIN eixo gravidade p/
5.? roda, em
mm, a frente
do eixo traseiro. |
. 19000 3600 7500 7255 130 (1) 530 + 50
e Ul LAS-1113 19000 3600 7500 6930 130 (1) | 500+ 50
. ©) (O —= L5-1313 21650 4500 8800 8980 130 (1) 780 + 70
Méx. 13.20 LS-1316 25000 5000 10000 10750 156 (1) 830 + 50
ax. 13.20 m
. . LS-1519(2) 32000 5000 10000 9775 192 (1) 630 + 50
LS-1519(3) 32000 5000 10000 9655 192 (1) 710 + 50
| L5-1924(2) 40000 5000 10000 8640 240 (1) 440 + 50
LS-1924(3) 40000 5000 10000 8520 240 (1) 470 + 50
| 1S-1924-A(2) | 40000 5000 10000 8595 285 (1) 420 + 50
LS-1924-A(3) | 40000 5000 10000 8475 285 (1) 450 + 50
Semi-reboques Tipo de Peso Caminhdes Observagoes
rodagem maximo recomendados
. 1 eixo 2 pneus 5000 LS-1113, LAS-1113
Max. 1320 m 1 eixo 4 pneus 10000 LS-1113 LAS-1113, LS-1313, LS-1316
- 2 eixos 4 pneus 10000 LS-1113, LAS-1113, LS-1313, LS-1316
Artigo 81 |2 eixos 8 pneus 17000 LS-1519
Item IlI 3 eixos 10 pneus 22000 LS-1924, LS-1924-A
a) veiculos simples: 13,20m 3 eixos 12 pneus 25000 LS-1924, L.S-1924-A
{1) Nao é recomendado. (2) Cabina simples. (3) Cabina-leito.
2 27




Dimensdes

Méx. 19.80 m -
O
o=l | 0 1
5® U™ ©
Max. 19.80 m -
| 1 O ]
i® ——r OO
Max. 1980 m a

Maéx. 19,80 m

Artigo 81

Item 1lI

c) veiculos com reboque: 19,80m
Nota: veiculo conjugado =
“romeu e julieta”

(ou caminhdo + reboque).

Artigo 81

Paragrafo tnico

Excedendo-se essas dimensées, o transito
s6 é permitido com autorizacdc especial.
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Dimensoes

6% oo

-

Max. 18.15m
=] |
-@ ©} ©O0©
. Méx. 18,15 m :

q = ]
| o0 ©0
P - Méx. 18,15 m =

@-@- 600

Max. 18,15 m

Artigo 81

Item llI

b) veiculos articulados: 18,15m

Nota: veiculo articulado =

“cavalo” + carreta

(ou caminhao-trator + semi-reboque).




Peso maximo por eixo isolado

10 000 kg
TN
NS
1 eixo
4 pneus
Artigo 82
ltem 11
Peso bruto por eixo isolado: 10.000 kg
Artigo 83
Itens [ e Il

O limite estabelecido sé tem valor
para eixo com 4 pneus com didmetro
e rodagem iguais.

5 000 kg

1 eixo
2 pneus

Artigo 83

Paréagrafo (nico

Em eixos dotados de dois pneus, o peso
estabelecido no artigo 82 é reduzido
pela metade.




Peso maximo
por conjunto de eixos em tandem

— 2
[(E==2

2 eixos traseiros em tandem 8 pneus

Artigo 82
ltem 1l
Medida A Para o conjunto

1,20 m-2,40 m 17 000 kg
Acimade 240 m 20 000 kg

Artigo 83

Item 1l

Os pneus devem ser de rodagem igual e
com aros de didametro igual.
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Peso maximo
para conjunto de eixos ndo em tandem

2 eixos traseiros ndo-tandem 8 pneus

Artigo 82
Item IV
Medida A Para o conjunto

1,20 m-2,40 m 15 000 kg
Acimade 240m 20 000 kg

Artigo 83

ltem Il

Os pneus de rodagem igual com aros
de didmetro igual

~J



Peso maximo
para conjunto de trés eixos em tandem.

= = =

B, &=

3 eixos em tandem 12 pneus

(A) 1,20 m-2,40 m 17 t os dois primeiros
(A,) 1,20 m-2,40m 17 t os dois tltimos
25,51t os trés

Observagdo muito importante:

Os conjuntos de 3 eixos com 4 pneus em
cada eixo ndo recebem amparo no texto le-
al, porém seu uso, pelo que se observa,
oi oficializado e aceito pelo DNER, pois
nos folhetos elucidativos sobre os pesos
méximos permitidos editados por aquela
autarquia constam como legais, podendo
tran}spmtar 25,5t (somente para semi-rebo-
que).

— =
—_— == =

e N
= A S A =

3 eixos em tandem 10 pneus
Resolugao n.? 127 do Geimot

(A) 1,20 m-240 m 17 000 kg
(A) 1,20m-240m 5 000 kg
22 000 kg

caixa: 72
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Exemplos de pesos maximos por unidade

20 t

5t 101t 10 t 101
conjunto todo: 35 t

51 17 t 10t 10t
conjunto todo: 42 t

27 1
]
5t 10 t 10 t 17 t
conjunto todo: 42 t
22 t 271
|
5t 17 t 10 ¢ 17 ¢

conjunto todo: 45 t

Fl. 11 e posteriores recebem os excertos do
Cédigo Nacional de Transito (vide folhas
seguintes).

Caixa: T3
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“Lei da Balanga”

Excertos do Decreto n.® 62 127

DECRETO N.° 62 127.de 16 de janeiro de 1968
e posterior modificagao (decreto 82 925, de 21
de dezembro de 1978) i
APROVA O REGULAMENTO DO CODIGO
NACIONAL DE TRANSITO

(Publicado no Diario Oficial, de 22 de janeiro de
1968)

O Presidente da Repiblica, usando da atribuigao
que lhe confere o artigo 83, item Il, da Constitui-
¢do, e tendo em vista o disposto na Lei n.”
5.108, de 21 de setembro de 1966, alterada pelo

Decreto-Lein.® 237, de 28 de fevereiro de 1967,
decreta:

Art. 1.°

Fica aprovado o Regulamento do Cédigo Nacio-
nal de Transito, que este baixa, assinado pelo Mi-
nistro de Estado de Justica.

Art. 2.°
Este Decreto entrara em vigor na data de sua pu-
blicagao, revogadas as disposi¢oes em contrério.

Brasilia, 16 de janeiro de 1968; 147.° da Inde-
pendéncia e 80.° da Republica.

A. Costa e Silva
Luiz Antonio da Gama e Silva

CAPITULO I - Das disposicdes preliminares
Art. 1.°

O transito de qualquer natureza, nas vias terres-
tres do Territério Nacional abertas a circulagao pi-
blica, reger-se-a por este Regulamento.

§1.°
Sao vias terrestres as ruas, avenidas, logradouros,
estradas, caminhos ou passagens de dominio pi-
blico.

§ 2.2
| Para os efeitos deste Regulamento, consideram-
se vias terrestres as praias abertas ao transito.
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Art. 2.° : -

Os Estados poderao adotar normas pertinentes as
peculiaridades locais, complementares ou supleti-
vas da legislacdao federal.

Art. 3.°

Os conceitos e definigoes, estabelecidos para os
efeitos deste Regulamento, sdo os constantes do
anexo |

CAPITULO V - Dos veiculos
SECAO |

Da classificagdo e normas gerais de uso:

Art. 77
Os veiculos classificam-se:
- quanto a tracao:
- automotor;
- elétrico;
- de propulsao humana;
- de tracao animal:;
- reboque e semi-reboque;
- quanto a espécie:
de passageiros:
- micro-6nibus;
- onibus;
reboque e semi-reboque;
- de carga:
- caminhéo;
- reboque e semi-reboque:
de tragao:
- caminhao-trator.

Art. 78

Todo veiculo, para transitar nas vias publicas, de-
verd oferecer completa sequranca e estar perfeita-
mente equipadao, sequndo este Regulamento.

Art. 79

Nenhum veiculo, ou combinagdo de veiculos de
carga. podera transitar com peso bruto total supe-
rior ao lixado pelo fabricante, nem ultrapassar a
capacidade méxima de tracao da unidade tratora.

— 0 N = o~ S A o —
L—
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81° ‘

Os limites referidos neste artigo serdo aprovados
pelo Ministério da Indistria e do Comércio e
constardo do Certificado de Registro de Veiculo.

§2.°

O Ministério da Indastria e do Comeércio fixara os
limites de peso bruto total e a capacidade de tra-
¢do dos veiculos de fabricagdo estrangeira, obede-
cido o disposto neste Regulamento.

Art. 80

Nenhum veiculo podera ter modificadas suas ca-
racteristicas sem prévia autorizagdo da autoridade
do transito.

§1.°

Excetua-se do disposto neste artigo a mudanga de
motor, a qual, porém, deverd ser comunicada a
autoridade de transito nos 30 (trinta) dias imedia-
tamente seguintes ao em que se verificar.

529

Quando se tratar de veiculo pertencente a mem-
bro do Corpo Diplomatico, as modificagoes serao
comunicadas ao Departamento de Transito pelo
Cerimonial do Ministério das Relagoes Exteriores.

gl At 81

As dimensoes autorizadas para veiculos, com car-
ga ou sem ela, sao as seguintes:

| largura maxima: dois metros e sessenta cen
timetros (2,60m);

Il - altura maxima: quatro metros e quarenta
centimetros (4.40m):

lll - comprimento total:

a - veiculos simples: treze metros e vinte

centimetros (13,20m);

b - veiculos articulados: dezoito metros e
quinze centimetros (18,15m);

¢ - veiculo com um reboque: dezenove me-
tros e oitenta centimetros (19 .80m).

13
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Paragrafo tnico '
O Conselho Nacional de Transito, ouvido o Mi-
nistério dos Transportes, fixard os requisitos para
a circulagao de veiculos que, excedendo as di-
mensoes estabelecidas neste artigo, possam obter
autorizagao especial para transitar.

§1.°

Nos veiculos simples o comprimento do balanco
traseiro devera ser inferior a metade da distancia
entre 0s eixos extremos.

Art. 82

Sao fixados os seguintes limites maximos de peso

bruto total e peso bruto transmitido por eixo de

veiculo a superficie das vias publicas:

I - peso bruto total por veiculo ou combinagéo
de veiculos: 45 (quarenta e cinco) tone-
ladas;,

Il - peso bruto por eixo isolado: 10 (dez) to-
neladas:

lll - peso bruto por conjunto de 2 (dois) eixos
em tandem, quando a distdncia entre os 2
(dois) planos verticais que contenham os cen-
tros das rodas for superior a 1,20m (um me-
tro e vinte centimetros) e inferior ou igual a
2.40m (dois metros e quarenta centime-
tros): 17 (dezessete) toneladas;

IV - peso bruto por conjunto de 2 (dois) eixos ndo .
em tandem, quando a distancia entre os 2
(dois) planos verticais que contenham os
centros das rodas for superior a 1,20m (um
metro e vinte centimetros) e inferior ou igual
a 2,40m (dois metros e quarenta centime-
tros): 15 (quinze) toneladas.

§ '11“

Considerar-se-ao em tandem dois ou mais eixos,
que constituam um conjunto integral de suspen-
sao, podendo qualquer deles ser ou ndo motriz.

§2.°

Quando, em um conjunto de 2 (dois) eixos, a dis-
tancia entre os 2 (dois) planos verticais paralelos,
que contenham os centros das rodas. for superior

Caixa: 73
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a 2,40m (dois metros e quarenta centimetros), ca-
da eixo se considerard como se fosse isolado.

§3.°

Em qualquer par de eixos em tandem, com qua-
tro pneumaticos cada, com o limite legal de dezes-
sete toneladas, a diferenga de peso bruto entre os
dois eixos nao devera exceder a mil e setecentos
quilogramas.

§4.°

Na fiscalizacao dos limites fixados neste artigo,
levar-se-d0 em conta os excessos sobre os eixos
ou conjunto de eixos e sobre os pesos brutos totais
de cada veiculo, de modo que o excesso final re-
flita 0 somatério de todos eles, para fins de aplica-
¢do da multa prevista no paragrafo primeiro do ar-

tigo 189.
§5.°

Os veiculos ou combinagées de veiculos com pe-
so bruto total superior ao fixado no item | poderao
obter autorizagdo especial para transitar, desde
que nao ultrapassem os limites de peso por eixo
ou conjunto de eixos, ou o seu equivalente em
termos de pressao a ser transmitida ao pavimento,
e ndo infrinjam as condigées técnicas das obras de

arte rodovidria, constantes do roteiro a ser percor-
ido.

Art. 83

Os limites maximos de peso bruto por eixo e por
conjunto de eixos, estabelecidos no artigo an-
terior, s prevalecem:
- se todos os eixos forem dotados de no
minimo 4 (quatro) pneumaticos cada um;:
Il - setodos os pneumaticos de um mesmo con-
junto de eixos forem da mesma rodagem e
calgarem rodas do mesmo diametro.

Paragrafo Gnico

Nos eixos isolados, dotados de 2 (dois) pneumti-
cos, o limite maximo de peso bruto por eixo, fixa-
do no item Il. do artigo anterior, sera reduzido a
metade.
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Art. 84

Nenhuma combinagdo de veiculos podera cons-
tituir-se de mais de duas unidades, incluida a uni-
dade tratora.

Art. 85

Para os veiculos ou combinac¢des de veiculos que
transportem carga indivisivel, e que ndo se enqua-
drem nas condicoes de pesos brutos maximos es-
tabelecidos nos artigos 82 e 83, paragrafo (nico,
deste Regulamento, podera ser concedida autori-
zacao especial, com prazo certo e valido para ca-
da viagem

§ l'o

O requerimento do interessado especificara. obri-
gatoriamente, as caracteristicas doveiculo e dacar -
ga, o percurso e a data do deslocamento inicial.

§2.°

A autorizacao de que trata este artigo nao exime o
seu beneficiario da responsabilidade quanto a
eventuais danos que os veiculos vierem a causar a
via piblica ou a terceiros.

Art. 88

A carrocaria dos veiculos de transporte de carga
deve apresentar-se de modo que evite derrama-
mento da carga nas vias.

Art. 89

Os veiculos de transporte de carga e os coletivos
deverdo conter inscrigao de sua tara, ou lotagao,
em local visivel.

Art. 90

E proibido o uso, nos veiculos, de emblemas, es-
cudo ou distintivos com as cores da Bandeira Na-
cional, salvo nos de representagao pessoal do pre-
sidente da Repfiblica e dos presidentes do Senado
Federal, Camara dos Deputados e Supremo Tri-
bunal Federal.
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Art. 92

Sao equipamentos obrigatérios:

a

b

LT 0

-

Dos veiculos automotores e énibus elétricos:
para-choques. dianteiro e traseiro;
protetores das rodas traseiras dos
caminhdes;

espelhos retrovisores, interno e externo;
limpadores de péara-brisa;

pala interna de protegao contra o sol (péara-
sol) para o condutor:;

faroletos e fardis dianteiros de luz branca ou
amarela;

lanternas de luz vermelha na parte traseira;
velocimetro,

buzina;

dispositivo de sinaliza¢do luminosa ou refle-
tora de emergéncia, independente do circui-
to elétrico do veiculo:

extintor de incéndio, para veiculos de carga
e de transporte coletivo;

silenciador de ruidos de explosdo do motor,
exceto para os onibus elétricos:

freios de estacionamento e de marcha, com
comandos independentes;

luz para o sinal: "PARE";

iluminacao da placa traseira;

indicadores luminosos de mudanca de di
recdo, a frente e atras;

cinto de seguranga para arvore de trans
missdo de veiculos de transporte coletivo e
de carga;

pneus que oferegam condigdes minimas de
seguranga,

de reboque e semi-reboque:

para-choque traseiro;

protetores das rodas traseiras,

lanternas de luz vermelha na parte traseira;
freios de estacionamento e de marcha, com
comandos independentes, para os de ca-
pacidade superior a setecentos e cingiienta
quilogramas (750 kg);

luz para o sinal “PARE";

iluminagdo da placa traseira:

indicadores luminosos de mudanca de dire-
¢ao. atras:
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h - pneus que oferecam condi¢des minimas de
seguranga.
Art. 103

Os veiculos de transporte de inflaméveis, liquidos
ou gasosos, de explosivos ou de material fissil te-
rdo suas carrogarias pintadas de cor verde e uma
faixa horizontal, branca, de quarenta centimetros
(40 cm) de largura, em toda a sua extensdo, a
meia altura, na qual se inscreverd o distico “IN-
FLAMAVEL", "EXPLOSIVO” ou "MATERIAL
FISSIL", pintado com tinta refletora de cor ver-
melha nas laterais e na traseira.

Art. 156

O Conselho Nacional de Transito podera estender
a exigéncia do exame psicotécnico aos candidatos
a habilitacao a todas as categorias de veiculos au-
tomotores.

Art. 190

Sem prejuizo de multa fixada no artigo anterior, o

velculo que transitar com excesso de peso somen-

te pode prosseguir viagem apoés descarregar o que
seja superior:

a - ao limite fixado no item | do artigo 82,

b - a mil quilogramas sobre o limite fixado no
item Il do artigo 82, atendidas as condigbes
previstas nos itens | e Il do artigo 83;

¢ - aquinhentos quilogramas sobre o limite de-
corrente da situagdo prevista no paragrafo
{inico do artigo 83;

d - asetecentos e cinguenta quilogramas por ei-
xo de conjunto de eixos, sobre os limites fi-
xados nos itens Il e IV do artigo 82;

e - ao limite diferencial de mil e setecentos qui-
logramas, para o caso que trata o paragrafo
terceiro do artigo 82.

CAPITULQ XI - DISPOSICOES GERAIS E
TRANSITORIAS

Art. 234
A Carteira Nacional de Habilitagao tem fé piblica
e vale como documento de identidade.

Lote: 59 Caixa: T3
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Art. 237

No Distrito Federal, o registro, o licenciamento e o
emplacamento de veiculos competirdo a Pre-
feitura.

Art. 239

A fiscalizagao dos limites de peso far-se-4 ao longo
das rodovias, com a utilizacado de balancas fixas
ou moveis.

Art. 240

E facultado, aos 6rgaos sob cuja jurisdicdo se en-
contrem as rodovias, reduzir os limites constantes
dos artigos 82 e 83, paragrafo tnico, em funcao
de suas condigoes especificas, mediante aprova-
¢ao do Conselho Nacional de Transito, ouvido o
Ministro dos Transportes.

Art. 241

O Ministro dos Transportes serd ouvido nos casos
de alteragdo dos limites de peso estabelecidos nes-
te Requlamento.

Art. 246

Fica assegurado o transito, durante os cinco (5)

anos imediatamente seguintes & entrada em vigor
deste Regulamento, aos veiculos cujas dimensées
excedem, no méximo, de dez por cento (10%) as
'Stabe[ecidas no artigo 81.

I

 Art. 247
Sera tolerado o excesso de uma (1) tonelada rela-
tivamente ao limite maximo fixado no artigo 82,
itens II, Il e IV, durante o prazo de cento e oitenta
dias, contados da publicagao deste Regulamento.
Paragrafo tnico
Tolerar-se-a, também, em igual prazo, um exces-
so de 10% (dez por cento) sobre os limites previs-
tos no artigo 79.

Art. 254

A exigéncia do exame psicotécnico prevista no ar-
tigo 156 deste Regulamento somente podera
fazer-se onde a reparti¢ao de transito estiver apa-
relhada para realiza-lo.
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ANEXO 1
I - Conceitos e defini¢coes

Caminhao: veiculo automotor destinado ao trans-
porte de carga superior a mil e quinhentos quilo-
gramas (1.500 kg).

Caminhao-trator: veiculo automotor destinado a
racionar ou arrastar outro.

Catadiéptrico: dispositivo de reflexdo e refragao
da luz utilizado na sinalizacao de vias e veiculos.
CETRAN: Conselho Estadual de Transito.
CONTETRAN: Conselho Territorial de Transito.
CONTRAN: Conselho Nacional de Trénsito.
CONTRANDIFE: Conselho de Tréansito do Distri-
to Federal.

DENTRAN: Departamento Nacional de Transito.
Micro-onibus: veiculo automotor destinado ao
transporte coletivo com capacidade para até vinte
(20) passageiros.

Misto: veiculo automotor destinado ao transporte
de carga e passageiro.

Onibus: veiculo automotor de transporte coletivo
com capacidade para mais de vinte (20) passagei-
ros, ainda que, em virtude de adaptagGes com
vista @ maior comodidade destes, transporte ni-
mero menor.

Reboque: veiculo de um ou mais eixos, que se
move tracionado por veiculo automotor. .
Semi-reboque: veiculo de um ou mais eixos tra-
seiros, que se move articulado e apoiado na sua
unidade tratora.

Transito: utilizagao das vias piblicas por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos condu-
zidos ou ndo, para os fins de circulagdo, parada e
estacionamento.

Trator: veiculo automotor construido para realizar
trabalhos agricolas, de construgdo ou pavimenta-
¢do, e tracionar outros veiculos ou equipamentos.
Veiculo-articulado: composicdo de duas unida-
des, sendo a primeira um caminhdo-trator, e a se-
gunda, um semi-reboque.

Veiculo conjugado: compaosi¢do de duas unida-
des, sendo a primeira um veiculo automotor e a
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segunda, um reboque ou equipamento de traba-
lho agricola, construgao ou pavimentacao.

Via piblica: rua, avenida, estrada, logradouro,
caminho ou passagem aberta ao transito.

RESOLUGAO 505, de 23.04.69

Que todos os veiculos fabricados a partir de
1 de janeiro de 1970, para que possam uti-
lizar os valores aprovados de peso bruto to-
tal, veiculo equipado com 3° eixo, e capaci-
dade de tracdo, veiculo adaptado para
caminhdo-trator (cavalo-mecénico), deve-
rao apresentar Certificado de Adaptacao de
Chassis de Caminhao, emitido pela empresa
adaptadora, contendo no verso a Creden-
cial do Adaptador, fornecida pelo fabrican-
te do veiculo, de acordo com os modelos
anexos; e que os veiculos que tenham a
conversao para uso de 3° eixo ou caminhao-
trator executado pelo préprio fabricante, fi-
cam dispensados do referido Certificado,
desde que a mencionada conversdo, ou o
seu emprego como equipamento original da
fabrica, conste de seu documento de pro-
priedade.

RESOLUCAO 127, DE 30.06.70, DO GEIMOT

Il

- Fixar em 10 (dez) toneladas o limite maximo

de peso bruto por conjunto de dois eixos em
tandem, dotados de dois pneumaéticos cada
um, quando a distancia entre os dois planos
verticais, normais ao eixo longitudinal do
veiculo, que contenham os centros das ro-
das, for superior a 1,20 m (um metro e vinte
centimetros) e inferior ou igual a 2,40 m
(dois metros e quarenta centimetros):

Fixar em 22 (vinte e duas) toneladas o li-
mite maximo de peso bruto por conjunto de
trés eixos em tandem, sendo dois eixos com
quatro pneumaticos cada um, e um, auto-
direcional, de dois pneumaéticos, com as
mesmas limitacdes de distancia entre-eixos
contidas no item |.
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“Lei da Balanca”

RESOLUCAO 40.75, DE 22.05.75

Dispoe sobre a relagdo poténcia/peso dos veicu-
los de carga nacionais. Vamos nos restringir aos

topicos que mais nos interessam.

Art. 1.°

Os registros de Peso Bruto Total e Capacidade
Maxima de Tracdo, a serem concedidos pelo
Conselho de Desenvolvimento Industrial, para to-
dos os veiculos de carga do ano de fabricacao
1978 e sequintes, deverado atender ao indice mini-
mo de 6 cv DIN 70.020/t ou equivalente.

§1.°

Os registros ja concedidos permanecerao validos
para os veiculos do ano de fabricagdo até 1977,

inclusive.
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“Destaques da Lei da Balanca”

Art. 79

Nenhum veiculo, ou combinacao de veiculos de
carga, podera transitar com peso bruto total supe-
rior ao fixado pelo fabricante nem ultrapassar a
capacidade méaxima de tragao da unidade tratora.

§1.°

Os limites referidos neste artigo serdo aprovados
pelo Ministério da Indistria e do Comércio e
constardo do Certificado de Registro de Veiculo.

§2.°

O Ministério da Indistria e do Comércio fixara os
limites de peso bruto total e a capacidade de tra-
¢ao dos veiculos de fabricagdo estrangeira, obede-
cido o disposto neste Requlamento.

COMENTARIO

O artigo 79 é claro: quem fixa o limite do veiculo
¢ o fabricante. O que a lei faz é limitar o maximo
permitido para todos os veiculos. Desta forma,
para um veiculo estar dentro da lei sdo necessarias
duas coisas ao mesmo tempo:

1. Estar dentro dos limites fixados no decreto.

2. Respeitar o limite determinado pelo fabricante.

CONCEITO

BTA - Peso bruto total admissivel:
veiculo a vazio (DIN 70.020) + peso da carroga-
ria + carga liquida.
CMT - Capacidade méxima de tracao:
caminhao-trator (cavalo) + semi-reboque + car
ga liquida.
ou
Veiculo a vazio (DIN 70.020) + carrogaria + rebo-
que + carga liquida do caminhéo e do reboque.

Art. 80

Nenhum veiculo podera ter modificadas suas ca-
racteristicas, sem prévia autorizacdo da autorida-
de do transito.

§1.°
Excetua-se do disposto neste artigo a mudanca de

23




“Destaques da Lei da Balanca”

Caixa: 73

PL N° 2049/1983

Lote: 59

motor, a qual, porém, deverd ser comunicada a
autoridade de transito nos 30 (trinta) dias imedia-
tamente seguintes ao em que se verificar.

COMENTARIO

Além do motor, uma posterior resolucao (resolu-
cao 505 do GEIMEC/MIC, de 23.04.69) permi-
te, dentre outras coisas, a adaptagdo do 3.° eixo
em veiculos que nao o tenham original de fabrica,
porém coloca limites, como veremos mais adiante.
E neste artigo que se enquadram todas as modifi-
cacoes, tais como: alongamento do chassi, colo-
cacao de turbo-compressor em motores de aspira-
cdo normal, troca de rodagem dos pneus (quan-
do nao forem os especificados da fabrica), etc.
Qualquer modificagdo somente podera ser efetua-
da com autorizacdo prévia de uma autoridade de
transito.

RESOLUCAO 505, de 23.04.69
COMENTARIO

Com base no Regulamento do Codigo Nacional
de Transito, o extinto GEIMEC emitiu a resolugao
505, da qual extraimos o que & mais significativo
quanto a adaptacdo do 3.9 eixo.

II - Que todos os veiculos fabricados a partir d
1° de janeiro de 1970, para que possam uti-
lizar os valores aprovados de peso bruto to-
tal, veiculo equipado com 3. eixo. e capa-
cidade de tragdo. veiculo adaptado para ca-
minhao-trator (cavalo-mecéanico), deverdo
apresentar Certificado de Adaptagao de
Chassis de Caminhdo, emitido pela empresa
adaptadora, contendo no verso a Creden-
cial do Adaptador. fornecida pelo fabricante
do veiculo, de acordo com os modelos ane-
x0s. e que os veiculos que tenham a conver-
sdo para uso de 3. eixo ou caminhao-trator
executada pelo préprio fabricante ficam dis-
pensados do referido Certificado, desde que
a mencionada conversdo, ou 0 seu emprego
como equipamento original da fabrica.
conste de seu documento de propriedade.

66
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“Destaques da Lei da Balanca”

COMENTARIO

Com os respectivos certificados, cujo modelo se
tem logo abaixo, a adaptacdo do 3.° eixo passou
a ser legal e fato normal, ndo contrariando o arti-
go 80.

Art. 84

Nenhuma combinacdo de veiculos poderd cons-
tituir-se de mais de duas unidades, incluida a uni
~ dade tratora.

COMENTARIO

56 podem trafegar por vias pablicas caminhdes
simples ou caminhdo + um reboque ou cami-
nhdo-trator + um semi-reboque: nao se permite,
por exemplo, um caminhdo-trator + um semi-
reboque + um reboque todos engatados. mesmo
que vazios.

RESOLUCAO 40.75 DE 22.05.75

Dispde sobre a relagdo poténcia/peso dos veicu-
los de carga nacionais. Vamos nos retringir aos t6-
picos que mais nos interessam.

Art, 1.°

Os registros de Peso Bruto Total e Capacidade
axima de Tragdo, a serem concedidos pelo

Conselho de Desenvolvimento Industrial, para to-

dos os veiculos de carga do ano de fabricagao

1978 e seqguintes, deverao atender ao indice mini-

mo de 6 cv/t DIN 70.020 ou equivalente

§id.?

Os registros ja concedidos permanecerao validos
para os veiculos do ano de fabricacdo até 1977,
inclusive.

COMENTARIO

Os veiculos fabricados até 1977 poderao respeitar
0s pesos constantes em seu certificado (§ 1.9); os
veiculos produzidos a partir de 1978, inclusive,
devem ter uma relagao poténcia/peso de 6 cv/t,
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medidos conforme norma DIN 70.020 ou equiva-
lente. Assim, um caminhdo com, por exemplo,
240 cv (DIN), como o LS-1924, terd como carga
maxima: 240 cv divididos por 6 t (da lei) = 401t.
Outro exemplo:

o 1519 tem 192 cv (DIN)

192 cv = 6tidalel)) = 32t

Como sempre o PBTA e a CMT deverao constar
do certificado do veiculo.

Art. 88

A carrogaria dos veiculos de transporte de carga
deve apresentar-se de modo que evite derrama-
mento da carga nas vias.

COMENTARIO

Aqueles que trabalham com caminhdes basculan-
tes ou caminhoes-betoneiras devem dar muita
atengao a este artigo.

PL N° 2049/1983
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Caminhdes-basculantes MBB

Modelo PBTA CMT ED ET ET Volume da
cfi3:2 cagamba
eixo

LK-1113 11000 19000 3600 7500 (1) 35a4m?

LAK-1113 11000 19000 3600 7500 (1) 35a4m’

LK-1313 13000 21650 4500 8800 (1) 45a5m®

LK-1316 13000 22500 4500 8800 (1) 45a5m®

LK-1513 15000 21650 5000 10000 (1) 55a6m?

LK-1516 15000 22500 5000 10000 (1) 55a6m’

LK-1519 15000 32000 5000 10000 (1) 5a55m’

LK-2213 21650 21650 5000 17000 B8a9m’

LK-2216 22000 22500 5000 17000 8a9m?

LK-2219 22000 32000 5000 17000 8a9m’

Caminhdes-betoneiras
Modelo PBTA CMT ED ET Volume de Torque na to- | Observagbes
cf 3.7 betoneira mada de forca
emo

LB 2213 | 21650 21650 4800 17000 5 m® 28 mhkgf 6x4d

LB-2216 | 22000 22500 5000 17000 5m? 28 mkaf 6x4

LB-2219 | 22000 32000 5000 17000 5m> 45 mkagf 6 x 4 com

divisor
de torque

(1) Nao é recomendado.

Mota:

Os caminhdes produzidos pela MBB estdo inseridos no Certificado de Registro de Fabricagao n.® 73/1/79 do CDI.

emitido em 02.03.1979, e estes veiculos, quando em operacdo, ndo poderdo ultrapassar os limites de carga fixados,

nem possuir quantidade de eixos superior a indicada no referido documento.
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 Qualidade com resisténcia. . :

nao deixa ninguém a pé com a carga na mao.
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O perfeito dimensionamento do conjunto motriz
faz do caminhéo Vofvaavefcwopesadomeﬁmw
econdmico e confiavel do mercado. ,,i .
A robustez do eixo mmﬂemarcaryas
extrernamente aftas. A capacidade de tragdo
do eixo com redugédo nos cubos é de 70 toneladas na -
versdo 4 x 2 e 120 toneladas na versdo 6 X 4 - a mais alta -
idade de tragdo do segmento de veiculos pesados.
Os veiculos 6 x 4 da Volvo também contam com |
comandos independentes para bloqueio do diferencial |
e da caixa de transferéncia. 3
Somente um caminhéo Volvo incorpora
tantas vantagens. Na hora da deciséo, venha para Volvo.
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E sempre muito facil criticar medi-
das, depois de tomadas. A partir des-
se conceito e para evitar criticas, mui-
tos delongam a tomada de decisdes
ao maximo possivel, esquecendo-se
que, as vezes, é preferivel tomar uma
decisao com rapidez, embora sujeita a
riscos calculados, do que esperar para
tomar a decisao quando ela j& ndo
tem nenhum efeito.

Da mesma forma, ha aqueles que,
convencidos da necessidade de cer-
tas medidas, acham melhor adota-las
em doses homeopaticas, na expecta-
tiva de que assim possam ser melhor
absorvidas. No entanto, ha certas de-
cis6es que, por mais duras que sejam,
ndo podem ser postergadas e nem
podem ser adotadas por partes.
. Exemplo do que foi dito encontra-se
- no comportamento de nossa politica
econbmica, que nos ultimos tempos
parece que tem sido feita acompa-
nhando o maior ou menor poder de
pressao daqueles que eventualmente
possam por ela ser atingidos.

Desde as eleic6es de novembro de
82, toda a Nacdo sabe que nossa
economia esta gravemente enferma.
A divida externa, sobre a qual tantas
vezes se apregoou estarem os credo-
res estrangeiros absolutamente tran-
quilos, por saberem como era bem
administrada, de repente transfor-
mou-se em verdadeiro pesadelo; ja
nao tinhamos capacidade de honra-la
nos prazos certos, tornando-se ne-
cessario, para manter a credibilidade
do Pais, que a divida fosse “‘rolada”’,
fazendo-se mister, para tanto, obter
recursos do Fundo Monetério Interna-
cional,

Naquela época, e em todas as ve-
zes em que foram entrevistadas a res-

peito, as autoridades monetéarias sem-
pre procuraram minimizar a gravidade
do fato, como se o simples recurso ao
FMI solucionasse todos os proble-
mas, sendo desnecessarias quaisquer
medidas adicionais.

Apesar de a Carta de Intencées dei-
xar claro que o apoio do FMI implica-
ria na necessidade de sérias restricoes
a economia nacional, 0os ministros da
area sempre procuraram fazer enten-
der que se tratava de mera formalida-
de, 0 que ndo deveria refletir-se em
nenhuma providéncia adicional.

Essa atitude tibia, naturalmente
tentando evitar fornecer & oposicdo
municao para engrossar suas criticas
a politica econdmica, conseguiu o mi-
lagre de produzir resultado exatamen-
te contrario, Ao se ministrar ao doen-
te doses inferiores aquelas necessa-
rias a que se debelasse a doenca,
criou-se no organismo da economia
brasileira resisténcia tal, que doses
cada vez maiores s6 faziam aumentar
a enfermidade, levando a economia a
um beco sem saida.

Em relacao a politica salarial, tenta-
se criar empregos, diminuindo as ho-
ras de trabalho e penalisando a dis-
pensa de empregados, de forma que
torna-se Impossivel o saneamento
econdmico das empresas em ma si-
tuacao. Isto é, para preservar alguns
de seus empregos inviabiliza-se todos
0s que elas proporcionam.

Sobre a politica de derivados de pe-
tréleo, o Governo insiste em penalisar
toda a Nagao, agravando substancial-
mente seus precos, para viabilizar,
num momento completamente inade-
quado, outras alternativas energéti-
cas e até programas de interesse na-
cional duvidoso. Esquecem que o pre-

Cortesia NT C
Escritorio de Representacao
em Brasilia.

| Tels: 225-6378 - 225-9703

¢o dos combustiveis influi pesada-
mente sobre toda a economia, estan-
do na origem da inflacdo, da reces-
sao, do desemprego e da perda de
competitividade de nossos produtos
no Exterior, que para ser restabeleci-
da, exige maxis e minis desvaloriza-
¢bes que, encarecendo os produtos
importados e o petréleo, reiniciam o
circulo vicioso da inflacao.

Também muito tem-se falado sobre
o problema das altas taxas de juro e
da necessidade de medidas para
conté-las. A rigor, as taxas de juro
também sao consequéncia e nao a
causa dos problemas econdmicos. Na
raiz dessas altas taxas de juro esta o
fato de que a voracidade da estatais,
de um lado acambarca todo o dinheiro
dos aplicadores no mercado de acoes,
onde, com seus "‘blues chips’’, levam
parte do ledo que se aplica em acoes.
De outro lado, no mercado financeiro,
tomam quase todo o dinheiro disponi-
vel para satisfacao de suas necessida-
des insaciaveis. Assim, secando as
fontes de recursos das empresas pri-
vadas e deixando para que disputem
apenas alguns minguados cruzeiros,
as estatais sao as grandes responsa-
veis pelo alto custo do dinheiro no
Brasil.

Dessa forma, embora seja valido ta-
belar as taxas de juro, esta medida s6
tera consequéncias benéficas se for
acompanhada de providéncias para
restringir 0 acesso das estatais ao
mercado de acdes e ao mercado fi-
nanceiro.

Ou temos a coragem de enfrentar
0s desagrados momentaneos e as cri-
ticas da oposicao, ou entao caminha-
remos cada vez mais para um beco
sem salida.

Contra-Peso 4 Amortecedores 28
Roubo de Carga 8 Renovagdo de Frota 3 8
Balancas 1 3 Estradas 40
Supersafra 1 8 Associagdo de Caminhoneiros 44
Tabela: Saiba Quanto Custa 2 1 Trénsito Livre 46
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Firestone chega aos 60 anos

com 88 milhoes de pneus

Sao 88 milhdes de pneus fabricados até
agora. Esse € o saldo que a Indastria de
Pneumaticos Firestone S.A. apresenta
hoje, quando comemora os seus 60 anos
de atuagio no Brasil. Tudo comegou em
1923, quando o entdo presidente da Re-
publica, Arthur Bernardes, assinou decre-
to liberando instalacio da Firestone Tire
& Rubber Company, de Akron, Ohio,
no Pais.

O primeiro escritério da companhia fol
instalado em Sio Paulo e, posteriomente,
com a prosperidade do empreendimento
¢ a grande disponibilidade de maténa-
prima — a borracha amazbénica — uma
‘outra unidade de vendas foi aberta no
Rio de Janeiro, em 1927.

Em 1939 um salto maior: criava-se a.

Cia. Firestone do Brasil, que se chamaria
depois Pneumaticos Firestone S/A, com
o objetivo de industrializar aqui seus pro-
dutos, ou seja, fabricar no Brasil pneus,
cimaras de ar e artigos de borracha. Para
anto, INiciou-se a construgao da primeira

fibrica, no municipio paulista de Santo
André. Um ano depois, nascia nas novas
instalagdes o primeiro pneu totalmente
nactonal.

Ao completar 50 anos, em 1973, a Fi-
restone alcancava um total de 36 milhdes

de pneus produzidos, quase 1/3 do total
nacional da época. E hoje ela atinge os 88
milhdes de pneus. Tudo isso for conse-
guido, gracas a alta tecnologia empregada
e ao rigoroso controle de qualidade, atra-
vés do uso de computadores.

Vitéria

dos
transportadores

A idéia inicial do secretirio estadual de
Transportes do Rio de Janeiro, José Cola-
grossi, era o fechamento da Avenida Bra-
sil a0 trifego de caminhdes, diariamente
das 6 as 8h30. Uma idéia que os transpor-
tadores e caminhoneiros rejeitaram, ale-
gando que os prejuizos seriam altos, prin-
cipalmente entre os que levam mercado-
rias para o cais do porto.

O problema, no entanto, permaneceu
exigindo do secretario novas medidas que
viagﬂizmm o trifego no percurso, aba-
lado pelo excesso de dnibus e caminhdes,

rinctpalmente na hora do rush. Um pro-
Eicma que, segundo o secretario, sera fre-
solvido neste més, com as faixas seletivas
para caminhdes. Essa medida foi ampla-

mente debauda e vem beneficiar princi-
palmente as populacdes mais carentes da
Zona Norte e B:u'x;ﬁa Fluminense, facili-
tando também o tempo das viagens, que
terdo trafego mais livre.

Ocupando o lado direito da pista cen-
tral, as faixas seletivas para caminhoes vio
funcionar das 6 as 8h30, no horirio do
rush matinal. No reto do dia — ao con-
trario do que acontece com as faixas sele-
tivas de dnibus — poderdo ser usadas in-
distintamente também por carros de pas-
S€10.

O secretdrio assegurou também que,
quando a medida entrar em vigor, as pis-
tas laterais ficario destinadas apenas aos
dnibus urbanos e automoveis.

7

\f:m quildmetros horarios™",

Aprovado .

os 100
quilometros

A Cimara dos Deputados aprovou re-
centemente o projeto de lei do ex-depu-
tado Mario Stam (PDS-PR), que amplia
para cem quilémetros horirios o limite
maximo de velocidade dos veiculos, *'se as
condigdes técnicas das vias de trinsito rd-
pido e das vias preferenciais o permitem’’,
O parlamentar justificou seu projeto di-
zendo que ‘‘poucos paises adotam, em
suas pistas pavimentadas, velocidades
maximas inferiores a cem quildmetros
horirios, porque a velocidade onde ocorre
o menor consumo de combustivel situa-
se, em todos os veiculos, em torno de

¥
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E facil encontrar os
verdadeiros amigos do
Scania pelo Brasil.
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Ate caminhao duravel e resistente como o Scania, chega uma hora
que precisa de alguma coisinha. As vezes, essa hora chega quando vocé
esta longe de casa, no outro extremo do pais, por exemplo.

Isto nao importa. Em qualquer lugar que vocé esteja, procure a casa
de um amigo de confianca: o Concessiondrio Scania. Sempre identificado
pela marca Scania. Ai vocé vai encontrar pecas genuinas e servicos
especializados.

Alem da amizade e da competéndcia que s6 um auténtico especia-
lista Scania pode oferecer para o seu caminhao

SCANIA

0 nome mais respeitado em pecas e servico.

i
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Em busca de economia

Com o objetivo de facilitar o escoa-
mento de safras agricolas, o secretirio dos
Transportes, Horicio Ortiz, afirmou que
a construgao de estradas vicinais € priori-
taria. Reunido com engenheiros do DER
e com uma Comissio de Transportes,
chefiada pelo eng® Job Nogamu, presi-
dente do Comité Internacional de Solos
Tropicais, Ortiz nomeou uma COMIssao
de avaliagio sobre pavimento de baixo
custo, que apresentando relatério, propi-
ciard o nicio das obras.

Na opinido dos técnicos, a pavimenta-
¢do com solo arenoso fino, aplicada nos
400 quildmetros de estradas vicinais em
implantagio na regido Oeste do Estado e

Pontal do Paranapanema, é a mais indi-
cada para o upo de trifego dessas vias,
que apresentam pequena média didria de
veiculos e por custar mais bararo.
Horacio Ortiz e Nogami discutiram
ainda o aproveitamento das estradas mu-
nicipais ja existentes, para reduzir o custo
de construggo, evitando-se, assim, maio-
res gastos com terraplenagem. Verificou-
se também a possibilidade de o DER
conStruif com fecursos proprios as obras-
de-arte necessirias (pontes, principal-
mente), a0 longo do wagado, medida
que permitird a utlizagio do financia-
mento a ser obudo junto ao BNDE, para
pavimentar maior nimero de estradas.

Reforco na Policia
Rodoviaria Estadual

72

£ -

O novo comandante da Policia Rodo-
vidria Estadual, cel. Miguel Séumo Gian-
noni, declarou recentemente que uma
das metas da Secretaria dos Transportes €
o aparelhamento do conugente policial
pau%sta, através da compra de novas via-
[uras € NOvos equipamentos, como rada-
res, bin6culos, cronémetros, bafémetros,
etc. E, para o sucesso desse reaparelha-
mento, afirmou contar com total apoic
do DER, ressaltando que espera também
a colaboragio dos motoristas para que seja
formada a triologia polictamento — en-
genharia — educagio, especialmente no
que diz respeito 2 sinalizago vidria, agre-

dida pelos abusos de usudrios que ndo se
conscientizaram ainda da sua importan-
cia.

Os trinta e cinco novos policiais que es-

a0 reforgandﬂ o atual efetivo da Policia’

Rodoviiria, completaram curso de espe-
cializagao ministrado durante trés meses,
ocasido em que receberam nogdes de téc-
nicas de policiamento, engenharia de tra-
fego e diregio defensiva, legislagio de
transito, relacdes piblicas, comunicagoes
de ridio, extingio de incéndio, manuten-
¢do de viaturas e socorro de urgéncia e fe-
ridos em acidentes.

DER agiliza
operacoes

Com metade do maquinario e veiculos
rodovidrios parados, por falta de manun-
ten¢do, o DER deu inicio a um plano de
recuperagio, aprovado pelo secretirio dos
Transportes, Horicio Ortiz. Nos trés tlu-
mos anos, com metade de seu equipa-
mento de terraplenagem e pavimentagiao
desativado por falta de recursos, o DER
reccbeu inGmeras queixas generalizadas
sobre a ma situagdo das estradas paulistas,
exigindo a aprova¢do do plano de emer-
géncia, pelo qual o DER adquire de ime-
diato 4.300 pneus, setor de maior defi-
ciéncia.

Oruz informa que a operagio desse
equipamento € urgente, em virtude de o
DER ter dado inicio a0 plano de recupe
racao das estradas, aprovado pelo nw:l.
nador Montoro e que comega a ser desen-
volvido agora em julho. De acordo com
esse plano, serio recompostos NUMErosos
pontos e trechos a fim de impedir o pros-
seguimento da deterioragdo das pistas,
agravada por falta de manutengio. So-
mando-se os trechos de todas as estradas a
serem recuperadas, atinge-se quatro mul
quilébmetros de extensao.

Distribuidos pelas treze Divisdes Re-
gionais, 0 equipamento, que tem idade
média de dez anos, para ser devidamente
recuperado e uptl‘a(ﬁf}_ val exigir um in-
vestimento governamental de 5 bilhoes
de cruzeiros.

O utular da Pasta explicou que a rede
estadual teve seus ruiylt'ma:: agravados
pelas chuvas dos ﬁlr:jnms dias, especial-
mente na regido do Vale do Ribeira e do
Paranapanema, e que os objetvos basicos
do governador Franco Montoro sio ga-
rantir a seguranca do trafego nas m%
vias, evitando a progressio dos defe
constatados pela falta de manutengio,

Desses cinco bilhdes de cruzeiros, des-
tacou o secretario, cerca de 2,8 bilhoes se-
rio aplicados na contratagio de trabalha-
dores bracais, feitores ¢ encarregados de
murma. O montante restante sera utiliza-
do na compra de pecas para miguinas e
caminhodes das divisdes regionais do DER,
as quais serdo responsaveis pelas obras, Os
recursos seraio empregados também no
aparelhamento das Patrulhas Rodovidrias
(que prestam assisténcia aos MUuNICipios)
e na aquisi¢ao de massa asfaluca,

Até novembro, conforme declaragdes
do secretario, grande parte do programa
estard concluido, com rede viiria prsf)ara-
da para atender a2 demana de tra cfgm

ue normalmente se intensifica nos fins
3{: ano.
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* A BOSCH esti langando nova moto-
bomba hidraulica de 12 a 24 volts, apre-
sentada com ou sem valvula rr:gul.idur.i de
fluxo de pressao. O dispositivo € empre-
gado em equipamentos de clevagio, tais
como empilhadeiras elétricas e sistemas
hidriulicos auxiliares, em veiculos de

grande porte,

* A VOLVO do Brasil acaba de montar o
.[}{}U motor, em sua fibrica, na cidade in-

dustria de Curiuba. Trata-se do modelo
TD 100 G, de novissima geragio ¢ que es-
ta equipando os caminhdes N10. O motor
5000 for montado num cavalo mecinico
N1016, Gluma novidade lancada pela
Volvo que produz em média oito motores
por dia, destinados aos caminhdes N10 e
N12. A produgio do 5000 motor um TD
100 G de 270 cavalos acontece em menos
de quatro anos apds ter sido montado o
primeiro, em agosto de 1979,

A WAPSA langa as novas buzinas Paque-
ra, mais recente novidade de equipamen-
tos elétrico para veiculos. As novas buzi-
nas sdo fabricadas com frequéncia de 420
Hz (grave) e 510 Hz (agudo) em 12 volts e
comercializadas individualmente ou em
forma de kit, em atraente embalagem
contendo um par de buzinas, um relé e
suportes universais, que permitem facil
adaptacio em qualquer veiculo. Filtro mi-
croporoso que impede a entrada de agua e
impurezas, soldagem ultrasonica e trata-
mento antiferrugem, sdo caracteristicas
exclusivas das buzinas Paquera que bt'=
gundo o fabricante lhes asseguram quali

dade permanente de som e gmﬂdt%

bilidade, além de garantia de um ano.

e O AUTO POSTO AVENIDA Ltda., st-
tuado em Sorocaba, e o Posto Lava-Bem
Ltda., da adade de Salto, sao exemplos
de postos de abastecimento de combusti-
vel e de lavagem de veiculos, que passa-
ram a adotar a informdtica, com a finali-
dade de agilizar seus servicos internos.

* A SCANIA do Brasil esti exportando
lote de 29 caminhdes R112, juntamente
com pegas de reposicao, para a Zambia,
em negociagao que totaliza US$ 1.7 mi-
lhdo (valor FOB). Trata-se de negocio bas-
tante inusitado para a Scania, Jd que mar-
¢a 0 inicio de cﬂmemallza{;an com aquele
pais africano e, ainda, é a primeira vez

* A VOLVO do Brasil informa que seu
Caminhao N10-4x2 esta cadastrado na
Agéncia Especial de Financiamento In-
dustrial — Finame, estando, portanto,
em condigbes de receber os financiamen-
tos desse 6rgiao que hoje se constitui em
importante alternativa em razio do prazo
e condicdes vantajosas.
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que a tabrica produz veiculos com o con-
junto de diregao disposto a direita da cabi-
ne. Segundo informagdes da Divisio de
Exportacdo da empresa, os caminhdes fo-
ram produzidos 60 dias aps a confirma-
(A0 ¢ E} pedido, o que constitul tempo re-
corde para a entrega,

* A ALCAN do Brasil esta lancando nova
carrocaria de caminhdes, inteiramente
construida com perfis extrudados de alu-
minio. Pesando 50% a menos que as car-
rogarias convencionais de madeira, a nova
carrogaria aumenta a carga atil dos cami-
nhdes, oferece maior durabilidade e dis-
pensa qualquer tipo de acabamento,

* Os compressores VARGA E-L 1.300 ¢
1.600, equipamentos originals em 100%
dos caminhdes fabricados pela Volvo, pas-
saram a dotar os veiculos Saab-Scania,
num reconhecimento 3 moderna tecnolo-
gia usada na fabrica¢io desses produtos.
Segundo seus fabricantes, os compressores
Varga alcancam um deslocamento de ar
em menor espago de tempo que os simila-
res ¢ tém maior durabilidade, uma vez
que seus virabrequins, montados em
mancais de rolamentos e com bielas refor-
cadas, proporcionam longa duragio ao
conjunto,

C

* A FIAT-ALLIS lancou dois novos mode-
los de pas carregadeiras artculadas sobre
rodas que passam a integrar sua linha de
13 maquinas produzidas no Brasil. A em-
presa pretende exportar, neste ano, 60
milhdes de délares, que mrrc‘hponclc.mu a
60% do faturamento global da empresa.

¢ A KADRON esta lancando duas novas
linhas do setor de autopegas: molas heli-
cordais e amortecedores, aumentando
ainda mais a gama de produtos ¢ servigos
que seus revendedores poderio prestar ao
usudrio. Com duplo controle de qualida-
de os amortecedores e molas helicoidais ja
estdo sendo comercializados, sendo que o
amortecedor € facilmente reconhecivel
pela pintura externa, num vermelho-for-
te, cor predominante no logotipo da em-
presa.
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Roubo de Carga

Em um ano, nove mortes e vinte
caminhdes roubados. Saldo nada
positivo para a Transportadora Dra-
cena que afirma ter tomado todas as
medidas possiveis para prevencao
de assaltos, sem, no entanto, lograr
éxito. "'Os covardes andam soltos
pelas estradas a procura da sorte
grande. Para o roubo de cargas pre-
ciosas ndo tém o menor constrangi-
mento em matar’’, desabafa Djal-
ma, da Transportadora Dracena. E o
medo aue viaja na boleia dos cami-

nhées de minérios nos 3.600 quild-
metros de estradas poeirentas entre
Porto Velho e Sao Paulo: a rota da
cassiterita.

Com prejuizo da ordem de 150
milhdes de cruzeiros, Djalma fala
das dificuldades enfrentadas nas
estradas e da nova arma para
combaté-las: formacao de com-
boios. O primeiro deles, reunindo
dez caminhdes, partiu de Porto Ve-
Iho dia 19, chegando a Sdo Paulo no
dia seis. Enfrentaram todo tipo de
dificuldade — pneus furados, motor
fundido, pesagem irregular, atola-
mentos em varios pontos —, mas,
ilesos, os motoristas afirmam que a
experiéncia foi positiva.

A novidade ficou a cargo das se-
guradoras que, com uma arrecada-
caode 10,5 bilhoes de cruzeiros, no
ano passado, e despesas de mais de
seis bilhdes com indenizacdes, as-
sumiram a protecdo do transporte
contratando guardas da Pires Com-
panhia de Seguran¢a para acompa-
nhar o comboio.

Proprietarios de um escritério es-
pecializado em investigacGes de cri-
mes contra as companhias de segu-
ro, os advogados paulistas Pedro
Paulo Negrini e Carlos Covizzi mon-
taram entdo o sistema Salva Carga,
organizando o primeiro comboio
com servico de seguranca privada.
Quatro guardas da Pires - Compa-
nhia de Seguranga —, armados de
revolveres e carabinas, viajaram
com os caminhoneiros, surpreen-
dendo até mesmo as auttoridades
matogrossenses com o ineditismo
da operacdo. Em Porto Lacerda, o
comboio foi enterceptado pelas au-
toridades policiais da cidade que
nao entenderam de imediato acado
dos guardas armados:

\_“'Um tenente da Policia Militar do

Foto: Wiliom Rizzo/Jornacoop

' Comboios armados, uma esperanca

2

Qdm. da Dracena

Mato Grosso, ao ver os homens da
seguranca do comboio armados
com racabinas, proximos de um res-
taurante onde todos almogavam,
pensou que eram assaltantes. Reu-
niu o destacamento e desarmou 0s
homens que guardavam os cami-
nhoes. Depois de ler a ordem da Po-
licia Federal e do Ministério da Justi-
¢a autorizando a seguranca armada,
o tenente devolveu as armas e foi
embora meio constrangido’’ — con-
tou Djalma.

Transformada em reduto de as-
saltantes de estradas, Porto Velho
despacha diariamente muitos cami-
nhdes com cassiterita, transportan-
do o minério das Companhias Tabo-
ca, Oriente Médio, Brascar e Ama-
zonense. Somente a Dracena man-
da para Volta Redonda (RJ), na épo-
ca da seca, 120 caminhdes de cas-
siterita por més. Cada caminhdo
carrega em média de oito a 12 tone-
ladas, sendo que o quilo desse “'p6
negro’’ custa Cr§ 4.500,00. Como
o policiamento praticamente nao
existe, os ladroes descobriram qué
roubar um caminhao carregado des-
se minério @ muito mais facil e lucra-
tivo do que assaltar um banco.

Antonio Silva Leite, o Toninho, da
Dracena, foi a ultima vitima dos la-
drdes de estradas que a policia tem
conhecimento. Toninho saiu em

1

marg¢o deste ano, guiando seu cami-
nhéao TT-4853 com oito toneladas
de minério, avaliado em Cr§ 21 mi-
Ihdes, e ndo chegou a seu destino,
que era Volta Redonda. O corpo foi
encontrado 60 dias depois, numa
clareira da BR 364, com um tiro na
cabeca. Os destinos da mercadoria
roubada “‘s6 Deus sabe’’. Entretan-
to, em virtude da falta de policia-
mento nas fronteiras & muito prova-
vel que a cassiterita seja levada para
a Bolivia ou para receptadores de
S&o Paulo, Rio de Janeiro e Minas
Gerais. Mas, de acordo com as se-
guradoras, sd0 varios 0s casos em
que os proprios motoristas de cami-
nhdes desviam a carga. Simulam
um roubo e garantem um bom sa!é-.
rio para o resto da vida.

No més passado por exemplo, 0s
motoristas Paulo Sérgio Cunha, Jo-
sé Antonio Herculano e Severino
Dal Paz desviaram para Aparecido
Flores, em Avaré (SP), mercadoria
orcada em 26 milhdes de cruzeiros.
Golpe que Negrini espera evitar com
o Cadastro Nacional de Carga, cria-
do depois de uma reunido entre os
transportadores, autdbnomos e se-
guradoras realizada no escritério de
advocacia Negrini, Covizzi. Com es-
se cadastro, o proprietéario da trans-
portadora, antes de entregar a car-
ga, pode entrar em contato com o
servico recebendo todos os dados
do motorista e caminhdo. O falso
motorista fica assim impedido de
atuar, devendo diminuir em breve o
numero de carreteiros que pega
uma carga, dizem que foram assa
tados e semanas depois reapare-
cem com seus caminhdes em ou-
tros Estados a procura de novos fre-
tes e golpes.

Qualquer pessoa que tiver infor-
macoes sobre os caminhdes rouba-
dos ou acidentados pode entrar em
contato com o cadastro através do
Sindicato dos Transportadores da
regido. O banco de dados computa-
r4 nome da vitima, nome da segura-
dora, tipo de carga, valor total ro
prejuizo, tipo e local da ocorréncia,
marca do caminhdo, nome da em-
presa, etc. O Cadastro Nacional de
Carga é centralizado em S&o Paulo,
onde funciona gratuitamente 24
horas por dia. Seu telefone & 258-
9177. )
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: Carga Perigosa

A horae

a vez da decisao

Eliana Martinelli

Fioue cAL MG,
Eu VERIFQUE!
A QHR@J‘!E'N’TA ATAMCATE

SEGURA {f,_-r-* ==

uanto custa uma lei? Muita discus-
530, pilhas de relat6rios, marchas ¢
contra-marchas, além de sangue, suor ¢
ligrimas — no sentido literal da palavra,
quando se trata de carga perigosa. Pelo
menos € o que se constata, hoje, no Bra-
sil, Pais dividido entre a sofisticacdo de al-
gumas — e sérias empresas de transporte
e a improvisa¢do de outras e irresponsi-
veis — firmas patrocinadoras de pos-da-
shina e titinio em carretas mirabolantes.
‘.I Mas novos ventos comegam a soprar —
e a favor —, trazendo iné
s6lidas mudancas.
O primeiro passo para a alteragio do
quadro atual do transporte de produtos
lxrigﬂsms tem data marcada — 19 de ju-
ho. Quando esta edigio estiver circulan-
do, provavelmente Cloraldino Soares Se-
vero ja tera assinado a Regulamentacio
dos Transportes Rodoviirios de Bens. Este
ato abrird a desejada porta para a norma-
tizagdo, através de Portarias, das especiali-
dades de transporte, estando ai, evidente-
mente, incluida a implantacio de legisla-
¢do especifica sobre o translado de carga
perigosa. E bem verdade que essas Porta-
rias ndo terdo datas definidas para serem
baixadas, mas também € verdade que o
Governo — e o ministério dos Transpor-
tes em particular — estd sensibilizado pe-

icios de boas e
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la importancia e preméncia do assunto, o
que, segundo fontes em Brasilia, vai ace-
lerar 20 maximo a entrada em vigor da
Portaria especifica sobre carga perigosa.

POOL DE COLABORACOES — Vi-
rios setores ligados, direta ou indireta-
mente, a esse upo de atvidade movi-
mentaram-se, € Movimentam-se, para ar-
regimentar subsidios 4 redagio das regras
que entrardio em vigor, Tratando-se de
um problema que envolve virios segmen-
tos da sociedade — importadores, em-
presas transportadoras, fabricantes de
equipamentos — e varios 6rgaos do Po-
der Pablico, o termémetro (%:15 optnides
sofre oscilagdes consideraveis, No entan-
to, parece que a minuta da Instrugio ela-
borada Clxlu DNER - Departamento Na-
cional de Estradas de Rodagem, com o
auxilio de varias entdades, conseguiu
equilibrar a febre dos envolvidos,

Nessa minuta foram incorporadas va-
rias normas fixadas pela ABNT - Associa-
¢do Brasileira de Normas Técnicas que,
por sua vez, resultaram do consenso de
um Comité composto por representantes
da Defesa Civil, Satde Pablica, transpor-
tadores, Corpo de Bombeiros, Hospitais,
enfim, 6rgios piblicos e privados envol-
vidos. As normas, registradas no Inmetro
— Instituto  Nacional de Metrologia,

Normatizacio ¢ Qualidade Industrial, di-
zem rtspcim a transporte, armazenagem,
manuseio, compaubilidade, identificacio
dos produtos.

De todas essas, apenas a de n® 7.502
ainda ndo esta devidamente registrada no
Inmetro, mas Carlos Filkestein, consul-
tor-técnico da NTC e membro da ABNT,
explica que ela estd em fase final de ela-
boragdo e normatizari nio s6 o transporte
como a armazenagem e o transbordo,
além de classificar uma imensa gama de
produtos perigosos, ndo s6 para o trans-
porte rodovidrio como para o intermodal.
Alberto Henrique da Cruz Feliciano, se-
cretirio do Comité de Cargas Perigosas da
ABNT, por sua vez, garante que até o
fim deste més a 7.502 estard registrada, e
que, como o DNER mostra-se bastante
sensivel ao trabalho da Associagio, tendo
mesmo um representante no Comité, é
bem provavel que também a 7.502 seja
integrada 4 munuta, “‘Estamos todos
aguardando a decisdo que vio tomar para
a efeuva implantagio da Instrugio™ —
afirma.

ATROPELO NA CHEGADA — Mas,
se a decisao estd sendo agilizada — Paulo
Alvim, diretor de Transporte do DNER e
sua equipe estiveram em Brasilia com a

assessoria do ministro dos Transportes, 2>




“em regime de internato’’, discutindo a
minuta — a indagagao de todos é: a Ins-
trugdo serd baixada antes da Regulamen-
tagdo do TRC? Porque se isso acontecer,
a0 invés de atender a expec tativa geral de
que a Instrugdo “‘entre’’ na Portaria que
regulamentara a carga perigosa, impondo

assim a0 Pais uma so regra, suas exigén-
cias estariam limitadas ao Ambito das ro-
dovias federais, abrindo caminho para in-
tervengdes estaduais e municipais em um
setor ja bastante congestionado de “'pal-
pites’’. Se, ao contrdrio, o Minstério dos
Transportes incorporar essa [nstrugao &
Portaria especifica, estaria definitivamen-
te afastada a possibilidade de “'servir-se a
dois patrdes ¢ duas leis”, com eventuais
discordincias de interpretagao.

Esse problema, no entanto, foi consi-
derado pela assessoria juridica do Ministé-
rio e Paulo Alvim, que retorna a Capiral
Federal na semana 3 11 a 18, quando a
versdo final do documento sera submeti-
da a Cloraldino Severo, afirma que “‘em-
bora ainda ndo possa dizer qual a forma
de implantagio da Instrugao posso, no
entanto, garantir que ela terd abrangén-

cia total”". Dessa forma, o grande catali-
zador das opinioes do setor, o projeto do
DNER, parece ji ter conquistado seu lu-
gar nas estradas, colocando, finalmente,
O transporte nos €ixos.

DIVERGENCIAS? — Apesar da gran-
de corrida estar em sua reta final, conu-
nuam-se a formar grupos, sub-grupos,
comités ¢ comissdes para estudar o assun-
to. Isso se explicaria, conforme o secretd-
no da ABNT, porque "‘todos estdo ten-
tando abrir uma picada, achar as mf:iho-
fes indicagoes’”’, Estariam todos “'se cons-
cientizando™". O certo € que ha um grdn-
de clima de expecrativa, visto que, devido
a falta de legislagao, no E‘ﬂ[tndt‘r de al-
guns [antos empresirios, **existerm os que
procuram o mais barato, ao invés do mais
seguro’’. Alids, os custos, sempre 0s cus-
tos, parecem ser grande o fantasma, ten-
do virios transportadores  queixado-se
amargamente das pressdes exercidas por
algun.s setores, Nao prepa.rad(&n; para a ne-
cessiria adequagdo a minimas condiges
técnico-operacionais, que retardaram a

Ld
adogdo das medidas que estao prestes a
sair,

“Alegar custos excessivos i nio faz ne-
nhum senudo'’, atirma importante em-
presirio, especializado no carregamento
de perigosos produtos quimicos. *“Temos
condicdes, ja agora, de oferecer um carre-
gamento-padrio ao preco dos carrega-
MENIOs SEM SERUranca. a

E certo, porém, que para que as em-
presas se CIIQU&dR‘ﬂI as espeatfiadades
Operacionais minimas de seguranga, serao
NECEsSArios gastos (om  equipamentos,
adequagao da frota, cursos para os moto-
ristas, Cc.

Também € cero, porém, que numa
sociedade responsavel, que tem ao seu al-
cance as normas internacionalmente apli-
cadas para o carregamento seguro de pro-
dutos perigosos, mas Necessarios a nossa
cvilizagao, a implantagao da legislagao
brasileria deveria servir apenas como ali-
cerce de medidas j@ em vigor. Felizmen-
te, a maior parte dos transportadores tem
consciéncia suficiente da-importancia do
trabalho que realiza. Agora, ¢ s6 uma a

questdo de separar o pouco joio do trigo.
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Além da obedi@ncia as normas ja institu-
cionalizadas, como as do Ministério do Exer-
cito, para o transporte de componentes ex-
plosivos e similares, e do Ministério das Mi-
nas e Energia e CNE para o material radiati-
vo, muito provavelmente os itens abaixo
passardo a fazer parte da rotina dos trans-
portadores. S&o alguns dos topicos que de-
verdo constar da Instrucdo do DNER, extrai-
dos de uma das ultimas minutas do projeto:
- Sao considerados produtos perigosos 0s re-
lacionados nas 1* a 9! classes da Resolu-
¢éo do Contran, n® 404/68 e pelas Normas
Brasileiras pertinentes (englobando produtos
radiativos e explosivos, que deverdo pois
obedecer também &s regulamentagdes es-
pecificas do Ministério das Minas e Energia e
CNE)

- O transporte de produtos perigosos fica pri-
vativo dos transportadores registrados no
RTRC - Registro e Cadastro de Transporta-
dores Rodoviérios de Carga do DNER, na es-
pecializacdo de carga perigosa, conforme
disposto na Portaria DG/05/78 e suas altera-
coes.

- Produtos perigosos somente poderao ser
transportados por veiculos portadores de
Alvara de Registro e Autorizacdo no RTRC;
detentores e portadores de Autorizacao Es-
pecial de Trafego, tendo como *‘Responsa-
vel” pelas condigdes técnicas do transporte
profissional habilitado e registrado em Con-
selho Regional de Quimica; portadores de Fi-

Alguns

itens importantes

cha de Emergéncia (Instrugdes) e do Envelo-
pe para transporte - NBR 7503 e 7504, por-
tadores da Simbologia - NBR 7500; portado-
res dos demais documentos previstos na le-
gislacdo de transito, inclusive o Certificado
para Despacho/Embarque previsto na Reso-
lugdo n® 404/68 do Contran.

Somente deve ser permitido o transporte
de produtos perigosos com outro tipo de car-
ga se os produtos transportados forem com-
pativeis entre si, de acordo com expressa
manifestacdo do '"Responsavel’’ pelas con-
dicdes técnicas do transporte.

- O transporte deve evitar o transito por
areas densamente povoadas e ser efetuado
de acordo com rotas prauiamanm aprovadas
pelo DNER e constantes nas "AET"'. A em-
presa devera preparar, antes de operar o vei-
culo contendo carga perigosa, por escrito,

para os condutores, itinerario que satisfaca o
acima exposto.

- Ds condutores deverdo estar qualificados
para essa especialidade de transporte, atra-
vés de treinamento especifice, cujo progra-
ma contenha nocdes de seguranca e Seja
submetido 3 aprovacdo do DNER.

- O prazo de validade das AET deve ser esta-
belecido de conformidade com as caracteris-
ticas do produto perigoso, podendo ser por
viagem ou anual, No caso de transporte com
AET valida para uma Gnica viagem, ou quan-
do for necessario servigo de escolta, o itine-
rario aprovado pelo DNER deve ser levado ao

.

conhecimento da Policia Rodoviaria, Corpo
de Bombeiros, Autoridade de Defesa Civil e
do Meio Ambiente, com jurisdicdo sobre o
percurso, a fim de facilitar o controle do des-
locamento e adocdo de medidas que se fa-
cam necessarias.

-0 treinamento do pessoal para trabalhar em
escolta de carga perigosa devera ser feito
por rgaos, entidades ou empresas com re-
conhecida capacidade técnica no ramo, de
acordo com programa especifico aprovado
pelo DNER.

- A AET para transporte de produtos perigo-
$0s NAo0 exime o transportador da responsa-
bilidade quanto a eventuais danos que 0 val-
culo ou seu produto vier a3 causar a via, sua
sinalizag@o e terceiros.

- O uso de tacografo seré obrigatorio.

-Deveré ser observada a relacao de produtos
perigosos com seus numeros de registro na
ONU: NBR 7502.

- Deverao ser concedidos 90 dias de prazo
para que sejam portados pelos veiculos a Fi-
cha de Emergéncia e o Envelope para Trans-
porte e 180 dias para que sejam implanta-
dos o uso da sinalizacdo e do Certificado pa-
ra Despacho/Embarque.

As penalidades irdao desde adverténcia,
multa e afastamento do condutor & suspen-
sdo temporéaria do fornecimento de AET's e
cassacdo da especialidade no RTRC para
transporte de produtos perigosos.
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Compre Locomotiva
ou Lonil.

& Quem transporta graos ou carga seca tem agora a chance
de ganhar um prémio: um caminhao Volkswagen zerinho, zerinho.
Na compra de Locomotiva ou de Lonil, vocé recebe um cupom para
participar do sorteio deste e de outros prémios pela Loteria Federal.
Nao se esqueca de exigir 0 seu cupom na hora da compra.
A boa sorte de Locomotiva e Lonil viaja com voceé.

Cert. de Autorizacio n* 01/00/4489/83
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Holding ¢ a sucessao hereditaria

“Uma sociedade que tem em seu ativo
acdes ou cotas de outras sociedades € cha-
mada bolding pura. Se, paralelamente a
posse dessas agdes ou cotas de outras so-
ciedades, ela tiver uma atividade indus-
trial, comercial ou de servigos, € chamada
holding mista.”’ Com essa definigio ini-
ciou sua palestra sobre Legislagio Societa-
ria 0 advogado Silvio Carlos Peretra Lima,
um dos expositores do Seminario sobre
Holdings, realizado dia 21 de junho alti-
mo, pela Coordenadoria de Eventos, da
Secretaria de Comunicagoes, da NTC.

O Seminirio contou com a presenga de
representantes das maiores empresa de
transporte do Pais, que lotaram o audité-
rio da NTC. Os temas abordados no Se-
mindrio — Direito de Familia e Suces-
soes; Direito Tributdrio e Legislagio So-
cietiria. — despertaram grande interesse
dos participantes, prolongando o debate
para além do tempo previsto.

Entre as perguntas formuladas pelo
pablico a0 desembargador Manoel Au-
gusto Vieira Neto, autor da palestra sobre
Direito de Familia e Sucessdes, destaca-
ram-se:

P - Uma declaragio escrita de que de-
terminada pessoa € seu filho, acrescida do
““de acordo’’ da propria mace, apesar des-
ta pessoa estar registrada no nome de ter-
ceiros — marido da mie —, tornaria essa
pessoa herdeira legitima do declarante?

VN - Nao. Nao tem qualgquer valor es-
la declaragdo. A pessoa 7 esta registrada
com pat e mie, nao havendo possibiida.
de de modificar isto. Principalmente por
um simples instrumento particular.

P - A doagdo, com reserva de usufruto,
como forma de evitar inventirno, tem que
ser em partes iguais para os filhos?

VN - A adogao do pai para o filbo é
chamada de adiantamento da legitima.
Por ocasido do inventano, estes bens doa-
dos 1do apresentados, num fendmeno
chamado colegao (trazer os bens que fo-
ram doados para igualdade das legi
timas). As legitimas sao sempre 1guais.
Porém, o jsﬂ' pode quebrar esta 1gualda-
de pela disponibilidade do testamento.
Entao, se for doado, o procedimento é es-
te. Contudo, se em testamento, poderd ir
além pois aquele que foi contemplado no
testamento receberd o que foi conternpla-
do e mats a sua legitima.

P - Qual o valor que deve ser atribuido
ao bem no momento da doa¢io? O pai
faz a doagio, por exemplo, em 1952 ¢ 56
vem a falecer no ano de 83. Qual o valor
do bem?
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VN - O Codigo Crvidl dispunba da se-
guinte forma: os bens doados ou dota-
dos, movels € 1moveis, Serio confendos
pelo valor certo (no ato da doagao ai-se o
valor) ou pela estimagido que deles houver
sido feita na data da doagdo. Ninguém
contou que esse artigo for revogado pelo
Codigo de Proceiso Civil. E o artigo
1.014, do CPC que diz: No prazo estape-
lecido sera fetta a colegao. Paragrafo Unt-
co: Os bens que devem ser conferidos i
partitha assim como as acessoes e benfer-
torias que o donataro fez, calcular-se-go
pelo valor que tiverem ao tempo da aber-
tura da sucessdo.
AS HOLDINGS — Viras questoes fo-
ram formuladas também ao advogado
Silvio Carlos Pereira Lima, ap6s sua pales-
tra sobre Legislagio Societdria:

P - E possivel controlar quatro ou cinco
holdings, sociedades andnimas. Se € pos-
sivel, como?

- E perfestamente possivel. Basta
que essa holding detenha a maona do
capital votante de cada uma das socieda-
des anomimas coligadas.

P - Seria possivel detalhar a constitut-
¢io de Aolding familiares, como socieda-
des anénimas de capital aberto?

PL - Existern no Brasil cerca de vinte.

Sao sociedades anonimas registradas na
CVM, 7i na vigéncia da nova Ler das
S.A., e que na realidade nio tém suas
agdes negociadas, nem na bolsa, nem no
mercado do balcao. Fregiientemente
aparece noS JOrNais econOMICOS O @ANENCIO
de inicio de distnbuigao de agoes. Entao,
diz a empresa tal, geralmente de nome
desconbecido, com capital social mutio
grande, por exemplo, 5 bilhoes e quatro-
centos e vinte mihoes de cruzetros, esta
aumentando em 100 milhoes, passando
pois para 5 bilhdes e 520 milboes de eru-
zeiros, medwante a emissdo de 100 mi-
lhoes de agées preferenciats, no valor no-
minal de um cruzetro. lsso é gente que
estd abnindo capital, unicamente para ter
vantagem fiscal, Se essa holding receber
dividendos ndo haveri retengao oo IR na
fonte. Porém, se distnbui dividendos aos
seus actonistas, o IR na fonte, em vez de
25% serd de 15%, valor esse que, depen-
dendo da opgdo do aciontsta, constituira
@ fnica tributagdo, no caso.
OS TRIBUTOS — O professor Cléber
Giardino, autor da palestra sobre Direito
Tributirio no que se refere as Aoldings,
também foi alvo de varias perguntas do
publico:

P - Que imposto incide sobre as a¢oes

de pessoa fisica, utilizadas para integrali-
zar o capital de uma Aolding?

CG - Pode mcidir o IR s0b regime do
Decreto-Lei 1.510, que trata do chamado
lucro na alienagdo de participagies socte-
tirias, FEventualmente preenchidas as
condigoes do Decreto, o regime prevé a
corregio do custo onginal. As eventuats
bonificacoes, nesse lote de agoes, sao con-
sideradas a custo zero e remontam @ data
da aquisigao das agoes principais, das
quats elas representem bonificages. De
forma que ha todo um regime. Obyetiva
mente falando, pode tmcrdtr, na forma do
Decreto-Let a que me refen, o IR sobre
um eventual “lucro'' na traniferéncia
destas cotas de pessoa fisica para pesioa
suridica, a titulo de integralizagio de ca
pital. .
P - Poderia fazer um comentirio a res-
peito da formagao de uma holding atra-
vés de subscrigio e integralizagio de cotas
possuidas de outras empresas?

CG - E perfeitamente possivel a reall-
zagdo desta operagao. Constitui-se uma
soctedade. O mpz'mf desta soctedade serd
integralizado mediante a entrega das
agoes ou cotas de outras empresas possut
das pela pessoa fisica, antenormente. Co-
mo nis acabamos de dizer, eventualmen-
te, poderi mcidir, conforme os valores
envolvidos nessa operagao, "o IR, caso a
imtegralizagio se faga por valor superior
a0 cOmgIdo desias agoes, caso essas agoes
nio tenbam sido adguindas ha mais de
cinco anos, porque se houver sido essa in-
tegralizagao, ainda que em dgio, ela nio
estard tributada na forma do Decreto-Lei
1.510 (isenta). Enfim, mas teonicamente,
também nesse caso, pode mcidir o IR,

A Coordenadoria de Eventos da Secr
taria de Comunicagdes colocara a d}spo.:’
¢ao na NTC, dos interessados a integra de
todas as palestras, bem como os debares,
deste Seminario sobre Holdings.
NOVOS SEMINARIOS — De acordo
com a programagao da Coordenadoria de
Eventos, neste més de julho, dia 26, esta-
ri sendo realizado o semunino “‘Econo-
mize também com Pneus’’, a parur das
19h30. A palestra serd do coordenador do
Centro de Treinamento de Vendas Téni-
cas, da Firestone, Ellis Wayne Brown.
Ja no dia 2 de agosto, o semindrio sera
“*Imposto de Renda-Pessoa Juridica, tam-
bém as 19h30. a cargo do sécio da Price
Waterhouse Assessoria ¢ Tremmamento
Empresarial Ltda., Paulo Giuliano. Mao-
res informagdes ¢ inscricoes podem ser
obtdas através do telefone 549-6711, com

Nadia ou através do ramal 64, com Rosa. [l
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O peso insuportivel das multas

Se por um lado as balangas sao consideradas fator importante para a conservacao das estradas,
por outro, sao tidas com impecilho para os
transportadores, que preferem evita-las, efetuando longos desvios.

O s transportadores estao em mais um
impasse. Com os freqiientes reajus-
tes nos pregos dos derivados do petréleo,
a operagdo-transporte vem sendo ameaga-
da pelos altos custos e pela impossibilida-
de de minimizi-los. Foi entrar no circulo
inflacionirio e perder a saida, a perspecti-
va de lucro. Uma situagio contra a qual
os transportadores vém lutando com uma
poucas armas de que dispdem: volu-
de carga.

Somente trafegando com peso superior
ao permitido pelas balangas, o transporta-
dor tem conseguido vislumbrar retorno
para scus investimentos, uma vez que o
trete cobrado ja ndo lhe oferece essa segu-
ranca. No entanto, flagrados na pesa-
gem, com volume superior a 10 t(mfﬁld:ﬁ
por eixo simples de quatro pneus os pre-
Juizos tém sido maiores do que os possi-
veis lucros.

Uma preocupagio ndo sé dos transpor-
tadores, mas também do DNER que,
desconhecendo a crise que abate o TRC,
se vé obrigado a impedir o trifego de ca-
minhdes com excesso de carga. Instaladas
com o objetivo de proteger o usuirio,
oferecendo-lhe maior seguranca nas estra-
das, essas balangas tém representado, na
verdade, um entrave para o transportador

REVISTA BR

na luta contra os prejuizos.

De um lado, estao os engenheiros do
DNER os quais ja ndao admitem *‘bron-
cas”’ quando ao estado das estradas. Afir-
mam que os maiores culpados pela ma
conservacio do asfalto sao os proprios
transportadores: *‘trafegam com excesso
de peso, provocam estragos generalizados
e serios nas pistas de rolamento e exigem
£astos para sua conservagao superiores aos
disponiveis’’. Mas, se o DNER reclama
dos prejuizos, que dirdo os transportado-
res... Além de multados 5% do salario
minimo por cada 200 Kg de excesso, so
recebern autorizagao para prosseguir via-
gem quando o excesso de carga € retirado
ou transfenido para outro veiculo.

Obrigados pela crise a transportar volu-
me superior a 10 toneladas por eixo sim-
ples, os transportadores tentam o conhe-
cido golpe: desvio de rota.

Instaladas em pontos conhecidos, as
balangas vém sendo evitadas por meio das
estradas vicinais, desprovidas de tal pesa-
gem, Isso tem dcixagﬂ as autoridades ro-
doviirias em pinico, pois 0s motoristas
deixam sem movimentacio uma infra-es-
trutura de postos de servigos e restauran-
tes, causando desemprego em massa aos
operadores desses estabelecimentos.

Criam uma falsa expectatva de movi-
mento para redes de servico nas rodovias
estaduas, colocando em risco toda sua
manutengdo. Projetadas como rodovias ¢
escoamento, as estradas vicinais niao apre-
sentam condi¢des para trifego pesado.
Segundo o deputado Gernote Kirinus,
I:rimt:im secretario da Assembléia Legis-
ativa, existe a necessidade de se promo-
ver uma campanha de orientagao aos mo-
toristas para a realidade das balangas:
“Em breve elas serio implantadas tam-
bém nas estradas de junisprudéncia esta-
dual, vrando dos transportadores qual-
quer possibilidade de fuga. E preciso aler-
tar os transportadores para nao ouvirmos
depois reclamagdes quanto aos prejuizos
das multas”. Mas, enquanto as autorida-
des chamam a atencio do transportador
ara a realidade das balangas, o TRC pre-
ere recomendar maior atengdo para a
realidade econémica do Pais e do setor
que hoje atravessam um dos momentos
mais dificeis de sua historia. Problema
que, SEEUHdU Gastao Prudente, presi-
c]tnlc o Sindicato das Empresa de
Transporte de Carga do Rio Grande do
Sul, campanha nenhuma seri suficiente
para resolver. Quanto as balangas, Gastio
afirma que o desvio de rota € conseqiién-=>
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cia das injustigas de pesagem:

— Nio da para suportar os desencon-
tros de aferigao. Na maioria dos casos, os
caminhdes recebem em cada pesagem
uma avaliagdo diferente. O que uma pesa
a outra ndo confirma, mas quem paga €
sempre o transportador,

Assim, para evitar discussdes e proble-
mas outros, 0 motorita se vé obngado a
mudar o seu percurso, arcando com a
despesa extra de combustivel. E por causa
das injustigas ¢ desencontros de pcsaﬁcm,

rincipalmente, que os transportadores
ogem das balangas. Se alguém precisa de
campanha sdo as autoridades rodovidrias
que nao reconhecem esse problema por-
que nao querem.

Outro ponto que, segundo Gastio, as
autoridades parecem desconhecer, diz
respeito ao transporte de grio, cuja pesa-
gem nio pode ser eferuada como a de

ualquer outra carga: '‘Os grios correm
genm} do caminhdo e durante uma pesa-
gem dindmica (com o veiculo em movi-
mento) a alteragio de peso € um fato fa-
cilmente observavel. Se a pesagem ¢é efe-
tuada numa descida, € claro que vai dar
excesso de peso nos eixos dianteiros € se a
pesagem for efetuada na subida, logica-
mente 0 excesso sera percebido nos eixos

traseiros. Isso basta para que o motorista
tenha seu veiculo submeudo i pesagem
estatica (caminhio parado). Ele, entio,
tem de parar, perdendo tempo e dinhei-
ro por nada, pois, na verdade, tem volu-
me de carga real dentro dos limites esta-
belecidos. Ninguém foge das balangas
por recreio ou por desconhecer sua neces-
sidade. Foge, sim, por causa das injusticas
e perda de tempo, que observamos todos
os dias’".

E, se na opinido das autoridades, os
responsaveis pela ma qualidade das estra-
das, sdo os transportadores, para estes a
culpa € das empresas de 6nibus: *‘Trafe-
gam com tonelagem acima do estabeleci-
do, mas nem por isso sio multadas. Ao
contrario, seus veiculos nem ao menos sao
pesados’’. Gastio chama a atengao das
autoridades também para os caminhdes
argentinos e uruguaios que rodam por es-
tradas brasileiras com volume superior a
10 toneladas por eixo e ndo sio intcrc»rjn-
tados pelas balangas. Privilégio explicado
pelo DNER com argumento bastante sim-
ples: se a legislagao argentina estabelece
como maximo um volume de 10.500 to-
neladas por eixo simples, as autoridades
policiais brasileiras sio impedidas de
multid-los, em virtude de o acordo entre

os dois paises estabelecer o respeito as
suas respectivas legislagoes.

Para os transportadores, entretanto, es-
sa é mais uma INjusti¢a, Pois se O argenti-
no pode rodar, se o astalto agiienta os
seus caminhdes, por que nio suportaria
os brasileiros? E, se os estragos sao os mes-
mos, por que ndo multd-los? A alteragio
na Lei das Balangas retvindicada hi muito
tempo pelos transportadores vem sendo,
entretanto, rejeitada pelas autondades.
Para 0 DNER *“‘desobedecer os limites ja
¢ hibito do transportador’’ e por isso de
nada adiantaria qualquer modﬁ)f(’rrar;:io na
Lei das Balangas.

Na verdade, um problema muito anti-
go cujas solugdes parecem estar longe do
agrado de autoridades e transportadores.
Uma batalha onde o maior perdedor € o
Brasil, ja que rodando com volume de
carga inferior as suas possibilidades, o
transportador € obrigado a repassar o cus-
to da ociosidade para o prego final dos
produtos. Encarecidos, esses produtos
perdem competitividade no mercado ex-
terno, comprometendo nio s6 o bolso d
transportador, que também € consum
dor, mas toda a politica econdmica do
Pais, que faz das exportagoes saida para a
crise brasileira.

“Qualquer mudanca ¢ inviavel”

O controle de peso em rodovias
tem se constituido num problema a
ser solucionado de modo a proporcio-
nar nao so melhor utilizacao das rodo-
vias mas também facilidades de
transporte. Sentindo-se prejudicados
com a implantacao das balancas, 0s
transportadores levantaram alguns
problemas que as autoridades rodo-
viarias tentam esclarecer.

Fundamentalmente, a preocupacao
principal consiste em obter maior vida
atil em fungédo do tempo previsto pelo
projeto, para os pavimentos e obras
de arte especiais, evitando que o des-
gaste e a deteriorizacdo prematuros,
provocados pela acao de cargas em
desacordo com os valores dimensio-
nados, venham exigir a aplicacao de
investimentos para sua cONservacao
rotineira e corretiva antes da época
necessaria, com prejuizos para a poli-
tica do 6rgdao. Além desta meta, o
DNER, através de suas diretorias se-
toriais, atua buscando ampliar, de ma-
neira continua, a seguranga do transi-
to nas rodovias. Essa atuacao é efe-
tuada, quer a partir do desenvolvi-
mento do seu setor de pesquisa ou a
partir da elaboraca@o de projetos, en-
carando os aspectos de transito e a
seguranca de circulacdo, quer a partir
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da execucao das obras, em decorrén-

cia da conservacao, dos melhoramen-

tos e da restauracdo da rede rodovia-
ria para, juntamente com a &area de
trénsito, atender as determinacoes do

Governo Federal através do Ministério

dos Transportes.

Diversas sao as razoes pelas quais
se faz necessario o controle de peso
nas rodovias, se os fabricantes fixam
determinados indices técnicos e eco-
ndmicos para as performances dos
seus veiculos, esses valores indicati-
vos ou de referéncia tém sua parcela
de influéncia na seguranca e conforto
do usudrio. Quando nao séo obedeci-
dos, concorrem com situacoes desfa-
voraveis ao fluxo normal dos veiculos
obrigando os condutores a desenvol-
ver desempenhos anti-econdmicos,
por forca do aumento das resisténcias
ao rolamento e da rampa. Outros as-
pectos analisados através de estudos
especiais evidenciaram a necessidade
deste controle. Dentre estes aspectos
podem-se destacar os seguintes fa-
tos:

1. Constatou-se em face do trabalho
que objetivou analisar, em termos
comparativos, os efeitos do ex-
cesso de carga por eixo para dife-
rentes composicoes de frota. Dis-
tribuidos — percentualmente na
ocorréncia de determinado tipo de

eixo (simples ou tandem) — a re-
ducao da vida util do pavimento,
com uma sobrecarga de 10% de
10 anos para 4,9 anos.

2. Sabe-se que, no Brasil, o peso
bruto fixado para eixo isolado é
igual a 10 (dez) toneladas. Efe-
tuando-se um confronto, com o
proposito de verificar a posicao do
Brasil em relacdo a outros paises.
Pode-se colher um resultado am-
plamente favoravel ao valorde 10
t estabelecido, pois a comparacao
efetuada permitiu concluir qu2,
60 paises de varios continente®,
75,4% tém, por norma, valor
equivalente ou inferior ao vigente
em nosso Pais.

3. Os veiculos transitando sobrecar-
regados estdo contrariando nor-
mas legais estabelecidas no regu-
lamento do Cédigo Nacional de
Transito as quais dispdéem que ne-
nhum veiculo ou combinacao de
veiculo de carga podera transitar
com peso bruto total superior ao
fixado pelo fabricante, nem ultra-
passar a capacidade maxima de
tracao da unidade tratora. Igual-
mente sao fixados os limites ma-
ximos de peso bruto total e peso
por eixos dos veiculos.
Dotando-se o 6rgao fiscalizador de

meios adequados, modernos e eft>>
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cientes, isto é, utilizando-se balancas
dinamicas em postos fixos e mbveis,
procurou-se implantar um programa
para o controle dos niveis de excesso
de carga atualmente transportados.
O diagnéstico resultante dos estudos
efutuados demonstrou que o contro-
le exercido com o sistema de pesa-
gem estatico, ndo se encontrava
compativel com o desenvolvimento
do setor rodoviario.

Sabendo-se que, operacionalmen-
te, estabelecer um sistema para fun-
cionar isoladamente, ou com algu-
mas unidades, com grandes falhas,
resultara apenas em substituicdo de
qualidade. O projeto desenvolvido e
que engloba elevado grau de varia-
¢Oes. Custo de investimento, efei-
to/resultado almejado, utilizacdo va-
riavel dos veiculos de carga, visa as-
segurar um padrao de utilizacao ro-
doviaria. Ressalte-se que alguns pos-
tos de pesagem controlardo volumes
inferiores, tornando-se dependentes

daqueles de maior amplitude. Entre-
‘anto, ha que se notar a finalidade es-

tratégica de alguns deles.

E muito variado o nivel de carrega-
mento dos veiculos, provocado pelas
diferencas regionais e pela oferta de
veiculos. Com a implantacao do Pla-
no Diretor de Pesagem em carater
global, pretende-se reduzir os custos
operacionais dos veiculos pela elimi-
nacao de sobrecarga e reducado do
tempo de fiscalizacdo. Igualmente,

almeja-se 0 aumento da eficiéncia
frete/carga, quer pela influéncia no
mercado de frete, ocasionando um
aumento de renda por carga manipu-
lada, quer pela reducdo do esforco
dispendido para realizacao da mesma
tarefa, ou, ainda, pela utilizacdo da
parte ociosa atraves da redistribuicdo
das cargas transportadas em exces-
SO.

Pretende-se, ainda, o aumento da
seguranca nas rodovias pela manu-
tencao dos veiculos dentro dos limi-
tes para os quais foram fabricados,
possibilitando maior seguranca aos
motoristas e demais usuérios e me-
nor dano as mesmas. Finalmente,
objetiva-se a reducao dos niveis de
poluicdo, a economia de combustivel
e a formacao de um banco de dados
estatisticos para fins de planejamen-
to e pesquisa rodoviaria, que pode-
rao servir de apoio e infra-estrutura
de controle.

O DNER esta ciente do prejuizo
causado, as rodovias estaduais e/ou
municipais, provenientes dos veicu-
los com excesso de peso que evitam
as balancas dinamicas fixas. Contu-
do, quando a malha estiver bloquea-
da, com os setenta e trés sistemas
de pesagem em funcionamento, es-
pera 0 DNER que tais fugas se redu-
zam a um numero minimo. Porém, se
detectado alguma rota alternativa,
esta serd interceptada com balancas
moveis, 0 que eliminard de vez com

0s danos as rodovias estaduais e/ou
municipais, dos setenta e trés siste-
mas de pesagem previstos pelo
DNER, encontram-se atualmente em
operacao dezoito, a seguir relaciona-
dos:

POSTO DE INiCIO DE
PESAGEM OPERACAO
Uberlandia - Uberaba 09.07.82
Uberaba - Uberlandia 24.06.82
Patos de Minas -

Entr. Paracatu 29.07.82
Patos de Minas -

Estalagem 05.08.82
Rio - Sdo Paulo 24.11.80
Barra Mansa - Resende 12.01.81

Taubaté -Guaratinguetd 15.12.80

Sao Luiz do Purunan -

v
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Assinatura Anual Cr§ 4.400

Ao mudar de enderego ndo se esqueca
de enviar este cupom para
BR — A Revista do Transporte Rodoviario de Cargas

Ciiritiba 28.04.83
Guarapuava - Relégio 07.03.83
Cascavél - Trés

Pinheiros 06.10.80
Foz do Iguacu -

Medianeira 03.11.80
Curitiba - Quitandinha 12.11.81
Paranagua -

Curitiba 11.05.83
Rio Negro - Curitiba 12.11.81
Osério - Ararangud 06.06.83
Pelotas - Quinta 07.07.83
Vitéria - Linhares 26.11.81
Sao Mateus - Linhares 10.12.81
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Envie cheque nominal para

Transportes Rodoviarios de Carga

kCEP. 04038 — SAO PAULO — SP

NTC — Associag8o Nacional das Empresas de

Caixa Postal 3860 — R. Borges Lagoa, 1341

Empresa Empresa
Nome Nome
Endereco End. Antigo
Cidade Cidade Estado
Estado CEP. End. Atual
Cidade
No caso de Renovag#o de Assinatura assinale aqui [ Estado CEP.
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NTC — Associac8o Nacional das Empresas de
Transportes Rodoviarios de Carga

Caixa Postal 9860 — R. Borges Lagoa, 1341
CEP. 04038 — SAQO PAULO — SP
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Como salientado anteriormente, o
pequeno numero de balancas fixas,
ora em operacao, facilita a diversida-
de de rotas alternativas e dificulta a
utilizacdo de balangas mobveis na pe-
sagem dos veiculos, que se desviam
daquelas. As multas sdo cobradas pe-
lo sistema existente na Policia Rodo-
viaria Federal. Ap6s a autuacdo do in-
frator nos postos de pesagem, o auto
de infracdo é encaminhado ao servico
de operacao da PRF, que, por sua vez,
0 remete ao Serpro, para a emissao
da notificacdo ao infrator, com o res-
pectivo valor da multa. Caso esta ndo
seja paga até trinta dias ap0s o seu re-
cebimento, serd incorporada 4 TRU
para pagamento quando da renova-
cdo do licenciamento do veiculo. O
seu valor obedece ao Capitulo VI,
art. 189, parag. 1’ e 2’ do Cédigo Na-
cional de Transito.

Quanto aos limites de peso estabe-
lecidos para a autuacdo nas balancas
ficaram estabelecidos que, em qual-
quer hip6tese, salvo Autorizacdo Es-
pecial de Transito (AET), deverdo ser
respeitados os limites maximos le-
gais, de peso bruto total, regidos pe-
los art. 82 e 83 do Decreto n?
62.127, de 16.01.68 e pelo Decreto
n’ 82.925, de 21.12.78, que esta-
belece entre outras, nova redacao pa-
ra o inciso | do art. 82. Tais limites
sdo de:

A. Quarenta e cinco toneladas
por veiculo ou combinacdo de
veiculos;

B. Dez toneladas por eixo simples
de 4 (quatro) pneumdaticos;

C. Cinco toneladas por eixo sim-
ples de 2 (dois) pneumaticos;

D. Dezessete toneladas por con-
junto de 2 (dois) eixos em tan-
dem (conjunto integral de sus-
pensao), com 4 (quatro) pneu-
maticos por eixo, todos da
mesma rodagem, quando a
distancia entre os 2 (dois) ei-
xos for maior que 1,20 m (um
metro e vinte centimetros) e
menor ou igual 2,40 m (dois
metros e quarenta centime-
tros);

E. Quinze toneladas por conjunto
de 2 (dois) eixos ndo em tan-
dem (eixos independentes),
com 4 (quatro) pneumaticos
por eixo, todos da mesma ro-
dagem, quando a distancia en-
tre os mesmos for maior que
1,20 m (um metro e vinte cen-
timetros), e menor ou igual a
2,40 m (dois metros e quaren-
ta centimetros);

F. Sendo a distancia entre dois ei-
x0s, em tandem ou ndo, maior
que dois metros e quarenta
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centimetros, cada um sera
considerado como eixo sim-
ples;

G. Em qualquer par de eixos em
tandem, com 4 (quatro) pneu-
maticos cada, com o limite le-
gal de dezessete toneladas, a
diferenca do peso bruto entre
os dois eixos nao devera exce-
der 1.700 Kag.

Igualmente deverac ser respeita-
dos os limites que seguem, objeto de
resolugao normativa do Conselho de
Desenvolvimento Industrial — (CDI):

A. Dez toneladas por conjunto de
2 (dois) eixos em tandem, com
2 (dois) pneumaticos cada,
com a distancia entre eixos re-
ferida no item D, nao podendo
nenhum dos eixos, em qual-
quer hipoOtese, ter peso bruto
maior que cinco toneladas;

B. Vinte e cinco toneladas e qui-
nhentos quilogramas por con-
junto de 3 (trés) eixos em tan-
dem, com 4 (quatro) pneunta-
ticos cada, sendo limitado a
dezessete toneladas;

C. Vinte e duas toneladas por
conjunto de 3 (trés) eixos em
tandem, sendo 2 (dois) eixos
com 4 (quatro) pneumaéticos
cada um, autodirecional, de 2
(dois pneumaticos, com as dis-
tancias entre eixos referidos
no item D, prevalecendo, em
qualquer hip6tese, os lumites

de dezessete toneladas para o0s
2 (dois) eixos de 4 (quatro)
pneumaticos cada e de cinco
toneladas para o eixo autodire-
cional;

D. Qualquer conjunto de dois ou
trés eixos em tandem devera
enpregar rodas de mesmo dia-
metro com pneumaticos da
mesma rodagem.

Existem alguns veiculos com capa-
cidade maxima de tracdo para seten-
ta toneladas, mas sua utilizacao é
prevista nos art. 82 e 83 do Decreto
n® 62.127, de 16.01.68 e pelo De-
creton’® 82.925,de 21.12.78, nao
podendo os mesmos trafegar sem
Autorizacao Especial de Tréns‘:‘.
(AET), para transporte superior a
t. O projeto de uma rodovia € prece-
dido de um estudo de trafego, que
fornece subsidios para execucao do
projeto de pavimentacdo, que defini-
rd as espessuras das camadas que
compdem o pavimento, e para o cal-
culo estrutural das obras de arte. O
carregamento da frota é diretamente
proporcional 8 espessura dos pavi-
mentos, isto é, quanto maior for o
carregamento, mais robusto sera o
pavimento, e tanto maior o investi-
mento.

Reforcar as rodovias para atender
maior tonelagem por veiculos, repre-
senta, na pratica, a reconstrucao de
todas as rodovias e obras de arte, o
que, no nosso entender, se torna in-
viadvel, uma vez que estes novos limi- >
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tes de PBT/CMT e eixos/conjunto de
eixos, também ndo serdo obedeci-
dos. A economia de combustivel é
diretamente proporcional ao desem-
penho mecéanico do veiculo, dentro
dos padrdes para que o mesmo foi
fabricado, em outras palavras, qual-
quer veiculo que for utilizado fora das
condicdes normais de carga para as
quais foi fabricado, pode ser conside-
rado um veiculo anti-econdmico.

O DNER acredita que a Gnica medi-
da capaz de acabar com os excessos
e peso nas rodovias é a conscientiza-
¢cao do usuério para os danos causa-
dos ao pavimento, ao proprio veicu-
lo, e, ainda, para o desconforto de di-
rigibilidade e perigo em potencial
deste veiculo, para provocar aciden-
tes nas rodovias. Quanto as propala-
das injusticas impostas aos transpor-
tadores, pela divergéncia de peso en-
tre balancas, isto ndo acontece, pois
ha um rigoroso processo de afericao
por parte do Inmetro, além de um

companhamento permanente por
‘arte do DNER, através da auditoria
do sistema de pesagem, sobre este
problema.

Alem disso, na metodologia de
afericdo, os resultados das pesagens
de eixo/conjunto de eixos, sdo consi-

derados modais, com um valor, de
3% em relagdo aos padrdes de aferi-
¢ao. Com isso, preocupa-se o DNER
€M Nao punir 0 USUArio, por excessos
de pequena amplitude. A afericdo
dos sistemas de pesagem é realizada
de forma a garantir que a média dos
resultados do Peso Bruto Total
(PBT), mais ou menos vezes o desvio
padrao, esteja situado no intervalo e
ainda que a média dos resultados do
peso dos eixos/conjunto dos eixos,
mais ou menos duas vezes 0 desvio
padrao, esteja situado no intervalo.

O estudo de viabilidade econémica
do Plano Diretor de Pesagem
(set/76), de todos os beneficios re-
sultantes da implantacdo de um pro-
grama de controle de cargas, elegeu,
por ser 0 de mais facil compreensdo e
afericao, os relativos a: aumento da
vida util das rodovias e reducao do
custo operacional dos veiculos. A
afericao destes beneficios foi execu-
tada pela analise das hip6teses,
admitindo-se as situacdes de com e
sem o Plano Diretor de Pesagem. Este
tipo de analise, consagradamente uti-
lizada na avaliacao de projetos, pres-
supOe a determinacao e o desenvolvi-
mento de duas hipoteses, determi-
nando-se como valor dos beneficios

atribuidos a situacao ““com’’ o proje-
to a diferenca entre a situacdo '‘sem’’
e "‘com”. Os resultados dos benefi-
clos, garantiram amplamente a viabi-
lidade econdmica do plano diretor de
pesagem como um todo. Isolada-
mente, o beneficio relativo ao aume-
no da vida util, justificaria a viabilida-
de de um posto de pesagem, desde
que a hipétese com o Plano, prote-
gesse uma rodovia de extensdo cor-
respondente a aproximadamente 70
Km.

O beneficio decorrente da reducao
do custo operacional dos veiculos,
isoladamente, justificaria a viabilida-
de de um posto de pesagem, desde
que a hipbtese com o plano, contro-
lasse um volume de caminhdes tal
como:

REGIAO  [POSTO DE PESAGEM
Nordeste 93 caminhdes/dia
Sudeste 54 caminhdes/dia

Sul 70 caminhdes/dia
_C_gntrc)aOestg 83 caminhdes/dia

Conforme se depreende desta anéa-
lise, os dois beneficios, com longa
margem de seguranca, sao mais do
que suficientes para justificar, ndo so
a viabilidade do plano, mas também a
Importancia se sua rapida execucao. [

M

SEGURANGA E ECONOMIA

Os melhores frotistas fazem muitas exigéncias
quando compram lonas para f

I'el0S. As lonas Fras-Le
atendem rigorosamente

Fra g, todas.

A Fras-Le s¢ trabalha com
as melhores matérias-primas,
amais alta tecnologia e o mais
rigoroso controle de qualida-
de. Isso significa seguranca,
eficiéncia e durabilidade, com
maior economia. E por isso
que vocé faz menos reposi-
¢oes. Exija lonas e revestimen-
tos de embreagem Fras-Le pa-
ra a sua frota. Eles atendem

rigorosamente V///‘

todas as suas
exigéncias.

FRAS-LE
Revise os freios de seu m

veiculo a cada 5.000 km. Industrializando seguranca

\
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Brasil terd este ano sua quarta super-
safra consecutiva, devendo colher
entre 53 ¢ 56 milhdes de toneladas de
grios, ja computadas as perdas ocasiona-
das pelas chuvas. Apenas do item soja,
deverio ser exportadas mais de 9 milhoes
de toneladas, mantendo o Pais no segun-
do posto entre os maiores vendedores do
produto e assegurando ao setor agrope-
cudrio indice 1gual ou superior aos 47 %
de participa¢ao na pauta de exportagdes
de 1982. Para chegar ao paraiso macroeco-
némico dos nmeros, No entanto, MUItos
problemas devem ser superados, a come-
car pelo transporte das subsidiadas tonela-
das de produtos agricolas.
Puxadas pelos caminhdes sempre de
prontiddo, elas nao podem ser encarecidas
pelo precirio estado das estradas, pelo

atraso que as chuvas provocam, pela i ade

da frota nacional envelhecida, pela falta
de infraestrutura no periodo mais intenso
de escoamento, e até pela alta frequente
nos pregos de combustiveis e componen-
LES: ..

Esses e muitos outros problemas estao
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batendo com frequéncia na carroceria da
economia brasileira de exportagio desde
que o Governo estabeleceu a prioridade
para a produc¢io agropecudria. As safras
estio crescendo, a reboque desse esforgo,
mas o Pais ndo fez a manutengao nem se
preparou para movimentar uma das pegas
fundamentais para o bom funcionamento
do motor da exportagio: o transporte ro-
doviario de cargas, do diesel sem subsidio,
da estrada sem pavimento ¢ da frota atro-
pelada pelo alto preco do caminhdo
novo.

“Q frete € o que arregimenta o cami-
nhio’’, define o presidente do Expresso
Aracatuba, Oswaldo Dias de Castro, ex-
presidente da NTC, que tem trabalhado
nas fronteiras agricolas de Rondénia, Ma-
to Grosso e Goias. Segundo ele, a safra de
1983 esta sofrendo com as proprias leis do
mercado, que ndo podem prever a Inci-
déncia de diversos fatores provocando o
acimulo de carga para ser movimentada
num mesmo periodo. Elas nao podem an-
tecipar, por exemplo, “‘as chuvas de no-
vemnbro, que impediram a viabilizagio do

A produch
tem receoivT o
o o, % o dpe
de meios "d‘q“adn;a
Pa'a ser tfﬂ“sporta

internamente.

transporte da produgdo porque nido havia
est [".151‘-'-. transitdveis — boa parte da safra
81/82 acabou ficando nas fronteiras agri-
colas; depois, o regime de transporte cos-
tumava ser mais tarde, mas este ano fo
antecipado para abril, maio e junho. .
sultado: uma atrasou ¢ a outra foi ant
pada, gerando um acréscimo muito gran-
de nos fretes”” — explica Dias de Castro,
““Por 1ss0, 0 preco dos alimentos deve su-
bir assustadoramente, j@ que apenas em
funcio dessa demanda maior o frete subiu
em média 30% . sem contar os repasses do
aumento dos combustiveis. "’

A lei da ofenta e da procura, alias, sofre
desajustes ainda mais notaveis em fungio
da exportagdo: ‘‘Se ndo ha exportacao, a
‘mercadoria € movimentada mas lenta-
mente € o frete € mais econdmico’’, racio-
cina o ex-presidente da NTC. **Mas na sa-
fra de exportacdo € livre 0 mercado de fre-
tes, pois a demanda € muito maior.”
FRETE ABSURDQO — Em 1983, coinci-
diu também a exportagio de grande
quantidade de milho no mesmo periodo
«Jc colheita da soja, tornando mais séria a >
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situagdo da demanda por transporte. Mes-
mo assim, *‘ndo falta caminhdo para a sa-
tra de Mato Grosso, onde ndo ha infra-es-
trutura de armazenamento, porque se pa-
ga qualquer absurdo para o carreteiro Ju
de que nio se pfnam os graos'', revela
"-."al(]nmim Firmino da Rocha, gerente da
filial da Transportadora Sulimpar, em
Porto Alegre.

Ele afirma que ha falta de caminhoes
para movimentar a safra do Sul. **Naio se
pode fazer previsio se vamos poder contar
COm oS carreteiros, quc ._'i{'T-I-'iI.'Irf Va0 para
onde o frete € melhor."" De acordo com
sua andlise, este seria © motivo por que as

empresas do Sul do Pais estdo se retraindo
quando se trata de transportar produtos
agricolas: *'Para segurar o carreteiro € pre-
ciso pagar caro. Dependendo da localida-
de, eles proprios fazem o preco, pois Ji co-
nhecem o mercado e sabem que € intensa
a procura. Além disso, nio se fecha negé-
clo que ndo se pode cumprir'’, acentua
Rocha.

“A propria Companhia de Financia-
mtnm da Produgio se retraiu diante da

lta dos {;)rt-qm do frete'’, observa José Pe-
drtm'l s, diretor da Transportadora Ta-
moyo, do Parand, Para ele, o fator pre-
ponderante a determinar 0 aumento da

REVISTA BR

demanda por caminhoes em seu Estado ¢
4 safra pa raguaia de soja para exportagao.

"Eles pagam até o triplo do frete que nés
podemos pagar ¢ .llllLL oferecem ao cami-
nhmlcrm uma didna entre Cr$ 20 mil e
Cr$ 30 mul prlc; tempo que ele fica parado
esperando a chegada do navio no Porto de
Paranagui — tudo 1sso em dolar’’ conta
Pedreru.

Para aproveitar esse mercado, empresas
de transporte brasileiras formam poo/s pa-
ra transportar a safra paraguaia de frete in-
tlacionado. ' A propria safra do Parana es-
1a sendo armazenada até que a paraguaia
diminua’' acrescenta P{'c'Llll‘f:I[i, Mas, de

qualquer modo, a Tamoyo *‘estd parando
com o transporte de safra; nossa opgdo ¢
0o entrar em concorréncias que tém bai-
xa rentabilidade. ™

PRECO MINIMO — Dias de Castro lem-
bra, no entanto, que o Governo tem pro-
curado asscgurar o transporte para as em-
presas participantes das licitagdes, *'inten-
siticando mais nas fronteiras agricolas para
garantir o preo minimo oferecido ao agri-
cultor”’. A propria Companhia de Finan-
clamento da Pr-::-dug.m justifica 0 acamulo
observando que, “‘embora os postos de
compra da CFP estejam atuando nos Esta-
dos centrais desde fevereiro, quando co-

megou a colheita de arroz, as remogdes -
veram nicio apenas no més de maio. An-
tes disso, além de nio haver ainda um vo-
lume de graos que justificasse a mobiliza-
¢do de um grande esquema de transporte,
a quase totalidade da frota de caminhdes
se encontrava no Sul, ocupada principal-
mente pela safra da soja, produto de
maior valor especifico numa regiao bem
provida de infra-estrutura’’

De acordo com a CFP, esta pode ser
uma das causas do estrangulamento do
transporte ocorrido a partr de junho,
"I'mﬁ 1 a mercadoria .ldtll“ﬂdd ¢ deposita-
da provisortamente em armazéns locais ou

ﬂl’
!!-
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mesmo estocada ao ar hivre, no caso fre-
quente da falta de espaco fisico mais ade-
quado’’. Além disso, “*as dificuldades en-
frentadas vio desde o eventual desvio de
cargas ¢ as precirias condigoes das estradas
(intransitiveils em boa parte do ano) até
no que diz respeito as comunicagoes’ | re-
conhece a estatal,

Apesar dessas dificuldades, o ex-presi-
dente da NTC, Oswaldo Dias de Castro,
admite que *‘a transformacio da CFP em
empresa for positiva, pois lhe deu mais hi-
berdade para l‘:il:lbt_‘r" ecer os critérios de
concorréncia’’ . Ele recorda que anterior-
mente 0 6rgdo era uma comissao do Mi- >

19




Lote: 59

PL N° 2049/1983

Caixa: 73

nistério da Agricultura sem personalidade
contibil e, portanto, sem flexibilidade
para aproveitar melhor os meios de trans-
porte. ‘‘Agora, porém, o produto que vai
para o Sul subsidia 0 que vem do Norre™’
resume. ‘A safra € colocada no eixo, onde
hia maior infra-estrutura, € a movimenta-
¢do € regional, o que facilita. E a CFP tem
deixado a critério dos transportadores o
qué e para onde movimentar a mercado-
ria, pois a rigidez de desuno impedia a
operacao global mais conveniente. Com
op¢des, o esquema deve funcionar me-
lhor, além de reduzir o custo do frete.”
Embora ressalte varios pontos positivos
no esquema de escoamento da safra mon-
tado pelo 6rgio governamental, Oswaldo
Dias de Castro também tem muitas criti-
cas. ‘‘Nio hd seguranca quanto ao trans-
porte’', lamenta, concluindo que, "'sem
previsao ninguém compra caminhao, mas
os problemas continuam: nossas exporta-
¢Oes ndo sdo feitas a longo prazo — o Bra-
sil participa do mercado @ medida que os
outros falham —, dai a necessidade de
aproveitar 0 tempo ao maximo. Conse-
qiiéncia: com o acimulo, nio hd cami-
nhio que chegue; seria necessiria uma of-
ganizacdo interna, mas nem a licitacio da
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CFP diz quanto seri transportado dali a
semanas’ .

REAJUSTE INSUFICIENTE — A ques-
tdo do reajuste do frete, por outro laén. ¢
tratada com alguma consideragao pelo 6r-
gio, embora ainda prevalega a alegagao de
que “‘quem transporta ji sabe que € as-
sim, que se precavenha'’, segundo Dias
de Castro. Menos mal, existe porém uma
clausula de reajuste dos fretes nos contra-
tos com CFP: “'Os pregos apresentados
nas propostas sé poderio ser alterados se
ocorrer reajustamento do preco do odleo
diesel, por decisaio governamental, (...)
considerando-se para esse fim uma parti-
cipacao do combustivel de 25% na com-
posi¢ao do custo do frete’”.

Mesmo valorizando essa previsao de au-
mento como ‘uma forma de melhorar o
reajuste’’, 0 ex-presidente da NTC ressai-
va que “‘ela ndo cobre a alta de pregos dos
outros custos, apontando este como um
dos fatores gcra({us do atraso na renovacio
de frotas"".

Frisa, entretanto, que ''as empresas
agem mais como J(JIHEIIiSII‘.ile’tS do
transporte, Algumas trabalham com frota
propria em locais mais problemiticos,
mas isso retarda o escoamento, pois ¢la

em geral € inadequada'’. De qualquer
maneira, porém, '€ quase absoluta a par-
ticipagao do autdbnomo no transporte das
safras; se seu risco € maior, a Nag¢do pode
ficar sem ter quem faga o servigo”".

De fato. o carreteiro 1a da mostras evi-
dentes de esgotamento em virios setores
do mercado. Valdomiro Rocha, da Sulim-
par, de Porto Alegre, acredita que *hi g
minhdes rodando por milagre'”, tal a ﬁl.
de reposicao da frota. ‘O custo € imprati-
cavel; o carreteiro nio tem condigdes de
renovar também porque o frete € incerto:
no pique da safra ele tem um prego, de-
pois cal ¢ ele ndo consegue pagar a presta-
cio do financiamento’’, diagnostica Ro-
ger Vaz Teixeira, gerente da filial Curiti-
ba, da Tapajos.

O diretor da Tamoyo, José Pedretti Ti-
lis, por sua vez, concorda que *'o carrete-

JI0 €std sem meios para fazer a manuten-
cdo do veiculo™' . Segundo ele, sua propria
empresa prefere comprar caminhoes usa-
dos a novos, "' pois em seis meses a manu-
tencio de um novo tem custo igual a de
um usado de dois anos’’. Assim, "‘com
tantos problemas estruturais a resolver”’
observou um empresirio mais atento

“nem serd necessario falar em crise’’. R
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JULHO DE 1983 ki

Precos de Caminhoes
novos, usados, Carrocerias ¢ Pneus.

SETIRA
QUENTO ©

Uma noticia nada animadora foi divulgada no final de julho a
respeito do desempenho da indistria. Segundo estudos do
departamento de economia da Federacao das Industrias do

Estado de Sao Paulo - Fiesp, “ha indicagdes de que a redugao das
atividades da industria nao podera ser contida no curto prazo;
ao contrario, ¢la tende a se expandir ainda mais”. A perspectiva
¢ realmente sombria. A indistria paulista encerrou os cinco
primeiros meses deste ano com uma queda de 1,6% no seu nivel
global de atividades, em comparac¢ao com igual periodo do ano
passado, segundo apurou a Fiesp, em pesquisa junto a 110
sindicatos do setor. Como observa Mario Garnero, da
Confederacao Nacional da Indistria (CNI), o que mais preocupa &
a perspectiva de agravamento da liquidez bancaria com
possiveis reflexos na liquidez industrial”.

UMA TABELA A
SERVICO DO TRANSPORTADOR
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VEICULOS USADOS

1973 | 1974 (1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982
FIAT DIESEL
70N — — — — 2.500 |2.700 | 3.000 — — —
80N — — — — — — 3.400 | 3.700 | 4.200 | 5.000
120 L - - - — — - — 4.700 | 5200 | 5.900
120 N3 — — - — — — - 5.700 | 6.500 | 7.000
130 L — — - 1.900 | 2.100 | 2.400 | 2.600 — — —
140 L — - — — — — 4.800 | 5.500 | 6300 | 7.300
140 N3 — — — - — - — — 7.300 | 8.000
210 S — - 3.500 | 4.000 — — — - =t —
190 E — - — — 4.500 |5.000 — — —_ —
190 — — — - — 5.500 | 6.000 | 6.800 - —
190 H — - — — — — — 8.500 | 9.800 {11.500
FNM 180 C — 1.600 [1.900 | 2.100 |2.300 |2.600 — — — —
FNM 180 C3/N3 — 2.300 |2.600 | 2.800 | 3.200 |3.600 — — - —
FNM 210 CM — 2.500 |[2.700 | 3.000 - — — — — -
190 TURBO — - — — — - — — —  |15.000
FORD
F-75 (4x2) 330 396 462 605 748 858 935 | 1.210 | 1.375 | 1.650
F-75 (4x4) 385 462 550 748 836 957 | 1.100 | 1.353 | 1.518 | 1.848
F-100 330 440 550 660 880 | 1.045 | 1.210 | 1.375 | 1.540 | 1.980
F-600 1.320 | 1.485 | 1.650 | 1.815 | 1.980 | 2.145 | 2.530 | 2.970 | 3.740 | 4.730
F-1.000 — — — — — - 2.970 | 3.520 | 4.290 | 5.280
F-2.000 — — - — — — — 3.080 | 3.850 | 4.400
F-4.000 528 715 935 | 1.100 | 1.650 | 2.200 | 2.860 | 3.300 | 3.960 | 4.950
F-7.000 — — - — 1.430 | 1.650 | 2.090 — — —
GENERAL MOTORS
D-60 diesel — 450 600 700 750 800 900 | 1.500 | 1.800 | 2.200
D-60 gasolina 250 300 350 500 550 600 650 700 — —




Sh

VEICULOS USADOS

1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980 | 1981 | 1982
MERCEDES-BENZ
608 CM 1650 | 1.900 | 2100 | 2.300( 2.500| 2.900| 3.050( 3.500| 3.700| 4.100
608-B 1.900 | 2150 | 2.350 | 2.600| 2.850| 3.150| 3.450| 3.700| 4.000| 4.300
1113-1/C 2.200 | 2.450 | 2.600 | 3.000| 3.200| 3.500| 3.750( 3.950| 4.200| 4.500
1113-T/CM 2.400 | 2500 | 2.750 | 3.100| 3.450| 3.850| 4.050| 4.350| 4.600| 4.900
1113-B/T — — — 2900| 3.300| 3.650| 3.900| 4300 4.500| 4.700
1113-B/TR — - —_ 3.300| 3.650| 3.950| 4.250| 4.550| 4.750| 5.100
1313-T/CM — - = 3.350| 3.650| 4.000( 4.350| 4.650| 5.200| 5.300
1313-TR/CM = — — 3.800| 4.100| 4.350| 4.850| 5300| 5.600| 5.900
1513-T/CM = = — 3.750| 3.950| 4.450| 4900 | 5350| 5.500| 6.200
1513-TR/CM — — = 4700 4.800( 4.950| 5.200| 5.500( 5.900| 6.750
1519-CML — — o 3.250| 3.850| 4.300| 4.700| 5.500| 6.400| 7.700
1519-B/TR —_ — —_ 4.000| 4.500| 5.000| 5.500| 6.000| 7.000| 8.300
1519-BLTR = - —_ 4.600| 5.000| 5.500| 5.800| 6.300| 7.500| B.650
2013-CM —_ - — 4.600| 4.700| 4.900| 5.500| 5.800| 6.300| 6.700
LS-1924/42 —_ — == = 3800| 4600| 5150| — — ==
LS-1924/42A - — - - - == — 7.300| 8.000| 9.000

CM - Carroceria de Madeira » B - Bai * TC » Toco/Carroceria * TR/CM - Truck/Carroceria de Madeira * B/T - Basculante/Toco = B/TR -
hulil:nhf'l'rll:ll * T/CM - Toco/Carroceria de Madeira » TR/CM - Truck/Carroceria de Madeira « CML - Cavale Mechnico L » BLTR -
Basculante L. Truck.

SCANIA
L 11038 4800 | 5200 | 5700 | 6.200| — - e s - =
L 110492 5500 | 6,000 | 6500 | 7.000| — - = = = =
L 11142 o s — | 8.000| 8600| 9.400(10.200[11.000[13.000| —
. LT 11042 7.700 | 8.400 | 9.000 | 9.500| — o s s = =
LT 11142 = = — 110.80011.800 [12.800 | 13.600 [14.000 [ 15.500 | —
LK 11138 = = = s i —  111.000 |11.500 [12.000 | —
LK 14035 - = — | 8500| 9.000| 9500 — — — =
LK 14138 = - - = e —  |12.400 |13.000 [13.800 | —
LKT 14138 - = = - - —  [14.000 [15.000 [ 16,500 | —
T 112MA - - - = = o . — (15500 [16.500
T 112H = - - - - - = — 116500 [17.500
R 142MA - - = - - - = —  117.500 [18.500
VW CAMINHOES
11-130 = - - - . . - — | 5.076| 5.940
13-130 = = o= . N b — — | 5.832]| 6804
D-400 864 | 972| 1.080 | 1.242| 1.996| 1.512| 1.620| 1.836| 2.484| 3.094
D-700 1.512 | 1.620 | 1.798 | 2.052| 2.376| 2.484 | 2.808 | 3.024| 3.456| —
D-950 9.484 | 2700 | 2.808 | 3.094| 3.132| 3.384| 3564 | 3.780| 3.996| 4.320

Fonte: Codema, Comolatti Veiculos, Davox Automébveis, Marcas Famosas Veiculos, Sonnervig, Urbano Veiculos.
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VEICULOS NOVOS
(a) Caminhdes Leves; (B) Caminhdes Médios; (C) Caminhdes Semi-Pesados ¢ (D) Caminhdes Pesados.
* CaminkBes Pesados, Semi-Pesados, Midios « Leves
TARA | CARGA | PESO | 37 EIXO | CAPACIDADE Plc:io
(kg) (kg) |BRUTO ADAPTADO IMA
(kg) | (kg (ks)
AGRALE
TX 1.100(a) 1.585 1.200 2.785 — - 4,946,606
TX 1.200 (dlcool)a) 1.685 1.200 2.885 — — 5.237.900 ’
FIAT-DIESEL
80 C(a) 2.440 5.360 7.800 — 13.000 8.507.120
80 N(a) 2.460 5.340 7.800 — 13.000 8.608.390
80 L(a) 2.480 5.320 7.800 — 13.000 8.723.535
120 N(b) 3.760 7.940 | 11.700 19.000 19.000 11.480.045
120 L(b) 3.790 7.910 | 11.700 19.000 19.000 11.574.160
120 SL(R) 3.870 7.830 | 11.700 19.000 19.000 11.606.520
120 N3(b) 5120 | 13.880 | 11.700 19.000 19.000 14.009.865
~ 140 (<) 3.820 | 10.180 | 14.000 21.500 24.000 12.403.090
© 140 N(c) 3.850 | 10.150 | 14.000 21.500 24.000 12.527.095
140 L(c) 3.980 | 10.020 | 14.000 21.500 24.000 12.633.995
140 SL(c) 4,040 9.960 | 14.000 21.500 24.000 12.664.365
140 N3(c) 5.350 | 16.650 — 22.000 24.000 15.740.140
190 H(d) 6.280 | 13.090 | 18.000 - 50.000 22.741.770
190 Turbo(d) 7.060 | 19.000 | 19.000 — 50.000 25.585.875
FORD
F-100 - Gasolina(a) 1610 660 | 2270 = - 4.606.507 .
F-100 - Alcool(a) 1.610 660 2.270 — - 4.916.037
F-1.000 - diesel(a) 2.010 1.005 3.015 — - 7.148.472
F-2.000 - motor Ford/MWM(a) 2.095 | 2010 | 4.105 — - 7.159.387
F-4.000 - motor Ford/MWM(a) 2.444 3.556 6.000 — — 7.649.369
F-11.000 - chas. médic MWM (b) 3.533 7.467 | 11.000 19.000 19.000 8.590.306
F-11.000 - chas. longo MWM(b) 3.599 7.401 | 11.000 19.000 19.000 8.633.049
F-11.000 - chas.méd.Perkins inj.dir.(o) | 3.510 7.490 | 11.000 19.000 19.000 8.199.869
F-11.000 - chas.longo Perkins inj.dir.(b) | 3.546 7.454 | 11.000 19.000 19.000 8.240.273
F-13.000 - chassi médio MWM(c) 4,066 8.934 | 13.000 20.500 20.500 10.758.499
F-13.000 - chassi longo MWM(c) 4132 8.868 | 13.000 20.500 20.500 10.809.752
F-13.000 - chassi ultra longo MWM(c) | 4.234 8.766 | 13.000 20.500 20.500 10.884.925
F-13.000 - chassi médio Perkins(c) 4.046 8.954 | 13.000 20.500 20.500 10.926.635
F-13.000 - chassi longo Perkins(c) 4115 8.895 | 13.000 20.500 20.500 10.275.170
F-13.000 - chassi ultra longo Perkins(c) | 4.190 8.810 | 13.000 20.500 20.500 10.346.355
F-21.000 - chassi curto MWM(c) 5.185 | 15.315 | 20.500 -— 21.160 14.938.986
F-21.000 - chassi médio MWM(c) 5.230 | 15.270 | 20.500 — 21.160 15.008.950
F-21.000 - chassi longo MWM(c) 5.276 | 15.224 | 20.500 - 21.160 15.111.505
F-22.000 - mot.MWM 6x4 ch.longo(c) | 6.000 | 14.500 | 20.500 20.500 —~ 17.041.841
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O CADERNO ECONOMICO DO TRC

O “Caderno Econdmico do TRC'' é publicado com base em dados fornecidos pelo Decope, da NTC.

Editor Responsavel: Neuto Gongalves dos Reis, engenbeiro e jornalista profissional.

Cortado§ (01
reajustes do TRC

O reajuste liberado pelo Plenirio do CIP,
dia 29 de junho (telex 2797/83) ficou muito
abaixo das expectativas. A NTC havia solicita-
do, em média, para a carga comum, aumento
de 9,60% . Computando-se os 80% da ORTN
de julho (6,24%), tal percentual chegaria a
16,44% .

O CIP, no emanto, s6 autorizou 1,90%,
que, aplicados sobre os 6,24% resulam em
reajuste médio de 8,26% (Veja tabela.)

Trés fatores fundamentais contribuiram para
tamanha defasagem:

* ) CIP ndo aceitou o preco do novo
Mercedes-1-1113 com cabina reestilizada e
freto hudraulico (Crg 10.174.062,00), cortan-

to seu preco para Cr§ 9.341.441,00 e “in-
ventando’' um caminhdo inexistente (veja
outra nota).

® Como houve grande demora na apreciagio
do processo, o TRC rena direito a usar a
ORTN de julho. Nos seus cilculos, no entan-

to, o CIP compurtou apenas 50% da variagio
dessa ORTN, mais os aumentos de diesel, lu-
brificantes ¢ pneus.

® O reajuste coincidiu com a saida da Portaria
16 (veja outra nota), que reduziu, de 90 para
80% os limites de aumentos de pregos.

TABELA 23-B: COEFICIENTES A SEREM APLICADOS SOBRE A 23-A

SERVICO 01 a 50 km 751 a BOO km 5.801 a 6.000 km
Carga comum 10624 1,0826 1,1097
Carga industrial 10624 1,0869 1,1118
Lotacao 10654 1,0831 1,0960
Grandes massas 1,0651 1,1032 11234

No episddio do Glumo reajuste de fretes, o
caso do preco do caminhdo Mercedes merece
rEgISLIo 4 parte.

O pedido encaminhado ao CIP (Processo
1.745) utilizou o prego do novo camunhio Mer-
cedes L-1113 com cabina reestilizada ¢ freio a
ar. Eram, segundo coragio da propria Merce-

‘jf:i. Cr$ 10.736,320.00, ou 23.2% de aumen-

o sobre o pre¢o de maio do modelo antigo
(Cr$ 8.714.031,80).

Depois de entendimentos com o CIP, a
NTC concordou em especificar o freio hidriuli-
co, reduzindo o prego para Cr$ 10.174.062.00
(aumento de 16,75%).

Ao mesmo tempo, anexou ao processo de-
claragio da Mercedes (telex VEG 177/83) de
que a cabina antiga foi descontinuada.

Surpreendentemente, porém, o plenirio do

—

O CIP nao
reconhece novo
Mercedes

CIP decidiu conceder apenas 7,2% de reajuste
sobre o prego do veiculo. O Conselho agiu co-
mo se 0 modelo antigo ainda existisse. E justifi-
cou seu procedimento sob a alegagdo de que a
mudanca da cabina seria um artificio da Merce-
des para ludibriar o controle de pregos.

O CIP prometeu *‘tomar uma atitude’’ con-
tra a Mercedes, congelando o preco do veiculo.

Na verdade, o programa da Mercedes para
mudar a cabina e o freio de seus caminhdes
existe hd cerca de quatro anos e ndo guarda ne-
nhuma relagio com a atual temporada de con-
trole de pregos, iniciada em fevereiro. O CIP
faria melhor se substituisse decisdes arbritirias e
rreais como essa por um melhor conhecimento
sobre as necessidades de seguranca e conforto
€M NOSSO transporte ¢ os programas de aperfei-
¢oamento da inddstria automobilistica

0S PRECOS DO MERCEDES L-1113 (em junho)

Pregodo veiculo com cabina reestilizada e freioaar............. Cr$ 10.736.320,13
Preco do veiculo com cabina reestilizada e freio hidraulico...  Cr$ 10.174.062,00
PrecoattorZadopeloCIP .......ccoccivmviciiiinesiosiannsreesnnas Cr§ 9.341.441,20

Preco do veiculo descontinuado, em maio

Cr$ 8.714.031,80

Portaria 16
endurece o controle

Publicada pelos jornais, dia 30 de junho, a
Portaria 16 do CIP substitui a Portaria 13 e in-
troduz um controle mais rigido de pregos.

A primeira alteragio bisica € a reducio do li-
mite de aumentos de 90 para 80% sobre uma
ORTN, agora, emagrecida pelos expurgos

Ao contririo da Portania 13, a 16 preocupa-
se em controlar os *'pregos efetivamente prat-
cados™’, impossibilitando, pelos menos em te-
se, a redugio dos descontos ou a cobranca de
valores superiores aos das tabelas.

Qualquer reajuste superior aos 80% da va-
riagdo da ORTN dependerd de “prévia e ex-
pressa autorizagio do CIP''. E mesmo que este-
ja dentro do limite, 0 aumento s6 poderi ser
aplicado se corresponder a “‘efetiva elevagio
dos custos que o jusufique’”,

Os juros para venda a prazo foram limitados
a 0% a0 més. E a lista de produtos sujeitos a
controle for ampliada de 273 para 299 itens.

Sua divulgagio provocou varas reagdes con-
tranas. O presidente da Associacio Brasileira da
Indiistria Elétrica ¢ Eletrdnica — ABINEE, Fir-
mino da Rocha Freitas, por exemplo, recusou-
se a praticd-la. Insiste em continuar aplicando a
Portana 13, que vigorania até 31 de agosto

O presidente da NTC, Thiers Fatton Costa,
distribuiu nota ‘responsabilizando o CIP pela
previsivel deterioragio no nivel dos servicos do
T'ransporte Rodovidrio de Carga e pela possivel
desestrutu racao do setor.

(Com protestos ou nio, a Portana ja estd em
pleno vigor e nio tem prazo definido para ser
revogada.
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DNER confirma

o avanc¢o da frota propria

Quem compara os dados da "'Sinopse do
Transporte’’ com os do Registro de Cadastro
corre o risco de recair em "‘interpretagoes ten-
denciosas’’.

A critica, conuda em estudos do DNER,
vem a propdsito do desmedido aumento da
frota das Empresas de Carga Propria (ECP) ¢ da
drastica diminuicao do numero de carreteiros,
entre 1974 ¢ 1982, detectado pela NTC, no fo-
lheto "' A verdade sobre o Registro e Cadastro™.

Tanto as estatisticas da **Sinopse’" quanto as
do *‘Registro’’ foram levantadas sob coordena-
¢3o do DNER. No entanto, oficio encaminha-
do 3 NTC esclarece que os dados da**Sinopse "’
— utilizados para estimar em 1974, frota de ca-
minhdes, a partr de pesquisas-piloto limitadas
a alguns pontos do Pais — conduziram a dis-
torgoes. Entre elas, a ''superesumagio do ni-
mero de transportadores autbnomos ¢ a subes-
timagio das Empresas de Carga Propria’’.

Tais distorgdes “‘se tornam flagrantes quan-
do se confrontam aqueles dados com os nime-
ros reats obtidos do RTRC e da TRU com as
‘pesquisas efetuadas recentemente pelo DNER

sobre as Empresas de Carga Propria”’

Cruzando dados de virias origens (RTRC x
TRU, CGC x CIC), o Serpro chegou i conclu-
s3o0, segundo o estudo do DNER, que ainda
faltariam cadastrar cerca de 60% dos veiculos
de carreteiros, 10% dos caminhdes empresas
de transportes ¢ empresas frotistas de carga e
50% da frota de carga propna (de empresas ou
individuais).

Projetando-se tais dados, chega-se a conclu-
sdo que, de fato, a participacio do carreteiro na
trota sena supenor a apontada no Regisuo ¢
Cadastro. As transportadoras, no entanto, te-
riam apenas 9,6% dos caminhoces.

Cresceu a participagio da carga propna, ja
exagerada, no proprio RTRC. O que confirma
a dentnaa da NTC sobre 0 avanco dos cami-
nhoes de chapa amarela,

CATEGORIA Veiculos Veiculos Estimativa Participacao
cadastrados | cadastrados | de veiculos na frota
(total) (percentual) | (percentual) | existentes (percentual)
ETC 97533 169 90 108.000 96
EFC 25.524 44 90 28.000 e
ECP 269.458 46,6 50 539.000 480
EDE 177 — — - -
TRA 153.569 0,0 40 384.000 342
TCP 31.790 55 50 64.000 57
1.123.000 100,0
FONTES: "Estatisticas Cadastrais, DNER, E|ul'|o 1982
Diretoria de Transportes do DNER

Uma ‘‘Verdade’’ Enganosa

Em um arugo publicado no *‘Jornal do Bra-
sil’" de 12 de julho, o professor Eduardo Celes-
tino Rodrigues, membro da Comissio Nacio-
nal de Energia, tenta estabelecer “‘a verdade
sobre os pregos e subsidios do Petréleo’”.

Intencionalmente ou ndo, o titulo sugere
uma tardia réplica ao livrero da NTC "' A verda-
de sobre o prego do 6leo diesel’’, editado em
novembro do ano passado.

Logo no 1nicio de longo, porém, pouco aru-
culado trabalho, o acatado mestre anuncia um
postulado de aceitagio duvidosa. Segundo Ce-
lestino, “‘os pregos dos denvados de peurdleo
t€m que acompanhar os pregos do barril de pe-
réleo, em cruzeiros, posto no Brasil'”

Dando-se o principio como ve rd.adum. con-
clui-se que a politica de pregos do Governo ao
qual serve Celestuno nido tem sido a mais corre-
ta. De fato, de fevereiro de 1979 (data tomada
como referéncia pelos articulistas), até hoje, en-
quanto a cotagdo do dolar aumentou 22,8 vezes
(veja quadro), a gasolina subiu 31,56 vezes e 0
diesel, 35,4 vezes.

A prevalecer o postulado, o litro da gasolina
nio podena custar hoje, ap6s a queda de 15%
no mercado internacional, mais do que Cr$
193,00. O diesel, por sua vez, nio poderia ul-
trapassar Cr$ 110,00.

Porém, para Celesuno, 'hoje, a gasolina es-
ti relauvamente mais baixa 55% ao seu prego
de 1979 (sic). E o diesel, tem, hoje, seu pre-

¢o relauvo 52% de seu preco em feveretro de
1979"" (sic).

Convertidos em délares, pela cotagio da da-
ta dos aumentos, os pregos dos derivados de pe-
troleo (veja tabela) mostram que o velho mes-
tre equivocou-se em seus calculos.

O mesmo litro de gasolina que, em fevereiro
de 1979, custava US$ 0,44, chegou a US$ 0,52

em 10 de marco de 1983, data do penilumo
reajuste. Da mesma forma, o litro do diesel su-
biu de US$ 0,25 para US$ 0,32.

A pregos de hoje, a gasolina estd sendo ven-
dida a US$ 0,60 o litro € o diesel a US$ 0,38,

S6 para efeito de comparacio, sempre € bom
lembrar que. nos Estados Unidos, a gasolina
custa US$ 0,90 o galio — ou US$ 0,24 o litro.

A EVOLUCAO DOS PRECOS EM DOLAR

®

DATA DOLAR GASOLINA DIESEL

Cr$ Crs/l Uss/I Crsll ussii
10.02.79 21,954 9,60 0,44 5,40 0,25
28.05.79 24 546 10,20 042 5,B0 0,24
10.09.79 28,748 14,30 - = -
26.11.79 31,476 22,60 0,72 12,00 0,38
24.04.80 48173 28.00 0,58 12,50 0,26
29.05.80 49,750 30,00 0,61 13,50 0,27
26.06 .80 51,333 34 50 0,67 15,00 0,29
31.07.80 52835 38,00 072 15,70 0,29
03.10.80 58,732 45,00 0.77 17,30 0.29
04.12.80 64,038 51.00 0.79 20,00 0,31
04.02.81 704186 60,00 0.85 26,00 0,37
16.04.81 79,064 66,00 0,83 32,50 0,41
28.06.81 88.757 75,00 0,85 42,00 0,47
18,10.81 -111.35 85,00 0,76 50,00 0.45
14.02.82 -137 .86 104.00 0,75 62,00 0,45
24.05.82 15983 125,00 0,78 7500 047
18.07.82 17754 132,00 0,89 £ -
16.09.82 202,06 144,00 0,71 84,00 0,42
258.12.82 244 8O 167,00 0,68 102,00 042
10.03.83 401 .45 210,00 0.52 130,00 032
09.06.83 504,40 303,00 0.60 191,00 0.38

“Conjuntura Econbmica™

NTC — Associacio Nacional das Empresas de Transportes Rodoviarios de Carga
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DNER quer
financiamento

para pesado

O DNER tem consciéncia da deterioragio
da nossa frota e concorda com as medidas
propostas pelos transportadores para resolver
0 problema. '‘Pesquisas realizadas Cror esta
Diretoria constataram que a venda de cami-
nhdes baixou sensivelmente’, diz estudo fei-
to pela Diretoria de Transportes @ NTC.

Uma das principais causas da queda foi ‘o
alto custo dos veiculos, aliado i inexisténcia
de financiamentos especiais a juros razodveis,
sem corfeqdo monetdria’’, como ji ocorre
COM OS [ratores ¢ 0§ taxis.

O DNER quer estimular, principalmente,
os veiculos pesados, por apresentarem *‘con-
sumo energético mais favordvel''. E manifes-
ta preocupagio, especialmente, com o enve-
lhecimento da frota. “‘Segundo dados do
RTRC de 1982, as idades médias dos veiculos
de carga eram elevadas'', atingindo nove
.nus para os transportadores autbnomos ¢

‘ultrapassando, de longe, sua vida ttil eco-
némica’”.

TRC nunca
teve 70% das cargas

O “Anuirio Estatisico do Transporte de
1982"", que o Geipot divulgara brevemente,
promete destruir um mito estatistico: a partici-
pagao de 70% do TRC na movimentagio das
Cargas nacionais.

""Se transportissemos o que dizem as estatis-
ticas’', nosso transporte rodovidrio seria energe-
ucamente mais eficiente que as outras modali-
dades’’, declarou, em Gramado, o ministo
Cloraldino Soares Severo.

De fato, as novas estatisticas, montadas de-
pois de trabalhosa pesquisa do Geipot, revelam
uma participagio em torno de 60% (veja qua-
dro).

Mas, se o dado era incorreto, por que a insis-

1a? Como nio havia estatisticas, consultores
rangeiros que vieram ao Brasil, ainda em
1967, foram obngados a realizar uma estimati-
va. A partir dai, projetaram o que seriam o
transporte de 1985,

A falta de melhor informagio, o Geipot,
simplesmente, tomava tal projecio como ver-
dadeira. E s6 olhar as estatisticas para verificar
que, apesar da recessdo, nas estatisticas oficiais,
0 TRC crescia sempre 10,4% ao ano. Agora, a

Gasolina cara:
o culpado ainda ¢
o subsidio

"'Para onde vai o dinheiro da gasolina?’' Em
antncio de pagina inteira, veiculado dia 9 de
julho, nos principais jornais do Pais, a Petro-
bras se propde a responder a esta pergunta de
milhdes de brasileiros.

Na sua milionaria campanha, a estatal acaba
admitindo o 6bvio. *‘Nio hi outro remédio™”,
diz 0 antncio, **se ndo cobrar mais do que ape-
nas os custos da maténa-prima, refino e distri-
buicio."

De fato, antincio anterior, da propria Petro-
bris, ja informava que bastam 30% do prego
para pagar o petréleo e o refino. Os restantes,
70%, vao para programas de pesquisas mine-
rais ¢ de outras fontes de energia. Geram tam.-
bém recursos para o INPS, Finsocial, PIS/
PASEP, transporte de massa, etc.

Para ndo perder o hibito, a Petrobris volta a
bater na surrada tese dos subsidios. 'O preco
da gasolina ndo agrada ninguém. Mas, agrada-
ria ainda menos se houvesse aumentos maiores
do diesel, gis de cozinha ou éleo combustivel ",
diz a pega. **Junto com o dinheiro pago no pos-
to por litro de gasolina, estao os valores que tor-
nam mais baratos outros derivados."’

A parur de tal explicacio fica dificil entender
o reajuste de 45% decretado dia 9 de junho, o
maior dos dltimos quatro anos,

O pretexto para o aumento cavalar foi justa-
mente a necessidade de  “‘eliminar  os
subsidios'’. Agora, a Petrobris assegura que
eles continuam exisundo. A se dar crédito i
campanha da estatal, tudo nio rteria passado,
portanto, de um engodo. O Governo apenas
fingiu que retirou os subsidios — alguns, como
se sabe, inexistentes — para contnuar
recolhendo-os a seus cofres, cada vez com maior
voracidade.

O prego alto da gasolina ndo € wremedidvel,
E um dos remédios seria, exatamente, o fim do
subsidio. Livre de dnus de pagar a conta de ou-
tros derivados (esperava-se), este combustivel
poderia custar um pouco menos. No entanto,
ndo foi 0 que aconteceu. Até onde se sabe, a
““parcela de equilibrio de precos' sobreviveu i
pretensa eliminacio dos subsidios.

Nio se pode esquecer também que a *‘alinea
A", de onde vém os recursos para cobrir a sem.-
pre deficitiria “‘conta petréleo’ do CNP — o
cavalo de batalha de quem quer tirar mais re-
ceitas dos combustiveis — pesa muito pouco no
preco final dos derivados. Mesmo que o Gover-
no duplicasse ou triplicasse o valor dessa alinea,
a providéncia, sozinha, jamais justificaria au-
mento de 45% nos pregos.

Outra particularidade do antncio & a rein-
clusdo do diesel na lista negra dos combustiveis
subsidiados. Em janeiro de 1982, uma compo-
sigio de pregos da prépria Petrobris mostrava
que 18% do prego de venda do diesel ji era
composto por um verdadeiro festival de alineas
e siglas. A alinea A (conta petréleo), a alinea B
(que também alimenta os cofres do CNP), a
alinea D, o imposto Gnico sobre minerais e seu
adicional, além das cotas da Previdéncia e do
PIS-PASEP.

O diesel paga tudo isso ¢ ja ndo ha mais o
pretexto da “‘conta petr6leo’’. Onde estd, por-
tanto, o subsidio? Como falar em prego baixo
para um combustivel que custa Cr§ 191,00, o
litro, contra apenas Cr§ 135,00 no mercado
spot de Roterda?

A nigor, o subsidio s6 continua existindo pa-
ra o gis de botijio (veja quadro). Tanto o 6leo
combustivel quanto o querosene ji superam a
contagao internacional.

Eis ai mais uma injustica da politica de pre-
¢os de derivados. Enquanto a inddstria petro-
quimica goza de descontos de até 79% no pre-
¢o da nafta, nosso caipira paga Cr$ 196,00 por
um litro de querosene. O sacrificado passageiro
de Onibus e o atarantado transportador de car-
ga tem de conviver com o diesel a Cr$ 191,00.
Enquanto 1ss0, as companhias aéreas e os pro-
prictarios de avides ndo precisam desembolsar
mais do que Cr$ 129,00 por litro de querosene
de aviacio,

Se o prego dos combustiveis ndo agrada nin-
guém, a Petrobris tem, pelo menos, a obriga-
¢ao de dar respostas mais claras e convincentes
as perguntas dos consumidores. E fica ai mais
uma: para onde vai o dinheiro do 6leo diesel?

tabela acabou.
OS PRECOS INTERNOS E OS EXTERNOS
A FATIA DO TRC NO TRANSPORTE (Em Cr$)

ANO | tkmx 108 | Participacio (%) : Roterda Brasil Relacbes
1977 168.200 611 leo diesel 132,00 191,00 1,45
1978 181.500 60,1 leo combustivel 87,00 99,00 1,14
1979 193.700 59.4 Gasolina 1 135,00 303,00 2,24
1980 208.500 58,7 uerosene p/jatos 113,00 129,00 1,14
1981 204.700 59,8 uerosene lluminante i, 196,00 ot
FONTE: GEIPOT RE 08 DOV 3200 143,00 06
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O CADERNO ECONOMICO DO TRC

MBB-1519/42 TRACIONANDO CARRETA DE 2 EIXOS (18.000 KG)

MEBB-L-1113 TRUCADO, FURGAD DE ALUMINIO (12.000 KG)

CUSHIG FERUE NETSAN CUSTOS FIXOS MENSAIS
b ey o ORI SRRG oo 256,200 01312  de remuneracao do capital a 13.407 787 145 251
‘ socias a 245877 401.763 1,634 de sal. do mot. + encargos e S ils
163412 de satinos de oficinas e encargos 0.80/82 3‘:‘-'“ a S g
socials a 129234 105,584 ¥ reposicao do veiculo a 10.499.6 105.
080/84  de reposicio do veiculo a 16.855.946 160 533 0,95/54  de reposicao do furgdo 2202913 35.563
092/80  de reposicao do semi-reboque a 5.536.586 84.879 12 de licenciamento a Serias L
1/12 de licenciamento a 63.419 5.294 1/12 de soguro docaacod 84 :
1112 de seg. do casco 1.425.583 118.799 1n2 g8 Sewuro de res. et 5335 £ 08
1/12 de seg. de responsabilidade civil aculialivo a : :
facultativo a 23.377 1948 Tobil dok-cukios e 744,447
Total dos custos fixos 1.133.052 CUSTOS VARIAVEIS POR KM
CUSTOS VARIAVEIS POR KM 00177077  de pecas. acessérios e mat vl BI
Scesar) manutencio a ;
0,9257500 mm a b ddia 29392 532 29 8567 13,2 de combustivel a 191 50 6875
1/2.55 de combustivel a ; 191 74 9020 29/10000 dleo do motor a 671.76 19481
31_}1{:_@ de &leo do motor a 671.76 2:5325 1172000  de dleo da transmissao a 746 35 0.4105
11/20,000 de bleo da transmissdo a 74635 04105 igzﬂggu i1e h‘-'&ﬁe":; graxas a 3 u;g-gﬂﬁg agggﬁég
1/4000  de lavagens e graxas a 13500 3,3750 : PIRLS, CAITATES 8 A AR A : .
1/72000 de pneus, cAmaras e recapagensa  3.683.786 51,1637 ekl o8 Custod Varkine 1105083
Total dos custos varibveis 161,7904 Cissto : o 3? f& Tj; _;:} 11%1“3_:
Custo mensal = 1.133.052 + 161,7904.x Custo por km = (744. + 1105083
Custo por km = (1.133.052/x) + 161,7904 * = quilometragem mensal
x = quilometragem mensal
u:w FURGAO DIESEL. TRAFEGO URBANO (1.000 KG) MBB-L-608 D/35 COM FURGAOD DE ALUMINIO, TRAFEGO URBANO
CUSTOS FIXOS MENSAIS CUSTOS FIXOS MENSAIS
| 4710, 51.025 0.13112) de remuneracio do capital a 8.339 506 90 345
E?f;i‘f’ .;": ;:Tn ﬁﬁl’iﬁ"ﬁnﬁ‘:ﬁ‘m“ A (1.634) de salario de motorista e encargos
sociais a 102,584 167 622 sociais a [ 102.584 167 622
{1,634/5) de saldrios de oficinas e encargos (1.634/3)  de saldrios de oficina e encargos
i e e 5200 (0.B0I72) dsgc riﬁufmiu do velculo 2 7 %gggg: ggﬁ
1;?%;5“’ s IRposche ChveculoA bl e (0.95/60)  de reposicao da carrogaria a 1173922 18587
(1/12) de seguro do casco a 83698 6.975 (1/12) de licenciamento e seguro A A
{1/12) - de seguro de resp. cwil obrigatério a .
facultativo a 23376 15948 (1112) de seguro do cascoa 550842 45 902
(1712} de seguro de responsabilidade
Total dos custos fixos 335.062 civil facultativa a 23.376 1948
CUSTOS VARIAVEIS POR KM Total dos custos fixos 476.856
(0.01/4.000) de pecas, acessbrios e mat. CUSTOS VARIAVEIS POR KM |
de manutencio a 4 710.000 11,7750 {0,01/4.000) de pecas, acessbrios e material de
(1/11,1) litros de combustivel a 191 17,2072 manutencéo a 8.415270 21,0382
3.:;0%0 hitros de dleo de motor a 671,76 11196 1-'5.13 litros de combustivel a 191 36,7308
E?.s:zn. ) litros de bdleo de caixa/diferencial a 746,35 0,0933 10/10.000) litros de bleo de motor a | 671.76 06718
1/3000) de lavagem e lubrificagdo a 12?'% :1123'5;5 Hi?ﬂ.mﬁ} gturﬁ de bleo cliu bﬁi_wmfe:&ncml a - 5%.35 ?.4215
35, de s, camarasa . ] D00) vagem e lubrificagio ) S000
diai i g 5 ilf?z.m de pneus, camaras e recapagens a 492 445 65,8395
35,499
TOR Qs st matvess Total dos custos variéveis 67,2018

cumﬂazu=m.osz+3¢.;!n1.u
Custo m = {335.062/x) + 35,4997
zsmmnllrunmﬂ

Custo mensal = 476.856 + 67,2018.x
Custo/km = (476.856/x) + 67,2018
1 = quilometragem mensal

MB-L-1113 NO TOCO, TRAFEGO URBANO. FURGAO DE ALUMINIO

CUSTOS FIXOS MENSAIS
(0,13/12) deremuneracdo do capital a
{1,634) de salério de motorista e encargos
sociais a )
(1634/2) de salirios de oficina e encargos
socials a
(0.80/72) de reposicao do velculoa
095/54) dereposicdo da carrocaria a
112) de licenciamento & seguro
ocbrigatbric a
Imz de seguro do casco a
1/12 de seguro de responsabilidade

civil facultativo a
Total de custos fixos

CUSTOS VARIAVEIS POR QUILOMETRO
(001/7077) de peias. acessbrios e material de
manulencdo a

1/3.2 litros de combustivel a
29/10.000) litros de &leo de motor a
11/20.000) litros de dleo de caixaldierencial a
1/4.000) de lavagem e lubrificagdo a
(1/72.000) de pneus, camaras, protetores e
recapagens a

Total dos custos varidveis

Custo mensal = 686.826 + 96.3138.x
Custo por km = (686.826/x) + 96,3138
x = quilometragem mensal

11.232.661
162.863

129.234
8.619.049
1.858.800

37.126
707.119

23.377

10.477.849
191
671,76
746,35

10.000

1.221.275

121.687
266118

106.584
95.767
32.701

3.094
58.927

1.948

14,8055
59,6875
1,9481
04105
2,5000

16,9622
96,3138

SCANIA TM-112/42 TRACIONANDO CARRETA DE TRES EIXOS
CUSTO FIXOS MENSAIS

0.13/12) derem. docapital a 30.186412
(1.634) de salario do motorista e encargos

sOCiais a 245877
(1.634/2} de salirios de olicina @ encargos

sOCiais a 129234
(0.80/84) de reposicdo do velculo a 22422004
(0.92/60) de reposdo do semi-rebogue a 6.663 578
(1112) de licenciameanto & seguro

obrigatbrio a 63419
(1112} de seg. do cascoa 1.889.467
{1/12) de seg. de responsabilidade civil

facultativo a 233717

Total dos custos fizos
CUSTOS VARIAVEIS POR KM
(0,01/8.000) de pecas, acessbrios @ mat. de

manutenclo a 29 085 600
:Lfl.?.g itros de oleo diesel 3 191
(36/10.000) de bleo do motor a 671,76
{30/10.000) litros de dleo de caixa/diferencial a 746,35

(1/4.000) delavagens e lubrificacdo a 14.000
{1/72.0000 de pneus, chmaras e recapagensa  5.470.650

Total dos custos varidveis

Custo mensal = 1.314.779 + 219,9024.x
Custo por km = (1.314.770/x) + 2199024
1 = guilometragem mensal

327.019
401.763
105.584
213543
102.174

5.284
157.455

1.948
1314770

36,3570
100,5263
24183
1,1195
3,5000
7596813
219.9024




VEICULOS NOVOS
TARA | CARGA | PESO 37 EIXO | CAPACIDADE Pll:O
(kg) (kg) | BRUTO | ADAPTADO MAXIMA Cr
(kg) (kg) (kg)

GENERAL-MOTORS

C-60 - chas. curto c/cab. gas.(b) 2.990 8.010 | 11.000 18.500 19.000 6.091.551
C-60 - chas. médio c/cab. gas.(b) 3.025 7975 | 11.000 18.500 19.000 6.107.306
C-60 - chas. longo c/cab. gas.(b) 3.210 7.790 | 11.000 18.500 19.000 6.234.778
D-60 - chas. curto Perkins c/cab.(b) 3.300 7.700 | 11.000 18.500 19.000 8.057.576
D-60 - chas. méd. Perkins c/cab.(b) 3.350 7.650 | 11.000 18.500 19.000 8.068.260
D-60 - chas. longo Perkins ¢/cab.(b) 3.525 7.575 | 11.000 18.500 19.000 8.164.965
A-60 - chas. curto ¢/cab. dlcool(b) - — 11.000 — - 6.133.225
A-60 - chas. médio c/cab. alcool(b) — - 11.000 — — 6.149.096
A-60 - chas. longo c/cab. alcool(b) — - 11.000 — — 6.277.519
D-80 - chas. médio c/cab. diesel(b) — - — — — 11.241.606
D-80 - chas. longo ¢/cab. diesel(b) - — — — — 11.338.311
D-70 - chassi curto com cabine(c) 3.578 9.122 | 12.700 18.000 19.000 10.041.979
D-70 - chassi médio com cabine(c) 3.632 9.068 | 12.700 19.000 19.000 10.088.189
D-70 - chassi longo com cabine(c) 3.692 2.008 | 12.700 19.000 19.000 10.283.337
MERCEDES-BENL

L-608 D/29 - chassi com cabine(a) 2.310 3.690 6.000 - 9.000 7.921.638
L-608 D/35 - chassi com cabine(a) 2.425 3.575 6.000 — 9.000 8.019.310
L-1113/42 - chassi com cabine(b) 3.765 7.235 | 11.000 18.500 19.000 9.744.741
L-1113/48 - chassi com cabine(b) 3.835 7165 | 11.000 18.500 19.000 9.924.348
L-1313/42 - chassi com cabine(c) 3.890 9.110 | 13.000 21.500 21.650 12.954.874
L-1313/48 - cabine reest./freio a ar(c) | 4.085 8.915 | 13.000 21.500 22.500 13.168.148
LA-1313/42 - chassi com cabine(c) 4.190 8.735 | 13.000 - 21.650 14.302.636
LA-1313/48 - chassi com cabine(c) 4.260 8.735 | 13.000 — 21.650 14.568.702
L-1513/42 - chassi com cabine(c) 4150 | 10.750 | 15.000 21.650 21.650 13.500.091
L-1513/48 - chassi com cabine(c) 4295 | 10.675 | 15.000 21.650 21.650 13.738.644
L-1513/51 - chassi com cabine(c) 4325 | 10.645 | 15.000 21.650 21.650 13.858.450
L-1516/42 - chassi com cabine(c) 4295 | 10.560 | 15.000 29.000 22.500 14.285.007
L-1516/48 - chassi com cabine(c) 4340 | 10.588 | 15.000 22.000 22.500 14.523.560
L-1516/51 - chassi com cabine(c) 4,412 | 10.550 | 15.000 22.000 22.500 14.643.366
L-2013/42 - chassi com cabine(c) 5386 | 16.264 | 21.650 — 21.650 16.866.962
L-2013/48 - chassi com cabine(c) 5385 | 16.192 | 21.650 — 21.650 17.015.582
L-2213/42 - chassi com cabine(c) 5.450 | 16.200 | 21.650 — 21.650 17.118.040
L-2213/48 - chassi com cabine(c) 55922 | 16.128 | 21.650 — 21.650 17.290.631
LB-2213/36 - chassi com cabine(c) 5.431 | 16,265 | 21.650 — 21.650 17.035.119
L-1519/42 - chassi com cabine(d) 5.400 9.600 | 15.000 22.000 32.000 17.185.273
L-1519/48 - chassi com cabine(d) 5.510 9.490 | 15.000 22.000 32.000 17.311.454
L-1519/51 - chassi com cabine(d) 5.569 9.431 | 15.000 22.000 32.000 17.425.126
L-2219/42 - chassi com cabine(d) 6.116 | 15.834 | 22.000 — 32.000 23.158.114
L-2219/48 - chassi com cabine(d) 6.210 | 15.790 | 22.000 — 32.000 23.326.525
LB-2219/36 - para betoneira(d) 6.120 | 15.880 | 22.000 — 32.000 23.094.173
LAK-1313/36 - chassi com cabine(c) 4190 8.670 | 13.000 — 21.650 15.473.842
LK-1316/36 - chassi com cabine(c) 4.015 8.985 | 13.000 21.500 22.500 14.805.789
LK-1513/42 - chassi com cabine(c) 4.355 | 10.705 | 15.000 22.000 22.500 15.585.393
LK-1516/42 - chassi com cabine(c) 4.450 | 10.660 | 15.000 22.000 22.500 16.310.510
LK-2213/36 - chassi com cabine(c) 5385 | 16.265 | 21.650 — 21.650 17.153.703
LK-2219/36 - chas. com cabine reest.(d) | 6.120 | 15.440 | 22.000 - 32.000 23.189.473
LS-1313/36 - chassi com cabine(c) 3.140 | 17.710 | 13.000 21.500 21.690 13.992.697
LS-1519/36 - chassi com cabine(d) 5395 | 26.605 | 15.000 — 32.000 18.077.501
LS-1519/42 - chassi com cabine(d) 5.590 | 26.410 | 15.000 — 32.000 18.499.203
LS-1924/42-A - chassi com cabine(d) 6.930 | 33.070 | 15.000 - 40.000 25.289.263
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(a) Caminhdes Leves; (B) Caminhdes Médios; (C) Caminkdes Semi-Pesados ¢ (D) Caminhdes Pesados.
TARA | CARGA | PESO | 37 EIXO |CAPACIDADE Pllﬁo
(kg) | (kg) |BRUTO ADAPTADO | MAXIMA C
(ks) | (ks) (kg)

SAAB-SCANIA*

T112MA 4x2(d) 6.040 | 11.640 | 17.500 — 45.000 25.251.247
T112H 4x2(d) 6.120 | 13.880 | 20.000 — 45.000 25.728.830
T112H 6x2(d) 7.320 | 19.680 | 27.000 — 45.000 28.639.934
T112E 6x4(d) 8.655 | 27.345 | 36.000 - 80.000 35.626.521
R112MA 4x2(d) 6.180 | 11.320 | 17.000 — 45.000 26.019.064
R112H 4x2(d) 6.230 | 13.770 | 20.000 — 45.000 26.510.688
R112 6x2(d) 7.460 | 19.540 | 927.000 — 45.000 99.556.526
R112E 6x4(d) 8.830 | 28.170 | 32.000 — 80.000 36.370.378
R142MA 4x2(d) 6.530 | 10.970 | 17.500 - 45.000 08.854.625

* Nestes precos estio incluides equipamentos opcionais, tais como: distincia entre-gixos, faixa decorativa, 1 tanques de combustivel, etc...

VW CAMINHOES

6-80 - Perkins 4.236(a) 2.580 | 3.720 | 6.300 - 6.500 7.981.125
6-90 - MWM D-2.294(a) 2635 | 3.720 | 6.355 - 6.500 7.645.180
6-140 - &lcool(a) - — - - — 6.917.070
E-11 - ch. curto (Alc. Chrys. 318)b) 2.970 | 7.880 | 10.850 18.500 19.000 6.362.787
E-11 - ch. méd. (Alc. Chrys. 318)b) 3.000 | 7.850 | 10.850 18.500 19.000 6.367.767
E-11 - ch. longo (Alc. Chrys. 318)b) 3.200 | 7.650 | 10.850 18.500 19.000 6.489.573
11-130/36 - ch.curto(MWM D229.6Xb) | 3.650 | 7.350 | 11.000 19.000 19.000 10.742.304
11-130/41 - ch.médio(MWM D229.6xb) | 3.673 | 7.327 | 11.000 19.000 19.000 10.749.886
11-130/46 - ch.longo(MWM D229.6)b) | 3.920 | 7.880 | 11.800 19.000 19.000 11.301.196
D-950 - curto (MWM D229.6)c) 3.700 | 9.300 | 13.000 20.500 21.300 6.925.308
D-950 - médio (MWM D229.6Xc) 3.776 | 9.224 | 13.000 20.500 21.300 6.946.894
D-950 - longo (MWM D229.6)c) 3.806 | 9.144 | 13.000 20.500 21.300 7.032.321
E-13 - curto (AlcoolXChrysler 318Xc) | 3.400 | 9.600 | 13.000 20.500 22.500 8.902.816
E-13 - médio (Alcool)Chrysler 318Yc) | 3.450 | 9.550 | 13.000 20.500 22.500 8.930.568
E-113 - longo (Alcool) (Chrysler 318)c) | 3.680 | 9.320 | 13.000 20.500 22.500 9.040.388
E-21 5974 | 14.526 | 20.500 22.000 26.000 15.290.872
D-1.400 - TD - chassi cab. diesel 6.100 | 14.400 | 20.500 21.330 21.330 16.125.461
13.130/36 - curto(MWM D229.6)c) 3974 | 9.026 | 13.000 21.000 21.600 12.656.472
13-130/41 - médio (MWM D229.6)c) | 4.070 | 8.930 | 13.000 21.000 21.600 12.693.301
13.130/46 - longo (MWM D229.6)c) 4117 | 8.883 | 13.000 21.000 21.600 12.834.474
VOLVO

N-10 (4x2) - cabine leito(d) 6.471 | 12.820 | 19.500 - 70.000 93.774.666
N-10 (4x2) - cabine simples(d) 6.706 | 12.856 | 19.500 — 70.000 29.702.666
N-10 (6x4) - cabine simples(d) 9.070 | 23.430 | 32.500 - 120.000 32.240.137
N-12 (4x2) - cabine leito(d) 6.951 | 12.610 | 19.500 - 70.000 27.009.657
N-12 (6x4) - cabine leito(d) 9.076 | 23.485 | 32.500 - 120.000 34.846.253

Fonte: Caparaé, Chambord Auto, Comolatti Veiculos, Covesa, Revenda Veiculos, Sonnarvig, Supercar, Usemaq.




Michelin esta aqui!

Este € o simbolo MICHELIN, inventor do pneu
radial e, atualmente, seu maior fabricante mundial.
Onde houver este simbolo, havera alguém que podera
aconselhar quanto ao melhor tipo de pneu para o seu uso e
também como montar, calibrar as pressées, ressulcar, recapar,
i etc... Enfim, como cuidar do seu pneu radial MICHELIN para que rode

mais, sempre oferecendo estabilidade, conforto e economia. Pneu radial
MICHELIN quer dizer técnica, progresso, seguranca e mais quilémetros rodados.

-

%MICHELIN“

19 pneu radial domundo
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Salette Lemos _

Seguranga nas curvas, economia de pegas ¢ conforto sao qualidades que s0

amortecedores em ordem oferecem. Rodando com amortecedores vencidos
ou inadequados vocé coloca em risco toda a mecanica do veiculo,

®

aumentando consideravelmente os gastos com pneus. Por isso, para sua
_ garantia, teste os amortecedores de 30 em 30 mil quilometros. Essa
¢ a unica forma de vocé prever o seu futuro, o do seu caminhao ¢ o da sua

mpossivel falar em seguranga sem fa-

lar em suspensdo: molas ¢ amortece-
dores. Um conjunto que, sc negligencia-
do. transforma a menor falha em aciden-
te fatal. Responsavel pela estabilidade do
veiculo nas curvas, esse conjunto, no en-
ranto, so terd desempenho satisfatério se
seus componentes estiverem em bom es-
tado. Nio basta ter apenas os amortece-
dores em ordem. Com feixe de molas de-
sajustado ou gasto vocé nao vai chegar
muito longe, pois os amortecedores per-

carga. Veja porque.

dem a funcio: controlar os movimentos
das molas tanto na agdo (para baixo) co-
mo na reagao (volta ao normal), manten-
do as rodas alinhadas junto ao solo, im-
pedindo vibragdes e leutuau,;Gr:s, Mesmo
em freadas bruscas ou curvas mais fecha-

das.

Mas, efetuar todos esses controles €
mais complicado do que parece, 0 que
faz dos amortecedores parte muito 1m-
portante dos veiculos. (Molas serd o proxi-

|

mo item a ser analisado pela BR-agosto.)
Rodar com amortecedores vencidos € so-
brecarregar outros elementos da parte
baixa do veiculo (rodas, eixo ¢ molas),
permitindo que sobre peso e trabalho pa-
ra OS quals estas pegas nio €stao prepara-
das, provocando desgaste excessivo e
maiores despesas com manutengio. Gas-
tos ou inagtquados., os amortecedores
permitem oscilagdes desordenadas do vei-
culo, aumentando os perigos de capota-
mento ou perda de dire¢io. '
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ENERGIA — Para controlar as vibracdes
da suspensio, os amortecedores traba-
lham basicamente com a energia acumu-
lada nas molas, transformada em calor.
Essa agdo reduz a reacio do feixe de mo-
las, permitindo que ela volte i sua posicao
anterior sem rmovimentos ripidos ou vio-
lentos, 0 que seu caminhdo ndo suporta-
ria. O ar que circula em oo do amorte-
cedor dispersa o calor em que foi converti-
da a energia da mola mantendo a tempe-
ratura de funcionamento dentro dos limi-
tes recomendados. Essa acdo garante a du-
rabilidade dos amortecedores que para o
desempenho de suas funcoes, necessita de
6leo com alto nivel de viscosidade, que se
perde em altas temperaturas.

Seguindo esse principio, 0s amortece-
dores controlam tanto os movimentos
vertcals, como os laterais, reduzindo a
deriva causada pelo vento reduzindo a
acio das forcas que fazem o veiculo incli-
nar-se para os ‘Ldm nas curvas, € para
frente nas freadas, e controlando a trepi-
dagio das rodas. Nos caminhoes, cami-
nhonetas ¢ furgdes os amortecedores ge-

.ruim{-nu: sio montados com suspensio
dianteira do upo eixo-rigido, com feixes
de molas semi-elipticas, em posico verti-
cal, préximos das molas. Essa € a monta-
gem ideal para veiculos que trafegam por
estradas irregulares ¢ mal pavimentadas
que exigem maior controle nos movi-
mentos e saltos verticais. No entanto, al-
guns técnicos afirmam que se a extremi-
dade inferior do amortecedor for fixada
no eixo proximo da roda, com a extremi-
dade superior do amortecedor inclinada
para dentro, vocé podera obter melhor
controle dos balangos, mas em compen-
sagdo, terd ligeiramente reduzido o con-
trole de movimentos verticais. Com
amortecedores maiores € mais grossos €
certo também que vocé terd maior garan-
ta, pois absorvendo maior quantidade de
energia, cles operam com pressdes de tra-
balho menores, dispersando o calor com
mais facilidade.

OMPRESSAO — Quando o amortece-
dor € comprimido, o 6leo da cimara de
compressao € forcado para a cimara de
tragao por outra série de passagens, apos
abrir a valvula do pistio. Nessa agio, a
haste € novamente introduzida no tubo
de pressio, ocupando espaco na cimara
de tragdo. Portanto, um volume de éleo
correspondente ao volume ocupado pela
haste € expelido de volta para o reservato-
rno pela vilvula de compressio, situada
no conjunto das valvulas de base.

Mas, muitas discussoes giram ainda em
torno da medida desse controle. Alguns
afirmam que ela deve ser de 50/50 (50%
na compressao ¢ 50% na extensio), ou-
tros afirmam que melhor controle € con-
seguido com a medida 60/40, outros re-
comendam 3070, A verdade € que nio
se tem uma medida ideal. Uma vez que a
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melhor distribuigao da resisténcia do
amortecedor aos movimentos de com-
pressdo e extensio depende do desenho
do veiculo ¢ das condigdes em que ele €
operado. Entretanto, pode-se adiantar

ue qualquer que seja a relacao final ela
j-:rvc garantir o melhor conforto possivel,
deixando uma larga margem de seguran-
¢a para manobras imprevistas, freadas
violentas ou curvas feitas no limite da velo-
cidade.

Nos carros de corrida, por exemplo,
sio colocados amortecedores com maior
controle na compressio do que na exten-
sio 0 que garante melhor manejo do vei-
culo quando em ala veloadade
efeito que sacrifica consideravelmente o
conforto ¢ a propria durabilidade do vei-
culo,

EXTENSAO — Quando o amortecedor é
distendido, o 6leo da cimara de tracio é
forcado para baixo através dos furos exis-
tentes no pistao, apds a abertura das vil-
vulas de controle de tragio, e passa para a
camara de compressio. Ao mesmo tem-
po, a haste sendo retirada para fora do -
bo cria um espago que deve ser preenchi-
do pelo 6leo existente na cimara reserva-
toria. Esse 6leo é admitido através da vil-
vula de admissdo para dentro do tubo de
pressdo e enquanto os movimentos lentos
sao controlados pela passagem de Gleo
por entalhes feitos na sede da vilvula do
pistdo, a resisténcia a MOvimentos mais
rapidos ou de velocidades médias € regu-
lada pela pressdo e grau de deflexdo das
molas da vilvula de tracio e o controle
para os movimentos amplos € obtido pela
restrigio da passagem de 6leo no pistio.
(Veja grifico.)

Foto: Wilson Rizze/fornacoop

Cilirmara do sraglh

Ghmara resnrvalona

Chmara e compressi

Yalvulas i
base

~

VERIFICACAO — A durabilidade do
amortecedor esti relacionada com o tipo
de operagio do veiculo. Molas ultc-racﬁ;
ou cansadas, excesso de carga, velocidades
altas conunuadas, trafego constante por
estradas mal pavimentadas sao exemplos
juc: abreviam consideravelmente a vida

os amortecedores. E por isso que se reco-

===
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menda inspe¢io de 30 em 30 mil quilo-
metros, com cuidados especiais, uma vez
que a diminui¢io da forca de controle
acontece tio paulatinamente que o mo-
torista nem sempre se da conta do real es-
tado da suspensdo. Com o uso, 0 sistema
pode perder grande parte de seu ajuste,
devido apenas 3 formagio de folgas nas
articulacdes. Pecas relativamente baratas
que, se, tocadas a tempo devolvem 2
suspensio as caracteristicas que tinha
quando nova.

As falhas mais comuns apresentadas
por amortecedores vencidos sio:

vazamento de dleo - selo gasto ou fu-
ros causados por ferrugem no tubo reser-
vatorio provocam vazamento de 6leo no
tubo do amortecedor indicando que ele
precisa ser trocado. E necessirio observar
também se esse 6leo em torno do amorte-
cedor ndo & proveniente do diferencial da
bomba ou das canalizacdes do sistema hi-
driulico da diregio.
fixagoes quebradas ou desgastadas - fa-
lhas rapidamente identificadas pelo baru-
lho que provocam no sistema de suspen-
530.
perda de agad - para identificar este
roblema de modo pritico, com o veicu-
E: parado, balance com for¢a para cima e
para baixo e solte. Se os amortecedores
ainda estiverem bons, 0 segundo balango

30

Foto: Wilsom Rizzo/ Jornacoop
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Sefd Menor que O Primeiro € O terceiro
menor que o segundo, caso contrrio, os
amortecedores devem ser trocados.

baste torta - um problema que vocé
pode averiguar com uma inspegdo rapida,
pois & visivel. Nao permite a operagao
correta dos amortecedores porque trava 0
mecanismo de vilvulas,

Outras operagdes simples sdo também
capazes de detectar o estado dos amorte-
cedores. | - Conduzir o veiculo sobre o
pavimento liso a 10 Km por hora e aph-
car os freios repentinamente. Se 1850 acar-
retar um balanceamento através ou na
frente ou uma inclinaco da parte dian-
teira do veiculo para baixo e da parte tra-
seira para cima, € sinal de que os amorte-
cedores perderam parte do controle e de-
vem ser testados, 2 - Desligando a extre-
midade inferior; do amortecedor pode-se
sentir sua resisténcia, movendo-o para ci-
ma ¢ para baixo, Se ndo for encontrada
nenhuma resisténcia significa que ele estd
completamente gasto.

Essas provas, entretanto, s6 sao validas
para testes ripidos. A condigao real s6 po-
dera ser comprovada em um dinamome-
ro. E, uma vez comprovada a ineficién-
cia dos amortecedores, lembre-se de que
a troca deve ser efetuada por jogos com-
pletos, mesmo que s6 os dianteiros ou
traseiros apresentem vencimento. de vo-
cé, por exemplo, efetuar a troca somente
dos amortecedores dianteiros, estara cor-
rendo ainda maiores riscos, pois 0s amor- -
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tecedores ndo trocados entram em dese-
quilibrio com as novas unidades.

Como Gltuma recomendacio, lembre-
se de que os amortecedores recondiciona-
dos, apesar de custarem a metade do pre-
o ndo sio aconselhados em hipétese al-
guma. De acordo com pareceres técnicos,
esses amortecedores ndo oferecem nenhu-
ma seguranga, uma vez que os recondi-
cionadores s6 fazem substituir o 6leo, o
que ndo € suficiente para o bom funcio-
namento do conjunto. E comum os vei-
culos que utlizam amortecedores recon-
dicionados apresentarem maiores despe-
sas com a manutengdo total do veiculo
colocando em risco toda sua mecinica.
PROCEDIMENTO PARA TROCA: Ao
retirar os amortecedores ndo deixe que as
rodas traseiras saiam da posicio normal.
Coloque 0 macaco sob o g?‘&i,‘ﬂ de contro-
le inferior ou suspenda-o num elevador,
se ndo dispuser de valeta para efetuar o
servico. Observe cuidadosamente a posi-
¢io dos amortecedores originais e a locali-
| zagdo de todas as pecas ci: montagem e

. tenha cuidado para nio torcer as fixagdes.

TABELA

DE PRECOS

Se as porcas estiverem oxidadas, aplique
6leo penetrante nas roscas, esperando al-
guns minutos para que o 6leo penetre an-
tes de desenroscar. Se a oxidagio for gran-
de o o6leo penetrante ndo permitir o
afrouxamento das porcas, corte-as com
uma talhadeira, tendo o cuidado de nio
danificar a rosca dos parafusos.

Antes de instalar os amortecedores no-
vos procure ler ¢ seguir cuidadosamente
as instrugdes de montagem que acompa-
nham as embalagens. A instalagio incor-
reta causari problemas que podem ser
onerosos na hora de corrigi-los. Verifique
as pegas de montagem que acompanham
a unidade nova, certificando-se de que
todas as pegas necessirias se encontram ao
alcance das mdos. Mantenha cada amor-
tecedor em posico vertical e bombeie
(abri e fechar o amortecedor totalmente)
varias vezes para escorvi-lo. Retire o ar
que tenha se acumulado nas cimaras de
pressao.

Durante a instalagio dos amortecedo-
res ndo prenda a haste cromada com ne-

nhuma ferramenta. Qualquer risco ou re-

barba que se forme na haste pode cortar o
selo durante o funcionamento e permitir
vazamento de 6leo. Se forem fornecidas
pecas adicionais para a montagem dos
adaptadores, certifique-se da colocacio
correta das mesmas e comprove com a fo-
lha de instrucdes se estd tudo correto.

Depots de instalar os amortecedors no-
vos, certifique-se de que as porcas e os pa-
rafusos estdo devidamente apertados. As
buchas de borracha ndo devem ser esma-
gadas pelo aperto até o ponto de sobres-
sairem das arruelas. Isso € particularmen-
te muito importante nos tipos de espigio
ou pinos. O aperto excessivo ocasiona a
perda da liberdade dos movimentos, re-
sultando na quebra do espigio. Certifi-
que-se que a unidade nova ndo toca em
nenhuma parte do chassi e comprove os
tubos e flexiveis dos freios estio em boas
condigdes. Verifique também o escapa-
mento, silenciador e outras partes que es-
tejam perto do amortecedor. Por altimo,
comprove a pressio dos pneus e calibre-os
para a pressio recomendada pelo fabri-
cante. Boa sorte!

Posicéo Preco _ Prego . Preco
Aproximado Posicéo |  Aproximado PosicB0o|  aproximado
CHEVROLET: F-100 LLK-1513 D |Cr§ 66.000.00
(1972/75) D [Cr§ 30.000.00 | L/LK/LS-1212
B-6000-70 D |Crs 42.000.00 | 100 ULK-1513 T |crs 105.000.00
DOGDE: (1972/3% série) T |Cr$8 38.000.00 | LS-1513
D-400 .| Cré 31.000.00 F-100 e 1519 T Cr$ 113.000.00
D-700 e D-950 D CrS 55.000.00 (1970-71) i Cr§ 36.000,00 | L-2013e
D-700 e D-950 cabina |Cr§ 25.000.00 | F-100 LLK/LB-2213 D |Cr§ 58.000.00
(1973/75) T [Cr§ 30.000.00 | cpnis
FIAT: F-100 (1976/... NIA:
Caminhao 8 e 4 cil.) D |[Cr§ 37.000.00 | L-110el-111 D |Cr§ 75.000.00
70 e 80 T |cr8 48.000.00 | F-100 LK-140
Caminhdo 120 D |cr$ 48.000.00 | (1976/...8 cil.) T |[Cr§ 38.000.00 | (até 1977) D |Cr§ 85.000.00
Caminh&o 120 T |cr§ 48.000.00 | F-100 LK-140
aminh&o (1976/...4 cil.) T |crs 38.000.00 | (1978/...)
Oe140  3°eixo|Cr$ 115.000.00 | £.1000 o lcrs 37.000.00 Eﬁigl D [Cré 80.000.00
Caminh&o 14 D (Cr§ 96.000.00 '
ciﬁiﬂmé’mg D |Cré 104.000.00 F';_ESS ! Efﬁ 22'000'03 LK-141 cabina |Cr$  37.000.00
Caminhdo 190 cabina |Cr$  26.000.00 | - 2 ] ©000.00 | serie T D |Crs 99.000.00
.000. F-2000 T |Cr§ 36.000.00
FORD: F-400eF-4000 D |[Cr§ 52.000.00 %QLKSWAGEN:
F-400eF-4000 T |Cr$ 41.000.00 | Caminhao
R ¥ o e 5830 D [0 6400000
F-100 : ‘ (até 1979) D |Cr5 41.000.00 gaana_:ngéﬂ T le
- F-600 -80/6-90 r§ 53.000.00
Eﬁéo‘:}gﬁ?l D |Crs 27.000.00 | rooo 5 Gk SHAAnED :1:aminhac.
F-7000 1-130e
F-100 F-7000 ) VOLVO:
Q?Sg*’ﬁm O |Cré 29.000.00 | (1g980y...) D |Cr§ 52.000.00| N-10 D |Crs 107.000.00
(1968/69) T |crs 36.000.00 | MERCEDES BENZ: z-m cabina ICr$ 16.000.00
stes pregos foram obtidos junto a
F-100 L-608 D/T |Cr§ 38.000.00 | pistribuidora de Auto Pegas Roles,
(1970/71) D [Cr§ 32.000.00 | L/LK/LS-1113 D |Cr$ 46.000.00 | revendedor dos amortecedores Cofap.
F-100 LA-1113 D |[Cr§ 42.000.00 | Posicdo - D: Dianteira
(1970/71 T ICr$ 36.000,00 | ULK/LS-1313 e T: Traseira
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“A renovacao de frotas,
um problema nacional”

Apresentada no Seminare de Manutencao ¢ Economia de Combustivel,
a palestra Renovacao de Frota — que agora publicamos
na integra — mereceu acirradas discussoes por parte dos participantes.
O secretario-téecnico da NTC, Neuto Gongalves dos Reis, comenta o assunto.

87

Autor: Rene Perrone, chefe de Engenbaria de Vendas da Scamia.

em divida, o transporte de carga é
assunto de seguranga nacional, haja
visto a preocupagao do Governo em man-
ter sob um certo controle alguns segmen-
tos do transporte no Pais. E ficil de se
imaginar as consequiéncias sociais ¢ econo-
micas de uma paralisacao deste importan-
te setor.
Infelizmente somente preocupagio nio
poderi evitar que 20 continuar o atual es-
tado de coisas, pela l6gica, acontega o ine-
vitavel, ou seja, um colapso no setor.
E 6bvio que as condigdes de aquisi¢io de
equipamento novo oferecidas hoje sio
bastante diferentes que as conseguidas em
as passadas. E também de facil con-
usio que tdo cedo ndo surgiri nenhum
milagre que venha a facilitar em muito es-
te aspecto. Se a falta de recursos € mun-

| dias. Nao podemos esperar nenhuma pro-
vidéncia ‘‘salvadora’’ por parte dos gover-
nantes, mas podemos ¢ devemos, isto
sim, nos conscientizar de vez que € possi-
vel obter mais lucros também por algu-
mas medidas de racionaliza¢io e redugio |
de custos nos transportes. .
Dentre estas, podemos citar os controles
que visem melhor definigdo de compra de
pegas de reposicio e equipamento, Otimi-
za¢ao operacional, manutengio de nivel
satisfatério, etc.

| Como algumas destas providéncias ji sio
constantes ¢ exaustivamente tratadas nos
proporemos a comentar alguns aspectos
sobre um importante ¢, hoje face as cir-
cunstancias, esquecido item, a Renovagao
da Frota.

Até hoje, a Indistria Automobilistica Na-
dial, ndo hi divida que precisaremos nos cional fabricou cerca de 78.000 veiculos
ad.lp[.u d nova regra do jogo pois mesmo pesados (CMT acima de 30 t), aproxima-
que existam, as solucdes poderdo ser tar-  Rene Perrone, da Scania damente com a distribuicio: v

PARTICIPAGAO NO MERCADO | PARTICIPACAO NO MERCADO

Foto: Réberto Faustimo/ Jornacoop

PERCENTUAL

PESADOS - AC/ATE 01/83 ' PESADOS - AC/ATE 01/83
Ne Totais
N? | Totais Veiculos| Marca
Veiculos HMar—::a MBE L2219 250
MBB L2219 1.988 LS1519 20,2/25,9%
LS1519 165.727|20.159 1924/1924A/1929 Y
1924/1924A/1929 | 2.444| FIAT F180/190 20,8
FIAT F180/190 161675 <an F210 5,2|26.0%
F210 4.003|Y VOLVON10 1,3
VOLVON10 1.039( 4 493 N12 0,41 7%
N12 384| SSB  LLS/LT75/76 10,6]
SSB LILS/LT75/76 8.273[ LLS 100/101 1.1
LS 100/101 823 LULS/AT110/111 26,2
ULSAT110/111 20.360 LK 111 1.1
LK 111 854 LK/LKS/LKT 140/141 3,3
LK/LKS/LKT140/141| 2.549 T112 MA 0,9146,4%
T112 MA 736 T112H 2,1
T112H 1.634/36.060 T112 E/T112E 0,7
T112E/T112E 172 R112 MA/R142 MA 0,7
R112 MA/R142 MA 562 R112 H 0,1
R112 H 91 R112E -
R112E 4 R142 E s [
R142E o TOTAL: 100%

. L —




AUMENTE SEUS LUCROS
COMECANDO POR BAIXO.

Comecando pelos pneus, ou seja, equipando sua frota de
Onibus ou caminhoes com o Transporte 300 Firestone.
O pneu que mais entende de transporte urbano
no Pais. Ele foi feito para isso. Garante
maior numero de recapagens, mdxima
quilometragem no trdfego, baixo

custo operacional e além do mais
ele ¢ ressulcavel.

T.300 FIRESTONE. Enquanto
ele roda, vocé economiza. E
ganha muito mais.
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Dentro deste universo dos pesados
uma grande parte ja esta trabalhando
acima da vida util econémica do equi-
pamento.

Seguramente podemos afirmar que,
dos veiculos SCANIA, 15.800 uni-
dades ou perto de 45% estdo nesta
situacdo e que perto de 40.000 pe-
sados ou mais de 50% ja deveriam
ser analisados através de estudos
iddneos, ser renovados de imediato.

Obs.: Frequentemente se confude
anos de vida do equipamento com vi-
da util econémica do mesmo.

Estamos falando neste estudo em vi-
da util econémica de um veiculo.

O ideal de alguns frotistas em termos
de veiculo é algo inviavel de ser fabri-
cado. Primeiramente se fosse possi-
vel construir um veiculo com vida Gtil,
por exemplo, de 20 anos, o projeto
teria dois inconvenientes gravissi-
mos: primeiro o investimento inicial

segundo lugar, o cliente se privaria da
evolucédo tecnolégica e p/ conseguin-
te de contar ¢/ equipamentos de ope-
racdo cada vez mais econdmicos.
Além da possibilidade de se fabricar o
veiculo modulado (moédulos renova-
veis a cada periodo), seria errbneo se
supor a viabilidade de pecas com re-
sisténcia ainda maior, pois seus cus-
tos, que ja sao altos, se tornariam in-
toleraveis. Também neste aspecto os
estudos mostram que & preciso se
manter um nivel técnico-econdmico
otimizado.

Por este motivo todo e qualquer vei-
culo, a8 medida que os anos de utiliza-
ca0 se somam, possui um incremen-
to nos seus custos de manutencao,
quer pela necessidade de retifica,
quer pela substituicdo de componen-
tes por fadiga e consequente quebra
de pecas. O comportamento desses
custos obedecem, com o correr dos
anos, aproximadamente, ao gréafico

seria absurdamente superior e, em abaixo:
r$/Ano |
Manutencéao
;wg-/
0
&0
oo
)
2 _ Vida do
1° 90 4° 5o  Equipamento

Com relacao aos investimentos ne-
cessarios para aquisicdo deste mes-

mo equipamento temos 0 seguinte
comportamento aproximado:

Crs/Ano 4
Y
~
~
S
~
e T
L Despesas c/
— — investimento
inicial
. Vida do
29 4° 52 Equipamento

Ao se analisar comparativamente um
veiculo, pelo bom senso devemos
nos utilizar principalmente de dois fa-
tores a saber:

* Custo de operacéao

TEMPO
DE CARGA E
DESCARGA

CUSTO
VARIAVEL

DISTANCIA
Do
PERCURSO

VELOCIDADE

* Desempenho

Vejamos primeiramente o que in-
fluenciard no custo de operacao por
tonelada transportada:

CAPACIDADE
DE CARGA

1
TONELADA

DE CARGA
TRANSPOR-
TADA

33

Preco de compra
Licenciamento
Saladrio motorista
Seguro obrigat.

Combustivel
Lubrificantes
Lavagem
Salario oficina
Pecas

Pneus

* Transporte

DISTANCIA
DO
PERCURSO

1 ¢ Veiculo
VELOCIDADE )| * Tipo carga
DE IDA * Topografia
le Estrada

* Motorista
¢ Peso bruto total

* Composicao
rodoviaria
* Legislacdo

* 5/ operagdo

* Composicao
rodoviaria

* Tipo de carga

TEMPO DE
CARGAE
DESCARGA

Resumindo

CAPACIDADE
DE CARGA

VELOCIDADE > VEICULO

CUSTO
VARIAVEL

DISTANCIA
DO PERCURSO

E CLIENTE

TEMPO
DE CARGA
E DESCARGA

O custo de operagio por tonclada trans
portada, em funcio dos fatores acim;
pode ser representado pela expressio:

CUSTO POR

epreciagao
Remuneracao

TRANSPORTE

TONELADA
TRANSPORTADA

TONELAGEM
TRANSPORTADA
POR MES

CUSTO POR

m,{ﬂ;‘%ﬁ’é‘i‘m— X QUILOMETRAGEM MENSAL

— CUSTO FIXO + CUSTO VARIAVEL

QUILOMETRAGEM

CAPACIDADE 3¢ MENSAL
DE CARGA DISTANCIA DE
IDA + VOLTA
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Para tlustrar a matéria, relacionamos os
custos variavels e fixos para unidades de 8
anos de vida e unidades novas.

Acompanhando-se os custos de cada um
desses veiculos através de pesquisas em fi-

chas de controle de diesel, lubrificantes,
pneus, etc., bem como, dos investumen-
tos feitos, chega-se aos seguintes valores
médios:

Veiculos ¢/8 anos Veiculos do
de Vida Ano

Custos combustivel 73,28 54,17
variaveis: lubrificantes 2.30 1,68
(Cré/km) lavagem 3,33 3.33
sal. oficina 2.16 1.44

pecas 19.79 2,87
pneus 53.74 53,74

Total: Cr§ 154,60/km Cr$ 173.23/km
Custos fixos: depreciacao ——— 199.874.00
(Cr&/Més) remuneracéo 55.600,00 212.520,00
sal. motorista 145.350,00 145.350,00
licenciamento 2.362,00 9.600,00
seq. obrigatério 500,00 500,00

®

Total:

Cr§ 203.812,00/més

Cr$ 568.204,00/més

Observa-se que € vidvel um veiculo custar
até 23,5% a mais que outro, desde que
ele seja no minimo 15% mais econémico
em combustivel, pois nesse caso a soma
dos pesos de combustivel (32,91%) e in-

Como pode-se observar, sdo sensi-
velmente menores no veiculo novo
os gastos com combustivel (em fun-
cao dos aprimoramentos introduzi-
dos nos motores, entre outros), bem
como o0s gastos com lubrificantes,
pecas e salario oficina. Vejamos o
peso percentual de cada um destes
itens no custo por tonelada transpor-
tada p/ um veiculo do ano:

ITENS % no
custo p/ ton
* Combustivel 32.91
* Pneus 32.65
CUSTO sPecas 1,74
VARIAVEL / « salario oficina__ 0,89
¢ Lubrificantes 1.02
* Lavagem 2,04
(%) custo variavel 71.25
Itens % no
custo p/ ton

* Depreciacdo 10.13 ;

* Remuneracdo___ 10,76
* Salario motorista. 7,36

* Licenciamento__ 0.50

* Seguro

obrigatério
(%) custo fixo - 28,75

vestimento (20,89%) permanece cons-
tante.

Obs.: Para percurso de 400 Km ida, car-
regado em um s6 sentido, 10 h trabalha-
das/dia, 25 t de carga préximo de 12.000

Km rodados, més e tempo de carga e des-
carga de 260 minutos,
Para um veiculo com 8 anos de vida Gul a
situacdo em termos percentuais de custos
vartdvels e fixos ficara:

CUSTO POR TONELADA TRANSPORTADA

CUSTO
VAREAVEL Veiculos do Veiculos ¢/8 anos Veiculos do Veiculos ¢/8 anos
e Ano de Vida , Ano de Vida
% no custo p/ton % no custo p/ton Itens % no custo p/ton % no custo p/ton

¢ Combustivel 32,91 42,70 * Depreciacao 10,13 =
* Pneus 32,65 31,32 * Remuneracio 10,76 |20.89 2,70 | 2,70
* Pecas 1,74 11.54 * Salario motorista 7.36 7.05
* Salario oficina 0,89 1.26 * Licenciamento 0.50 0,11
* Lubrificantes 1,02 1.36 * Seguro obrigatorio —
* Lavagem 2,04 1,96

(%) custo variavel - 71,25 90,14 (%) custo fixo - 28,75 9.86

Observa-se que para o usado com 8 anos
cal bastante o custo fixo e eleva-se o custo
variavel.

Obs.: Para percurso de 400 km 1da, carre-
gado em um s6 sentido 10 h trabalhadas
dia, 25 t de carga e proximo de 12.000
km rodados més para as duas unidades.

Como haviamos citado anteriormente,
além da operagio, outro fator € impor-
tante de se analisar: o desempenbo do
veiculo. E facil observar que uma unida-
de com 8 anos de vida tem maiores pro-
babilidades de passar mais tempo em ofi-
cina, reduzindo o tempo aGtil do veiculo,
assim como permitir uma menor veloci-

REVISTA BR

dade cruzeiro. Estes dois itens prejudicam
0 desempento do produto e pela sua me-
nor quilometragem rodada no més, e
conseqlientemente os custos por Km ro-

dado e por tonelada transportada.

Os quilémetros rodados no més para uma
composigao rodovidria sio calculados pela
eXpressao:

VELOCIDADE
DE VOLTA

HORAS DIA X X 60
QUILOMETRAGEM\ .

RODADA POR UM )= ] 3

VEICULO NO MES + TEMPO

DE CARGA E
DESCARGA

VELOCIDADE |4~

DE IDA 5
DISTANCIA DE

IDA + VOLTA

35
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Pode se ver que a maior quilometragem
percorrida ptjn veiculo novo € decorrente
de uma maior velocidade de cruzeiro (em
fungao da maior poténcia do mom? e de
um maior namero de dias trabalhados
por més pela menor necessidade de para-
das para manutengio.

Assim sendo, o veiculo com 8 anos tera
uma velocidade de cruzeiro de cerca de
84% da velocidade do veiculo novo, e
um namero de dias trabalhados da or-
dem de 70%.

Se partirmos de uma base de 12.000
Km/més para o veiculo novo, a quilome-
tragem percorrida pelo de § anos, em
fungao do acima exposto serd, portanto,
de 7.440 Km/més.

Obs.: Nota-se claramente que o pesado
nao € veiculo s6 para longas distancias,
uma vez que a quilometragem por més é
0 que interessa no cilculo dos custos por
tonelada e a distincia dt:ffmr;rja esta re-
lacionada com o tempo de carga e descar-

ga.

Exemplo:
Situacdo Situacao
1 2
Tempo de carga
e descarga 260’ 3@3'
Distancia de - -
Ida e Volta 400 km 50 km
- = 0,65 = 60

ou seja: Rodarei mais quildmetros por
més na sttuagao 2 de 50 Km de distincia
que na sitwagao 1 com 400 Km, e sem
divida a custos por Km ¢ tonelada
transportada menores.

Em Velculo Veiculo
Dasempenho Novo c/Ba
Horas trabalhadas p/dia 100 100
Dias trabalha p/mis 100 70
Velocidade de ide 100 84
Valocidade de volta 100 B6
Tempo de carga e descarga 100 100
Disténcia de ida +

Distdncia de voita 100 100

Da expressao anterior, no més teremos:
Km (novo)=62% da Km (8 anos) por
conseguinte 62% da carga transpﬁrtarlpo
més.

Em niimeros para as condicdes de 12.000
Km, percurso de 400 Km, tempo de car-
ga e descarga de 260 minutos, 10 horas
trabalhadas/dia, 25 dias, més, etc., o
comparativo entre ambos sera:

Custo por tonelada

Diferenca Cr§ 556,40 por tonelada trans-
portada ou Cr$ 208.650,00 no més ou
Cr$ 2.503.800,00 no ano (fora as dores
de cabega costumeiras).

Apenas como curiosidade, se 10% dos
veiculos pesados dos Pais tiverem que ser
renovados além das demanda normal,
havera necessidade da produgio extra de
7.700 veiculos ¢ este incremento s6 pode-
ra se verificar no prazo minimo de um
ano, pela necessidade de reaquecer forne-
cedores de pecas ¢ estes de maténa-
prima, além de outras providéncias nio
menos demoradas.

Os indicadores para o ano se apresentam
francamente positivos ¢ nossa estranheza
se deve exatamente a uma reagio contra-
ria a esperada. Vejamos alguns deles:

ULTIMOS ANDS
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COLONIZAGAO DO PAIS
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mmz ¥ 83 As dificuldades para aquisigio de unida-
- 568.204 +117,23x12.000 T YT T des rodovianas existem, porém nao acre-
12.000x25 5.266,60 ditamos sinceramente que a solugao seja
g ° simplesmente se esquivar da necessidade
800 7 de renﬂ; agao constante € prggmma[cjia
is poderdo surgir surpresas desagrada-
Custo por tonelada ﬁzs pﬁﬁﬂ 0s mMenos av 1-:3.{0';
mnsportadaa c/ daoa O nosso objeuvo principal, neste traba-
veiculo de ";“’: EOU? - lho, ndo € comercial, mas antes disso o de
= 203.812 + 154,60x7. - 5.823,00 transmitir um alerta aos transportadores ¢
7.440x25 governantes sobre o perigo da nio-reno-
800 83 vaco da frota nacional. BR
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Peca barata sempre
acaba dando zebra.

No seu diesel, s0 use Bicos Injetores
originais Bosch.

Bico injetor barato pode
até ser bonito por fora. Mas,
a sua falta de qualidade faz a
situagdo ficar feia pra voceé.
Porque, (Tuandﬂ VOCE menos
espera, ele pode apresentar
problemas, ocasionando per-
da de tempo e dinheiro.

Nao jogue com a sorte: pra
economizar diesel e fazer o
motor render mais, sO use Bi-
cos Injetores Bosch. E conte
com a garantia de quem mais
entende do assunto: a Bosch.




E m recente reunido da Comissdo de
Transporte de Granéis, na sede da
NTC, o assunto era a criacao de uma ta-
bela de fretes, Armada de algumas plani-
lhas, a Assessorta Tecnica da Associagao
procurava demonstrar aos transportadores
de ferulizantes que a tanfa cobrada na
curta distincia — no ‘“‘vira'', como di-
zem, — era insuficiente para cobrir o cus-
to fixo dos veiculos (caminhdes pesados).

“Doutor"’, interferiu um dos empre-
sarios. 'O senhor esti considerando ca-
minhio novo?”’ *'Sim’’, informamos,
"caminhdo novo, com idade média de
quatro anos, ou vida Gl total de oo

O troco veio na fumaca. **Acontece
que nds, la em Santos, trabalhamos com
‘pau velho', de onze, doze anos.”

O episddio é apenas um exemplo da
afirmagao do acatado engenheiro René
Perroni de que *‘grande parte dos 78 mil
caminhdes pesados produzidos, até hoje,

clas montadoras nacionais, ja estio tra-
Ea]handﬂ acima da vida Gul econdmica”.

VANTAGENS OU
ONUS?

De fato, ai esta a estatistica do Registro
¢ Cadastro do DNER demonstrando, pa-
ra quem duvidar, que a idade média da
frota ja ultrapassa o1to anos de idade. E o
pior & que, como os graneleiros paulistas,
muitos transportadores costurmam se van-
glonar da senilidade da frota, sua ou de
seus agregados. Inadvertidamente, con-
vertem um 6nus (a elevada idade dos ca-
minhdes) em aparente vantagem capaz
de justificar inadmissiveis descontos nas
tabelas de fretes.

Por isso, o trabalho de Perroni € opor-
tuna na medida que focaliza as duas faces
da moeda. Se, de um lado, caminhao ve-
lho é sinbnimo de custos fixos baixos, de
outro, sua operagdo onera sobremaneira
0s custos varidvels — principalmente de
combustivels, lubrificantes, salirios de

/s
Neuto Gongalves dos Reis

A HORA
DE APOSENTAR

Dai a importancia de se analisar a evo-
lucao, com a idade do veiculo, dos custos
fixos (depreciagio, remuneragao do capi-
tal licenctamento, etc.) e dos custos de
operagao (principalmente, manutengdo,
hora parada, lubrificantes ¢ combustivel).

Enquanto os primeiros decrescem com
o tempo, os do segundo grupo aumen-
tam exponencialmente.,

Da soma das curvas, resultaria uma ter-
ceira (veja grafico), a do custo anual do
veiculo, que passa por um minimo no
ponto de encontro das duas primeiras.

Para muitos desavisados, seria esse o
momento de renovar a frota. No entanto,
a idade, matematicamente, esta um pou-
co além — justamente no ponto de en-
contro entre as curvas de custo médio e
do custo anual.

Na verdade, enquanto o custo anual
for inferior ao custo médio, qualquer va-
lor seguinte estara contribuindo para bai-

xar a média. Quanto a situagao se inverter
(custo anual maior que custo médio
anual), a média parard de cair € comeqara
a crescer. Estd ai o ponto minimo, o mo-
mento oportuno para renovar a frota,

MANUTENCAO
E INVESTIMENTO

Este singelo modelo matemiuco con-
duz a outras conclusoes praticas. O que
importa ndo € tanto o custo de manuten-
¢io em si, mas a rapidez com que ele
cresce em relagio d idade do caminhio.
Portanto, vale 2 pena invesur em cami-
nhoes mais duraveis.

Da mesma forma, ¢ preciso encarar a
manutengdo, principalmente a prevent-
va, COmMO um investimento capaz de re-
duzir a velocidade de crescimento dos
custos e, assim, prolongar a vida Gul cc:1+.
némica do veiculo.

Em suma, quem trabalha com “pau
velho'', esta gastando mais e ndo sabe.

Onde esta o promeudo financiamento

ara os caminhdes pesados? Se nio vier
E}gn as macabras previsdes de Perroni po-
dem se concrerizar,

Daqui a pouco, teremos uma frota de
mais de um milhao de veiculos, se nao
imprestaveis, pelo menos, anti-econdmi-
¢cos. Ao mesmo tempd, as montadoras te-
rio baixado assutadoramente sua capaci-
dade de producio. Ai estd a da Mercedes,
reduzida, hoje, a menos da metade do
gigante deitado em ber¢o expléndido que
era trés anos atrds,

Af esta a Volvo, uma fabrica que, mal
se instalou e ji comega a cortar cabegas de
funcionarios. Ai esta a Fiat Diesel (agora
Iveco), encolhendo-se para sobreviver.

Na hora que o Pais acordar para a re-
novagio da frota, o que vai ser? Serd q
vamos ter de importar caminhdes?

Eng? Neuto Gongalves dos Reis (1

A HORA DE RENOVAR

oficina e pegas. ‘ seus motores para 2.000 rpm, adaptou g ¢ P
No frigir dos ovos, um veiculo com o1- uma nova bomba injetora, conseguindo, | 2| pote =y a
to anos :fe uso terd um custo por tonela- | assim, uma curva de consumo mais uni- | 3 | | % substituicdo [ .
da/quildmetro muito mais alto que outro | forme, na faixa de 1.200 a 1.800 rpm, e | = s G
novo. Maior poténcia Maxima. .
Se a afirmacdo é verdadeira para qual- O resultado de tudo isso, certamente,
quer marca, torna-se particularmente vi- | € uma redugdo no custo operacional ¢ a
lida para os caminhdes Scania. De fato, a absolescéncia involuntiria dos modelos
politica de langar, simultancamente, seus | anteriores (linhas 110/111 e 140/141).
novos produtos na Suécia ¢ no Brasil le- Portanto, se houvesse uma ligao a tirar
vou a montadora a sucessivas inovacdes | do trabalho de Perroni, diria que o im-
em suas linhas de caminhdes, culminan- portante & nio confundir anos de vida de
do com os aerodinimicos modelos “‘R'" ¢ | um caminhdo com vida Gl econémica. s
S, Claro que um veiculo pode operar quin- e
Através de aperfeioamentos recentes, ze, vinte ou até trinta anos. Resta saber a -
a Scania reduziu a rotagio maxima de que custo, {Fonte: Sec. Técnica)
REVISTA BR




A Mercedes-Benz tem 53 bons motivos
paravocé padronizar a sua frota. E mais um.

0 i leenolog Muorcoedoes-Boeny

g'hh.ls oforecer i vooo Lnbis viani

gens na hora de montar, amplia
CILE TOCIYONELE 21 SLEL ITOL, S MWL
diferentes de caminhoces paea todo tipo
de carga ou servigo. Alem desses 53
bons motvos, existe Ouliro que Lz os 3%
primeiros boarem amda mas fortes: ¢
ASsessori do Fransporte gue i
Mercedes-Benz coloca a sua disposicio

antes, na hora ¢ depois da compra

Todo Mercedes-Benz ¢ bom.

A Assessoria de Transporte vai

apontar qual o melhor para voce.
| }t [‘H 1% 1.'.1' CONYUSEr Coyim

d Assossoria da Mercedes-Benz, voog

Vil saber, exatamente UELS € Uisintos

L .'llil!l]!ll'l("*- L L'illlll".llilt ITLES 4 )

SULL OISO :I'i'1|l.li. NG LUS DICTT menios

Utihzando o caminhao certo na

aplicacao correta, vooe reduz os seus

CUSIOS OPCTACIONUS ¢ aumenta o vida

util dos verculos. E, padronizando

d s irotd, vooo ceonomiza tumboem ma

MAnUTenNC:o

O caminhao Mercedes-Benz

promete rentabilidade.

E prova isso.

Atraves de testes de dese mpenho
teios em condicoes reais de trabalhio «
Com o scu acompanhamento, vococ fica
sabendo antes quanto o Mercedes Benys
vin render depois nasui frot
Com a Assessoria
da Mercedes-Benz fica mais facil
dirigir o seu negocio.

A Mercedes-Benz onienta a su
cmpresa no controle dos custos
operacionas, desenvolve estudos [
d renovacao da frota ¢ sistenis
que Brciliten a sua administeaciao
A Assessoria da Mercedes-Benz da
uma maozinha até na
manutengao dos seus veiculos.

Vocoe recebe orentacito e mpleta
pari 4 nunutencao, mcluindo
desde a organizagao das oficinas ate o
tremamento de mecGinicos ¢ motorist:is

E com Mer U.la"\ Beny Voo om
sempre o caminhao mais adequado
i a sua frota, assistido chaientemente
pela maior rede especializada do Pas

Fale com o seu Concessionairio
Mercedes-Benz. Ele tem uma
estrela para a sua frota, em forma
de veiculos e servigos da mais alta
qualidade.

Voce niao so compra um veiculo:
voce ganha uma estrela.

Mercedes-Benz
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Centenas de caminhoes estao for-
mando uma enorme fila na BR-116,
pois a rodovia esta interditada na altu-
ra do km 550, em Barra do Turvo, on-
de ocorreu grande deslizamento de
barreira. Embora o DNER esteja com
suas maquinas no local, é possivel
que a interdicao dure quatro ou cinco
dias. Ha duas alternativas de trajeto:
uma pela Raposo Tavares até [tapeti-
ninga e outra também pela Raposo,
até Qurinhos. Mas o caminho a ser
percorrido aumenta em muitos quilo-
metros, e a maioria dos motoristas de
caminh&o prefere aguardar a liberacad
da estrada, o que vai aumentando a -
la.

Esta matéria de poucas linhas foi
publicada no dia 15 de junho passa-
do, no Jornal da Tarde de Sao Paulo,

a0

em meio ao noticiario sobre as chuvas
que caiam em todo o Sul do Pais.
Apesar do pouco destaque que mere-
ceu na imprensa,o fato gerador da no-
ticia mobilizou grande nimero de 6r-
gaos ligados ao transporte rodoviario
para restabelecer prontamente o tra-
fego na BR-116, pois as enchentes
prometiam isolar S3o0 Paulo e provo-
car enormes prejuizos: em poucas ho-
ras a fila de espera ja tinha 2.500 ca-
minhoés, muitos deles com cargas
pereciveis, sensiveis a umidade, e —
mais dramatico — sendo aguardadas
por navios em Paranagua, pois seu
destino era a exportacao.

A NTC foi convocada pelo ministro
dos Transportes, Cloraldino Severo,
para colaborar na solugad do grave
problema, que se estendeu ao trans-

porte ferroviario, comprometendo s’
nificativamente também a exportacao
de aco e laminados da Cosipa, bem
como o abastecimento das industrias
do Sul.

Para que a estrada fosse liberada,
foram investidos Cr§ 2,5 bilhoes, se-
gundo calculos do DNER. Mas a solu-
cao foi paliativa. Enquanto a estrada
esteve com o trafego paralisado, a
NTC preocupou-se em fazer um diag-
néstico mais profundo da situacao e
verificou que acidentes desse porte
sdo decorréncia do ‘precarissimo es-
tado de nossas rodovias’’, conforme
alertou em telex enviado ja no dia 16
de junho ao ministro do Planejamen-
to, Delfim Netto, atribuindo "‘aos ex-
cessivos cortes de verbas'’ para o Mi-

nistério dos Transportes "o estado la- >
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mentavel em que se encontram as ro-
dovias brasileiras’’. Recordou, ainda,
a necessidade de dar “’prioridade aos
programas de conservacdo de rodo-
vias, sob pena de assistirmos a um sé
tempo a completa destruicdo de um
patriménio gigantesco e a inviabiliza-
cao das ambiciosas metas nacionais
de exportacdo’’.

PROBLEMA ESTRUTURAL — O
préprio ministro Cloraldino Severo,
dos Transportes, em seu depoimento
a Comissao de Transporte da Camara
dos Deputados, reconheceu que o
problema é mais estrutural do que
emergencial, assinalando que as ver-
bas destinadas ao DNER nos ditimos
dez anos declinaram mais de 150%
(leia quadro e gréficos adiante), Além
disso, oscila muito a aplicacédo de re-
cursos para a realizacdo de obras de
pavimentacao e restauracdo das es-
tradas por esse 6rgdo: seus investi-
mentos sofreram queda continua a
partir de 1975,

Como resultado dessa politica de

.edug:ﬁo de verbas para o orgéao,
multiplica-se o nimero de trechos das
rodovias brasileiras que precisam de
urgentes obras de reparo de pistas,
tapa-buracos, limpeza e conservacao.
O boletim do Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem publicado
em 06 de julho revelou mais uma vez
o grave diagnéstico da situacdo: ha
mais de 150 techos de rodovias fede-
rais onde a fiscalizacdo do 6rgao pode
detectar sérios problemas que impe-
dem melhor escoamento do trafego.
“’Na maior parte deles, sdo problemas
originados da falta de conservacao’’,
admitiu uma fonte do érgéo.

Apenas na BR-116, foram anota-
dos 50 trechos em precérias condi-
coes de trafego. Nos apontamentos
da fiscalizacdo do DNER, encontram-
se recomendacoes e apreensdes com
0 estado das pistas. No km 30 dessa

dovia, divisa de Minas Gerais e Ba-

‘a, constatou-se “‘trafego em varian-
te, solicita-se ATENCAQO APESAR DA
SINALIZACAO COLOCADA NO TRE-
CHO", nos kms 472, 502 e 794,
anotou-se “‘pista com defeito, trafego
em velocidade reduzida’’. Em seu tre-
cho paulista, porém, sdo encontrados
alguns dos mais graves incidentes: na
Via Dutra, had oito deslizamentos e
queda de barreiras, havendo possibili-
dade de ‘“‘interrupcdo total da
rodovia” em dois casos, nos quais ja
se advertia para o "‘trafego precério
em meia pista’’.

Também em Sé&o Paulo o drama da
ma conservacao das estradas é an-
gustiante. Segundo informacdes da
Secretaria dos Transportes, cerca de
4 mil dos 20 mil quildbmetros de vias
estaduais carecem de restauracao,

REVISTA BR
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mas a situacdo critica das financas do
Estado tem adiado a realizacdo des-
sas obras. O secretario Horacio Ortiz
ja garantiu prioridade ao DER e espera
que em trés meses possa apresentar a
malha vidria em melhores condicdes
de uso, lembrando que as chuvas tor-
renciais de maio retardaram a solucdo
do problema.

Quanto & rodovia D. Pedro |, cuja
precariedade tem provocado indme-
ros protestos dos usuérios, Ortiz afir-
mou que sua restauracado foi incluida
como prioritaria em um lote de 48 lici-
tacoes de contratos firmados no go-
Verno anterior mas suspensos justa-
mente para rever a destinacao de
prioridades. “‘Para a regularizacdo da
pista, entre os kms 32 e 100, serdo
aplicados Cr§ 500 milhées, em duas
etapas’’, acrescentou. Além disso, a
Secretaria de Transporte foi aqui-
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nhoada recentemente com uma verba
suplementar de Cr§ 5 bilhdes, meta-
de dos quais estao sendo investidos
na reposicao de pecas € maquinas e
equipamentos que se encontram sem
condicGes de operacdo. O restante
tambeém vai para a realizacdo de ou-
tras obras de conservacao.

Também na Régis Bittencourt exis-
tem sete quedas de barreira ou desli-
zamento de terra, com “‘trafego pre-
cario em todos os trechos’’. No Para-
na ha ““deslizamentos de aterro, oca-
sionando o trafego em meia pista’’
em trés regides. E, j&4 no Rio Grande
do Sul, o boletim do DNER alerta:
“"km 169.2, pista com defeito no
sentido Caxias do Sul/Nova Petréplis,
devido as fortes chuvas no local, tra-
fego proibido para caminhdes por
tempo indeterminado, sendo somente
permitido para autdmoveis e Anibus >
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em meia pista. A proibicdo de trafego
a caminhdes permanecera por tempo
indeterminado para realizacao de
obras no local”.

Ainda nas rodovias federais, a BR-
153 apresenta ‘‘trafego interrompido
devido a enchente do Rio Paranapa-
nema’’ na regido de Jacarezinho; a
BR-222, na regiao de Vitdria do Mea-
rim, Piaui, esta com “’transito precario
com muitos buracos e varios trechos
em terra’’.

Estes exemplos nao incluem, entre-
tanto, prejuizos ao trafego determina-
dos pelas enchentes que arruinaram
tda a malha viaria dos Estados do Sul
no inicio deste més, praticamente iso-
lando a regido. Segundo informou o
diretor do DNER, Jodo Cataldo Pinto,
até o dia 14 estava interditada a ope-
racdo pelas rodovias BR-101, BR-
116 e BR-476, totalmente alagadas.
Ele disse também que apenas com as
enchentes do inicio do ano, os danos
as estradas importavam prejuizo cal-
culdo em Cr§ 10 bilhdes, quantia sigi-
nificativamente aumentada apés a ca-
lamidade deste més.

ACIDENTE EXEMPLAR — Refletindo
essa falta de cuidados com o patrimo-
nio rodoviario nacional, o deslizamen-
to de terras no km 550 da BR-116,
em meados de junho, mostra a que si-
tuacdo o adiamento de obras de con-
servacdo das rodovias pode levar. O
estrangulamento do trafego sé ocor-
reu porque naquele trecho uma das
pistas ja estava interditada, devido a
quedas de barreiras anteriores. “'Para
restaura-la, seria necessario construir
um viaduto no local, mas o DNER
postergou a implantacao da obra, ale-
gando falta de recursos; exatamente
em frente caiu o barranco’’, lamenta
Geraldo Vianna, que representou a
NTC na reunido convocada pelo Mi-
nistério dos Transportes para buscar
solucoes para o problema.

Segundo ele, a importancia desse
incidente foi justamente ‘‘chamar a
atencdo para a precariedade das es-
tradas do Pais’’. ‘De um momento
para outro, o transporte rodoviério
nao podia amparar o ferroviario, como
normalmente acontece em situagdes
de emergéncia. Caiu uma ponte da li-
nha férrea, a BR-116 foi interditada e
a exportacdo de soja por Paranagua,
por exemplo, ficou paralisada ou foi
retardada por alguns dias’’, explicou
Geraldo Vianna.

*Os sistemas sao mais precarios do
que a gente pode imaginar’’, frisou o
diretor executivo da NTC, lembrando
que a origem dessa situacdo ocorreu
quando se fez ‘‘'uma opc¢éo errada:
com o agravamento da crise do petro-
leo, entendeu-se que era hora de pa-
rar de investir em rodovia, também
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para evitar o aumento da dependéncia
do transporte rodoviario”’. Ele acres-
centa, porém, que ‘‘determinados
segmentos do TRC sdo substituiveis,
mas a maioria dos transportes de car-
gas depende de nés'’. E arremata:
““Ao parar de investir em estradas o
governo correu o risco de paralisar tu-
do. Agora, por exemplo, deixou isola-
do o Sul do Pals por quatro dias”’.
Além disso, Vianna assinala que
““as estradas sao um patriménio na-
cional que precisa ser preservado,
pois boa parte da divida externa foi
contraida para implantar esse parque
vidrio’'. Nesse contexto, ele identifica
também um parodoxo na politica eco-
némica do governo,’‘que pretende

exportar para pagar a divida mas nao
investe para facilitar o transporte in-
terno dos bens exportaveis’’.

Geraldo Vianna aponta, ainda, a.
propésito, que ‘‘também as rodovias
Castello Branco e Fernao Dias estao
em estado precério; a D. Pedro |, em
Sado Paulo, tem crateras na pista; a
BR-101 falta muito muito pouco para
terminar, mas nao se teve coragem de
investir mais algum dinheiro nesse
empreendimento e ter finalmente
construida a alternativa para a ja mal-
acabada BR-116..."

O presidente da NTC, Thiers Fattori
Costa, também afirmou, recentemen-
te, no Il Seminario de Cereais, em
Santos, que ‘‘estamos restaurando -’
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apenas metade das rodovias que pre-
cisariamos, e numa estrada ruim o
velculo consome 40% mais combus-
tivel”,

O incidente no km 550 da BR-116,
acrescenta Geraldo Vianna, revela
também a urgéncia de obras de res-
tauracao por seu aspecto economico,
como frisou Thiers. ‘“Cada caminh&o
parado naquele trecho deixou de pro-
duzir no minimo Cr§ 30 mil por dia,
gerando um prejuizo total de aproxi-
madamente Crg 300 milhdes, sem
contar o atraso dos navios de Parana-
gua, o aumento dos custos por causa
dos desvios de até 200 quilémetros,
que alguns preferiram enfrentar a ficar
parados, 0s gastos excedentes com
refeicGes, as cargas perdidas por cau-
sa da umidade, etc.”’

Ja estd reaberta ao trafego a rodovia
Régis Bittencourt, interditada ao trafe-
go desde as 6 horas de terca-feira,
porque cairam barreiras no km 549,9,
municipio de Barra do Turvo. A libera-
cdo ocorreu na pista Curitiba-Sao
.‘aulo, em mao dupla, enquanto a pis-

ta oposta, que funcionava em estado
precério, sera novamente fechada pa-
ra reparos. O DNER mobilizou para o
local cem homens, dez pas carrega-
deiras, cinco tratores de esteira e de-
zenas de caminhdges.

O servico foi supervisionado pelo
proprio diretor geral do 6rgao, Joao
Cataldo Pinto. Foram precisos 600
quilos de dinamite para a remocao de
aproximadamente 15 mil m3 de ro-
cha. Os recursos para a recuperacao
do trecho atingido estdo calculados
em Cr§ 2,5 bilhdes.

(O Estado de S. Paulo, 18/06/83, sa-
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“A administracao da escassez”

A gravidade da caréncia de recur-
S0s para conservar a malha rodovié-
ria nacional ndo é novidade e tem
alarmado as préprias autoridades do
setor. O ministro dos Transportes,
Cloraldino Severo, reconheceu em
palestra na Comissao de Transportes
da Camara dos Deputados que a si-
tuacao é critica, quando nao calami-
tosa. Os ultimos acidentes, de sérias
proporcoes vieram apenas confir-

atual governo vem sendo profunda-
mente marcada pela realidade eco-
ndémica do Pais’’, segundo frisou,
mostrando nameros sobre os inves-
timentos federais no setor: em valo-
res deflacionados, o Brasil investiu
Cr31.527,6 bilhdes em 19786, cifra
que caiu para Cr§ 845,3 bilhdes em
U 982(quadro 1).

mar que "‘a politica de transportes do-

Severo afirmou também que, des-
sa forma, ““a acao do Ministério
dirigi-se para a administracdo da es-
cassez''. De fato, as verbas destina-
das ao DNER no perlodo 1974 a
1982 atestam que nao sb houve es-
cassez, mas revelam também a exis-
téncia de um fator de reducdo bas-
tante eficaz aplicado ao setor de
transporte rodovidrio. A curva dos
investimentos do DNER surpreende
pela estabilidade, mas na descen-
dente: no ano passado, o 6rgao rece-
beu menos de 40% dos Cr§ 505, 1
bilhdes investidos em 1974 (em va-

lores deflacionados de 83, quadro 2).

Além disso, houve acentuada que-
da no numero de quildmetros restau-
rados a partir de 1979 — quando o
DNER obteve seu recorde nesse tipo
de obras — e, embora o total de qui-

I6dmetros implantados e pavimenta-
dos continue crescendo — mesmo
de maneira oscilante — , as restaura-
¢cGes ainda estao quantitativamente
abaixo dessas realizacdes (graficos
3,4eb).

Os numeros referentes as rodo-
vias brasileiras sdo tanto mais alar-
mantes se comparados com o de ou-
tros palses (quadro 6). Temos ape-
nas 10,5 quildmetros de rede pavi-
mentada para cada mil km2 , en-
quanto a Frangatem 1.310; sd0 7,3
quildmetros de estrada pavimentada
para cada 10 mil brasileiros, e os
australianos tém 386,4 quildmetros
nas mesmas condicdes. Por fim,
apenas 6,4% de nossas rodovias
sdo pavimentadas, enquanto nos Es-
tados Unidos 82% da rede rodovia-
ria estdo nessas condicdes.
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Entusiasmo ¢

pessimismo rondam a nova

0 caminhoneiro € acima de tudo um
nomade. Ele ndo sabe onde estara
amanhd nem depois de amanhi. Ele s6
sabe que hoje esta atravessando algum es-
tado, numa das rodovias do Pais. Dai a di-
ficuldade de seus sindicatos ou associagoes
mobilizarem a classe. Como diz o presi-
dente da Federagao dos Motoristas Auto-
nomos do Rio Grande do Sul, Antonino
Mainer, “‘até a mensalidade eles nio pa-
gam porque estao sempre rodando por

No entanto, 1sso parece nio ser em-
peulhn ara Jos¢ Fonseca Lopes, que no
alumo L'F.] 30 fundou a Abcam - Associa-
¢ao Brasileira de Caminhoneiros,

Com todo entusiasmo de quem tem a
certeza que vai reunir ''de cara’’ quase
1.200 autdonomos, segundo ele, arreba-
nhados da Associacio de Cegonheiros,
Fonseca, nomeado prcmdf:ﬂtf a Abcam,
afirma ndo ter a minima intengdo de ser
revanchista (ele atastou-se da presidéncia
do Sindicato dos Auténomos de Sio Pau-
lo, ja hi algum tempo). “'Fazendo uma
pmfundd analise, cheguei a conclusao que
o caminhoneiro necessitava de uma enti-
dade de nivel nacional, para poder pres-
tar-lhe ;,L%IS[CHLIR onde o sindicato no
podia estar’” alegou o presidente da nova
Enudade.

Confiante, Fonseca esclarece que a en-
tidade ‘‘ji nasceu forte”', dada a adesao
dos rtanqueiros, dos cegonheiros, dos
boiadeiros ¢ dos motoristas de carga seca,

ue, democraticamente, sio representa-

0s equitativamente, no Conselho Supe-
rior da Abcam. Tal rcpfcamta[mdadf ga-
rante-lhe o poder de prever a convivéncia
amistosa de, pelo menos, 40 mil associa-
dos, até o final deste ano, sob o teto da
Associacdo, cuja sede ji estd erguida, na
avenida Cruzetro do Sul, na zona Norte
de Sdo Paulo.
CADASTRO NACIONAL — Este fan-
tastico contingente de s6cios, que permi-
tird a Abcam situar-se entre as mais fortes
entidades de classe do Pais, num tempo
record de existéncia, a0 que parece, nao
vai cair do céu, por mulagre. E ai que entra
um grupo de apoio, chamado Negrini
Covizzi Associados, um escritério de ad-
vocacia, instalado num edificio do centro
velho da cidade, que, primordialmente,
tem por encargo trabalhar para viras

i3
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Associacao

Claudio de Oljverra

companhias de seguro no que se refere a
fraudes.

Fonseca justfica, apressadamente, a
unio da Abcam a este cﬁ'r!lério de advo-
cacia ligado a seguradoras. **Nio € por na-
da. Eles montaram um sistema de prote-
(a0 a carga, chamado Salva Carga, que ¢
amp:a_radﬂ por um cadastro de identifica-
630 do autdnomo. Essa identificagao € que
val sef importante para a nossa Associa-
a0, sendo com 1sso que o Negrint vai nos
ajudar”’

O futuro lider de 40 mil auténomos
nio esconde que a idéia da criagio da Ab-
cam surgiu da instalagao do Salva Carga,
no seu entender uma coisa Muito IMpor-
tante para o caminhoneiro, uma vez que o
sistema vai solucionar o “‘insolavel pro-
blema de roubo de carga e assalto nas es-
tradas’’. Curiosamente, a mesma idéia ja
havia sido apresentada por um dos adv(*.n
gados daquele escritério ao presidente da
Federagio do Rio Grande do Sul, Antoni-
no Maineri, como ele mesmo confirmou,

A ligagio Abcam/Negrini Covizzi teri,
nguni} explicou Fonseca Lopes, um fun-
cionamento simples: ** As companhias de
seguro s6 emitirdo apblices aqueles autd-
nomos identficados no Cadastro Nacio-
nal do Salva Carga, que, por sua vez, so-
mente incluird na sua listagem computa-
dorizada os que forem associados a Ab-
com'', Revela ele ainda que, afora esta
condi¢ao, o caminhoneiro devera com-
provar sua atuacao de, no minimo, seis
meses, no setor de autbnomos e *'ser h(}'
nesto’".
POSSE EM AGOSTO — A criagio da As-
soctagao demorou apenas de 4 a 5 meses,
desde que um grupo de caminhoneiros
apostou na sua fundagdo. E, no dia 29,
uma reunido decidiu pela composigao da
diretoria, .ummumlu com presidente José
Fonseca Lopes e vice-presidente Justo José
Mascarenhas (atual presidente da Associa-
¢io dos Carreteiros Transportadores de
Veiculos, entidade formada por um gru-
po dissidente da Associagio dos Carretei-
ros Agregados a Empresas Transportado-
ras de Veiculos do Brasil). O mandato de-
les serd de cinco anos, de acordo com esta-
tuto jd devidamente aprovado, que, a0
gut: parece, ndo prevé a constituigio de
iretoria provisoria,

A posse, [}tl[! menos, ja tem €poca cer-
ta: agosto proximo. Fonseca diz até que os
convites a governadores de Estado e ao
ministro dos Transportes ja foram f{’lll’
embora ndo saiba confirmar a data exa
Antes, porém, a nova entudade sera apre-
sentada ao pablico durante a Festa do
Carreteiro, agora em julho, quando toda
diretoria estara amnn:fcndra a0s Interessa-
dos e explicando a quem, por ventura, ig-
norar a existéncia da Abcam, os seus obje-
Livos, suas rmnnduagﬂt's

Que, de inicio, sio poucas. ‘'Levare-
Mos a0 MINIstro nosso temor diante da
iminente possibilidade de extungdo do car-
reteiro. E, entre as alternativa para evitar
ue isso acontega, poderemos pedir o fim
gﬂ\ IMpostos para a compra de cami-
nhoes, a exemplo que foi feito com os ta-
xis a dlcool. Outra reivindicagdo seri a
transferéncia das centrais de fretes ou ter-
minais de carga para a sede da Abcam, ja
que atualmente Ela enormes distorgdes no
seu funcionamento, O que, no meu en--
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tender, extnguiri a figura do chapa”
enumera Fonseca, adiantando que a enti-
dade devera formar delegacias em todos
os Estados para prestar assisténcia aos seus
associados, que, em apenas 30 dias ja de-
verdo ser aproximadamente dois mul.
DIVIDIR — O entusiasmo do novo presi-
dente da Associacio nio encontra, po-
rém, eco entre os (ff:mais dingentes de en-
tudades congéneres nio s6 de Sdo Paulo,
como também do Rio Grande do Sul.
Claudio de Oliveira, presidente do Sindi-
cato dos Mororistas Auténomos de Sio
Paulo, por exemplo, se disse surpreso com
a fundaciio da Abcam. Reticente no ini-
c10, ele afirmou desconhecé-la, mas a se-
guir confessou ndo ter sido sequer convi-
dado para a reunido do dia 29. *'Acho
3ur: cle quer dividir. Formamos um Sin-

icato forte com taxistas ¢ 2 mil carretei-
ros, O pessoal nao acredita no Fonseca,
porque quando ele era presidente do Sin-
dicato de Barueri, brigou com o presiden-
te da Federagio e quis fechar nosso Sindi-
cato.”’

Claudio pretere achar que a nova Asso-
.iagﬁﬂ ndo vai vingar, *‘a ndo ser que os ca-
minhoneiros sejam obrigados a entrar pa-
ra entidade’’. Lf\.-'anmngﬂ suspeitas quan-
to a atuagio do advogado Negrini, ele diz
que ndo hi necessidade de se tomar por
base, para identificacio do auténomo, o
Cadastro elaborado pelo escritério Negri-
ni Covizzi, ja que o DNER tem cadastra-
dos milhares deles, aos quais exigiu a do-
cumentacdo necessarta. ‘O que estou
sentindo € que eles vao forgar o carreteiro
a entrar para Abcam, por intermédio das
seguradoras e isto ndo € honesto’’ prog-
nosticou, acrescentando, porém, que sua
entidade estd trangiiila e os carreteiros é
que decidirdo para onde vio.

INTERESSES OUTROS — Posicio se-
melhnte adotou Roberto Augusto Fran-
cisco, presidente da Associagdo dos Carre-
tetros Agregados a Empresas Transporta-
doras de Veiculos do Brasil, entidade co-
ecida como representante dos chama-
os ‘‘cegonheiros’’, que somente em Sio
Paulo soma 3 mil associados.

Assim como Cliudio, Roberto Augusto
também ndo fo1 convidado a parucipar da
reunido do dia 29 e, ao que parece, nio
esta inclinado a apoiar a Abcam. "‘Nio
posso apoiar um grupo de pessoas que for-
mam uma enudade e, sem eleigdes, no-
meia um presidente ¢ toda uma
diretoria’’ salienta o lider dos cegonhei-
ros, para quem ha algum interesse econd-
mico por tras dessa iniciativa, consideran-
do mentor da idéia o advogado Negrini.

No entanto, ele se diz trangiiilo e nao
considera a Abcam uma ameaca. “‘Ela
nasceu de cima para baixo e os que estdo
na sua dire¢do estao sendo usados. A in-
tengdo pode até ser boa — pondera —,
seus dirgentes € que ndo sio de confian-
¢a' declara Roberto Augusto, lembrando

REVISTA BR

Foto: Roberto Faustino/Jornacoop

Fonseca, presidente da Abcam

que o vice-presidente da nova entidade —

Justo José Mascarenhas — foi quem divi-

diu a categona, formando uma Associa-
¢a0 em separado, que hoje conta com
apenas 200 associados.

Ja Antonino Mainer, presidente da Fe-
deragio dos Motoristas Auténomos do Rio
Grande do Sul, que ignorava a fundagao
da Abcam, embora ja soubesse da idéia
por intermédio de Negrini ‘‘que me ha-
bia convidado a aderir’" acha que a Asso-
cla¢do ndo val funcionar por um simples
motivo: nao tem representatividade nem
tradigdo. “*Além disso, qual sera sua sus-
tentagdo econdmica? Os carreteiros quase

ndo pagam as mensalidades dos Sindica-
tos, porque vivemn rodando porai..."" frisa
ele.

Dirigente da Federagao dos Motoristas
Autébnomos de Presidente Prudente, que
congrega 20 sindicatos, José Fioravanti
também ndo cré na conunuidade da Ab-
cam. ''Ja houve virias tentativas ¢ todas
fracassaram. Afinal, o que essa nova Asso-
cla¢ao vai oferecer ao caminhoneiro em
mc?cn o Pais?"’' pergunta ele, vendo na cria-
¢3o da nova enudade apenas uma vanta-
gem: ‘‘Ela pode até servir de incentivo aos
Sindicatos da categoria, obrigando-os a
trabalhar mais. .. "’

O REI DOS CABECOTES"

Este titulo nos for dado pelas
mais exigentes transportadoras do TRC brasileiro
E ele retrata a qualidade de nossos servigos de recuperagio
de cabegotes em geral, colocagao de sedes super especiais e permanentes
e elaboragao de sedes sob medida. Nio temos preconceito contra nenhuma
marca: nosso reinado abrange os cabegotes, sedes e sedes especiais
de todos os motores que giram nesse pais imenso.
Venha economizar em nosso reino.

O REI Dos Rua da Modca, 2055
. CABECOTES LTDA.

Tels.: 93-9604
Sdo Paulo — CEP: 03103
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Senhor Editor:

Tenho o prazer de acusar o recebi-
mento da publicacao intitulada “'Co-
lecao Sopral 3", abordando assunto

relacionado com o Seminario “‘Alcool

nos Caminhoées’’, realizado pela NTC.

Waldo Sette de Albuquerque
Rede Ferroviaria Federal S.A.
Rio de Janeiro

Senhor Editor:

Agradecemos a gentileza do envio
do oportuno trabalho ““Avaliacao de
Caminhdes e Tratores a Alcool”" - Co-
lecao Sopral 3.

Pedro Paulo Uchba Bittencourt
Chefe de Representacao do
Gabinete do Ministro da Induastria
e Comércio — Rio de Janeiro

Senhor Editor:

Gostaria de ver inserida na Revista
BR as manifestacoes publicas feitas
pelos operarios em greve nao como

jornalismo, mas acompanhadas de

opinioes avalizadas sobre suas ori-
gens e repercussoes, fertas por pes-
soas de renome na economia, de pre-
feréncia apoliticos. Hoje sou secreta-
rio executivo da ANFIR — Associa-
cao Nacional de Fabricantes de Im-
plementos Rodoviarios e, antes dis-
s0, nunca havia tomado contato com
diretores de industrias e confesso ti-
nha até idéias revolucionarias. Hoye,

assistindo as reuniées da ANFIR, vejo
que o achatamento vem de cima e
para 0 empresario as alternativas sao
minimas. A questao é sé uma; o "'Zé

Povinho'®' esta mal informado,

entao...

Sérgio Gilberto Caldas
Associacao Nacional dos
Fabricantes de Implementos
Rodoviarios - Caxias do Sul

NR — Sugestao anotada.
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Um espago aberto as cartas,
sugestdes e trabalhos do leitor.

Senhor Editor:

Sendo leitor da BR gostaria que a
revista fizesse reportagem com 0s di-
retores do Departamento de Estradas
de Rodagem (DER) para que subésse-
mos quais sao os planos para 83/84.

Everaldo Oliveira
Itabaiana - Sergipe

NR — Sugestao anotada.

Senhor Editor;

No meu ponto de vista existe mais
caminhdo do que frete. Nos, cami-
nhoneiros, ja estamos estudando
uma solucao: vamos abandonar a
profissdo ou entao carregar cami-
nhoes vazios, um dentro do outro. Fui
fazendeiro, vendi tudo que possuia e
vim para a cidade. Comprei um cami-
nhao Mercedez Benz e até 1979 tudo
deu certo. Depois fui trabalhar so pa-
ra pagar petroleo e refeicao. As fabri-
cas melhoram os caminhoes mas os
fretes ja nao permitem que a gente
trabalhe sossegado. Esta muito ruim.
Prefiro morar na minha roca e nao
posso voltar.

Ademe Morais Silva
Transportador auténomo
Jatai - Goias

Senhor Editor:

Pelo presente agradecemos a V.
Sa. o envio da publicacao ‘Colecao
Sopral 3". Tratando-se de uma publi-
cacao valiosa no seu conteudo e ten-
do despertado grande interesse pelos
técnicos desta empresa, solicito a V.
Sa. examinar a possibilidade de
fornecer-nos mais dez exemplares da
referida publicacao.

José Noguchi

Empresa Brasileira de
Planejamento de Transporte
Brasilia

Senhor Editor

Permito-me solicitar o envio dos fo-
lhetos ja editados de n.” 071 a 09 A
verdade sobre’’, para que eu possa
presentear o presidente da Comissao
de Transporte e Construcdo Comer-
cial de Minas Gerais da qual sou
membro.

José Resende Filho
Transportadora Minas Brasil Ltda.
Belo Horizonte
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In‘corpordr caminhodes Volkswagen

em suas
num inteli

,ia esta se transformando
habito das em

de transporte de cargas.

| Eexistem m&u ﬁbm a posi¢éio avancada da

razdes para justificar essa cabina permite um maior

ia.

Maior capacidade de
carga, excelente
manobrabilidade em
centros urbanos, baixo
custo operacional e
conforto s&o algumas

delas.

Mas néo terminam ai:

aproveitamento da area
para carroceria, atingindo
na disténcia entre-eixos,
de 4.688 mm, uma das
maiores plataformas de
carga oferecidas no
segmento de 11 toneladas.
Somando eficiéncia e
economia, os caminhdes

Volkswagen estéio se dimensionada frota.
tornando presentes nas O que néo deixa de ser
maiores empresas de um hébite muito inteli-
transportedecargasdo  gente e muito lucrativo.
Pais, com resultados
amplamente satisfatérios.

Foram esses os motivos
que levaram o Expresso
Aragatuba a incorporar
caminhdes Volkswagen
11.130 a sua bem




Nas estradas da vida ninguém sabe o que espera na pro)(ima curva,
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Garantir o seguro € o minimo que
uma apolice pode fazer por voce.
Tranquilidade vocé obtém confiando
seus negocios a quem mais

- entende de danos sem perdas.

- Com um complexo operacional
eficaz, a Pamcary garante
tranquilidade total aos seus clientes,
acompanhando todas as atividades
securitarias, desde a efetivacao do
seguro até a liquidacao do eventual
sinistro.

Contando com uma estrutura
arrojada, o Grupo Pamcary em
mais de dez anos de atividades
securitarias vem desenvolvendo um
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know-how a altura das
necessidades empresariais no setor
de transportes rodoviarios.

Como resultado do trabalho de
assisténcia e prestacao de servicos
aos clientes, o Grupo detém
invejavel posicao no ramo de
seguros de transportes,
particularmente na cobertura para
RCTR-C (Responsabilidade Civil do
Transportador Rodoviario de
Carga), além de outros ramos
como: acidentes pessoais, vida,
incéndio, lucros cessantes, roubo,
fidelidade, riscos diversos efc.

A amplitude dos servicos prestados
esta a cargo de equipes
especializadas que acionam as
seguintes empresas:
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tranquilidade.

ara
Pamcary Corretagens de Seguros
Ltda.
Pamcary Administracao de Serviggs
Técnicos Ltda.
Pamcary Reguladora, Controladora
e Inspetora de Servicos Ltda.

FJ@ grupo

pamcary

Carga total no seguro
de transportes rodoviarios.
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Matriz: Rua Capitao Antonio Rosa, 376 - 107, 127 e 13°andares (sede propria) - Tel. 881-8122 (PABX) - Sao Paulo
Filiais: Sao Paulo - SP, Rio de Janeiro - RJ, Curitiba - PR, Porto Alegre - RS, - Recife - PE, Salvador - BA, Belo Honzonte - MG, Belém - PA Fortaleza - CE
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