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PROJETO DE LEI N° 5.818, DE 2013

Impede a inscricdo ou O registro de
embarcacdo que ndo possua protecao
no motor, eixo ou partes moveis que
possam por em risco a integridade fisica
dos passageiros e da tripulacao.
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Vem a esta Comissao o Projeto de Lei n® 5.818, de
2013, de autoria do Deputado Arnaldo Jordy. A iniciativa altera a Lei n°
9.537, de 1997 (LESTA — Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario), com
o fito de impedir a inscricdo ou o registro, efetuado pela autoridade
maritima, de embarcacdo que ndo possua protecdo no motor, eixo ou
partes moéveis que possam pdr em risco a integridade fisica dos
ocupantes. Além disso, deseja-se que a lei autorize a autoridade
maritima a delegar aos municipios a fiscalizacdo do cumprimento do
dispositivo legal que exige a colocacdo de protecdo no motor das
embarcacdes, assim como passe a atribuir aos municipios, na hipotese
da delegacdo mencionada, a competéncia para aplicar a penalidade de
multa. A proposicao ainda modifica a Lei n°® 10.233, de 2001, que criou
as agéncias de regulacdo de transporte terrestre e aquaviario, para
proibir a ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — de
autorizar a prestacao de servico de transporte aquaviario de passageiros
por empresa cujas embarcacfes ndo possuam protecdo de motor e de
outras partes que cologuem 0s ocupantes em risco.



Em defesa de sua proposta, o autor argumenta que a
Lei n°® 11.970, de 2009, que exigiu o uso de protecdo no motor de
embarcacédo, deve ser acompanhada de medidas auxiliares que ajudem
a reduzir o numero de escalpelamentos a zero. Espera o autor que, em
face da impossibilidade de se inscrever ou registrar embarcacdo sem
protecdo no motor, ou de se utliza-la em servico autorizado de
passageiros, 0 proprio mercado consumidor termine por exigir dos
fabricantes que produzam embarcacdes conformes a norma.

N&o houve emendas ao projeto.

E o relatorio.

Il - VOTO DO RELATOR

Trés medidas legais sédo sugeridas na proposta:
impedir a inscricdo ou o registro de embarcacdo que nao disponha de
protecdo no motor e em partes méveis; autorizar a autoridade maritima a
delegar aos municipios a fiscalizacdo do cumprimento da norma que
exige a colocacdo de protecdo no motor e em partes méveis das
embarcacdes; e proibir a outorga, pela Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios — ANTAQ, de servico de transporte de passageiros a
empresa cujas embarcacfes ndo possuam protecdo no motor e nas
partes moveis, com 0 objetivo maior que é a reducédo e, se possivel, a
inexisténcia de casos de escalpelamento no pais.

Notadamente, o escalpelamento € uma questdo que
assombra as regides norte e nordeste do Pais, essencialmente a regiao
amazonica. S6 no Amapa ja foram registrados mais de 400 casos, de
acordo com dados da Associacdo de Mulheres Ribeirinhas e Vitimas de
Escalpelamento da Amazoénia. Em 2013, houve 7 registros no Hospital de
Emergéncias de Macapa. Segundo dados apresentados pela Secretaria
de Estado de Saude Publica do Estado do Pard, houve uma diminui¢ao
de 50% dos casos de escalpelamento no ano de 2013 em relagao ao ano
passado, quando foram registrados 12 acidentes. De acordo com o0s
dados da propria Secretaria, o Para é o lider em nimero de casos.


http://g1.globo.com/topico/amapa.html

Realmente, as ocorréncias de escalpelamentos na
regido amazonica vém caindo apods a publicacdo da Lei n° 11.970, de
2009, responsavel pela alteracdo da Lei de Seguranca do Trafego
Aquaviario - LESTA, de 1997, que dispde sobre a seguranca do trafego
aguaviario em aguas sob jurisdicdo nacional. Essa diminuicéo é resultado
também do trabalho realizado por diversos organismos néao
governamentais, que vem atuando por meio de campanhas para a
prevencao desse tipo de acidente, e pela Marinha do Brasil, que fornece
gratuitamente — mediante apoio de instituicbes privadas — a instalacéo de
protetores de eixos nas embarcacfes miudas objeto de inscricdo ou

inspecao.

Apesar da atuacdo constante dos Orgaos
governamentais, de entidades da sociedade civil, das campanhas
educativas e da exigéncia legal da protecdo do eixo do motor das
embarcacbes, ainda ha muitas embarcac¢des circulando sem essa
protecao, ocasionando acidentes graves como o do dia 18 de agosto de
2013, quando uma crianca de 10 anos, em viagem pelo Amapa, perdeu
20% do couro cabeludo.

Isto ainda acontece porque a capilaridade dos rios
amazbnicos € muito grande e o controle e a fiscalizacdo feita pela
autoridade maritima séo insuficientes, em virtude da dimensdo da bacia
hidrografica. E por isso que féruns, audiéncias e seminarios realizados
tanto nos estados, quanto nesta Casa, tem apontado para a necessidade
de se aumentar a fiscalizacdo com a ajuda das prefeituras municipais.

No caso das embarcacdes de empresa de transporte
de passageiros, mesmo com a obrigatoriedade da apresentacdo do
atestado da Marinha, com respeito a seguranca da embarcacédo, e de
Termo de Responsabilidade firmado com a Capitania dos Portos, €
prudente a inclusdo de dispositivo que reforce a necessidade do
cumprimento da Lei n° 11.970, de 2009, para a outorga das
embarcacdes pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios —
ANTAQ, que conforme diz o autor do projeto, visa “reduzir o espago de

guem insiste em atuar negligentemente”.



Por fim, as trés medidas apresentadas no projeto tem
por objetivo criar um instrumento forte e capaz de aumentar o controle e
a fiscalizacdo de embarcacfes que se encontram em dissonancia com a
norma legal, ao tempo em que buscam fortalecer o trabalho das
instituicbes que se preocupam com esse problema, que atemoriza 0s
usuarios desse tipo de transporte. A proposta tem o intuito, sobretudo, de
possibilitar que a ocorréncia de acidentes de escalpelamento nas regides
navegaveis do Pais tenha indices proximos de zero.

Esses sdo 0os motivos, assim, pelos quais voto pela
aprovacao do Projeto de Lei n°® 5.818, de 2013.

Sala da Comissao, em de de 2013.
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