Cémara dos Deputados

COMISSAO DE TURISMO E DESPORTO

REQUERIMENTO N° DE, 2012
(Do Sr. Otavio Leite)

Solicita sejam
convocados o] Presidente  da
Companhia Docas do Rio de Janeiro,
o Presidente do Instituto do
Patriménio  Histdérico e Artistico
Nacional (Iphan), o Presidente da
Companhia de Desenvolvimento
Urbano da Area do Porto do Rio de
Janeiro, e o0 Comandante da Marinha
do Brasil no Rio de Janeiro, para
prestar esclarecimentos a esta
Comissdo sobre obras na regiao
portuaria na cidade do Rio de Janeiro
- RJ.

Senhor Presidente,

Requeiro a Vossa Exceléncia, com fundamento no art. 50, da Constituicdo
Federal, combinado com o art. 219, 8§ 1° do Regimento Interno da Camara dos
Deputados, que, ouvido o plenario, se digne a adotar as providéncias necessarias
para que sejam convocados o Presidente da Companhia Docas do Rio de Janeiro, 0
Presidente do Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional (Iphan), o
Presidente da Companhia de Desenvolvimento Urbano da Area do Porto do Rio de
Janeiro, e o Comandante da Marinha do Brasil no Rio de Janeiro, para prestar
esclarecimentos a esta Comissdo sobre obras na regido portuaria na cidade do Rio
de Janeiro - RJ.

JUSTIFICACAO
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O jornal O Globo publicou reportagem, no dia 14/11/2012, sob o titulo: “Iphan
vai analisar hoje o projeto do pier em Y”. Diz a noticia:

‘Superintendente podera vetar a obra caso conclua que visdo de mosteiro sera
obstruida.

RIO - A superintendente do Instituto do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional (Iphan) no Rio, Cristina Lodi, podera decidir hoje o destino do pier em Y
gue a Companhia Docas pretende construir entre os armazeéns 2 e 3, perto da Praca
Maua. Ela podera vetar a obra caso conclua que o pareddo de navios turisticos no
pier vai impedir a visdo do Mosteiro de S&o Bento — 0 que nao pode acontecer, por
se tratar de um bem tombado. Cristina se reunira com diretores da Companhia
Docas para conhecer o projeto, que deveria ter sido encaminhado previamente ao
orgdo, 0 que ndo aconteceu.

Orcado em cerca de R$ 250 milhdes, o projeto do pier em Y € criticado por
urbanistas, arquitetos, orgdos de patrimoénio e pela prefeitura. Ontem, o presidente
do Centro de Arquitetura e Urbanismo (CAU), Sidney Menezes, encaminhou um
oficio a Companhia Docas solicitando mais detalhes do projeto. — A impresséao
inicial é que de fato o projeto traz interferéncias a paisagem do entorno. Vamos
estudar o projeto para saber se cabe alguma medida contra 0 empreendimento —
disse Sidney.

Gabarito é de 15 metros

Segundo o Iphan, o gabarito da area € de 15 metros, o que levou, por
exemplo, o arquiteto cataldo Santiago Calatrava a rever seu projeto para o Museu do
Amanha, a fim de se adequar a legislacdo. Como os navios podem ter até quatro
vezes essa altura e ficardo a apenas 500 metros do museu, pode haver
interferéncias na mesma paisagem.

A Companhia Docas, que vem defendendo a proposta, preferiu ndo se
manifestar ontem, antes da reunido com o Iphan. H& dois anos, estudou-se fazer o
pier entre os armazéns 5 e 6, onde se concentram as atividades comerciais. Mas,
para isso, o canal de navegacdo existente teria que ser deslocado muito mais do
que se o pier em Y for erguido perto do armazém 2.

A obra foi licitada com o projeto basico. A mudanca de local, além da questédo
estética, poderia ajudar a reorganizar o transito na regido (porque a saida do pier
ficaria em outro ponto). Espera-se que, nos estudos do projeto executivo, inclusive
de batimetria (que indica as distancias da superficie ao fundo do mar), possa surgir
algo que gere menos impactos na area — disse Jorge Arraes, presidente da
Companhia de Desenvolvimento Urbano da Area do Porto do Rio.
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Ele contou que teve varias reunibes com representantes da Docas para tentar
convencer a empresa a nao fazer o pier perto da Praca Maua, que esta sendo
revitalizada e, segundo o planejado, vai ganhar ares de boulevard.

Atrasos naobra

Inicialmente, a Companhia Docas pretendia inaugurar o pier em Y para a
Copa do Mundo de 2014, ja que os navios vao ser uma opcao de hospedagem
durante o evento. Mas o projeto acabou sendo alvo de brigas judiciais — uma das
empresas que perdeu a licitacdo contestou o resultado — e também de
guestionamentos do Tribunal de Contas da Unido, que considerou o valor orcado
muito alto. Os problemas adiaram o inicio das obras, que devem comecar em 2013.

O projeto ja tem licencas, incluindo a emitida pelo Instituto Estadual do
Ambiente (Ineal), que informou ter dispensado o Estudo de Impacto Ambiental
(EIA/Rima) com base em resolu¢cdes do Conselho Nacional de Meio Ambiente.
Essas resolugbes, argumentou, ndo exigem estudo para esse tipo de estrutura.

Navios fora da Baia também sdo ameaca ambiental

O presidente da Associacéo Brasileira da Industria Hoteleira (ABIH), Alfredo
Lopes, voltou a defender na terca-feira uma solucdo para as constantes
concentracdes de navios ancorados nas imediacdes das praias da Zona Sul. A ABIH
estd preocupada ndo apenas com a poluicdo visual provocada pelos navios, mas
também com a ameaca de poluicdo nas praias em caso de acidentes. - NOs
discutimos a questdo com a Capitania dos Portos. Eles alegaram que adapta¢cdes na
entrada da Baia de Guanabara exigiriam solucfes carissimas. Mas achamos que
isso valeria a pena numa cidade com o potencial turistico do Rio — disse Alfredo
Lopes.

Para o secretario municipal de Turismo, Pedro Guimarées, a Capitania dos
Portos deveria ter uma acao mais efetiva na fiscalizagdo dos navios de carga e de
passageiros. — Ao esperarem na fila o0 momento de atracar, muitos comandantes
nao respeitam os limites definidos pela Capitania, criando riscos para a seguranca —
disse Pedro.

O secretario sugere que 0s navios se concentrem proximo a llha Rasa, junto a
boia 1 um pouco antes da Fortaleza de Santa Cruz — O principal argumento usado
pelos comandantes para n&o atracarem proximo a llha Rasa era o risco de os navios
serem abordados por piratas. Mas a situacdo mudou com a criacao, pela Policia
Federal, da Delegacia Especial de Policia Maritima.

Em nota, a Capitania dos Portos informou que faz uma fiscalizagao rigorosa,
indicando pontos de atracacdo na Baia de Guanabara, quando necessario, por
motivos sanitarios, alfandegarios, de reparos e de inspec¢des. E lembrou que 30% do
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trafego maritimo que segue para o porto sdo formados por navios de grande porte.
Devido ao calado, a Unica passagem viavel é pelo canal de Cotunduba, proximo a
orla de Copacabana.”

Nesse sentido, solicitamos aos membros desta Comissdo a aprovacao do

presente requerimento, para o0s devidos esclarecimentos acerca dos fatos
abordados.

Sala das Comissdes, em de novembro de 2012.

Deputado Otavio Leite
PSDB/RJ



