PROJETO DE LEI N.° 2.162-A, DE 1999

Dispbe sobre a conversdao de motores a
gasolina para utilizacdo de Gas Natural
Veicular ou para biomassa e seus derivados
em veiculos a gasolina de frota de taxis, e da
outras providéncias.
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RELATORIO

O Projeto de Lei n.° 2.162-A/99, de autoria do Dapo Jaques
Wagner objetiva permitir a utilizacdo do Gas Ndtwaicular (GNV) em
veiculos automotores e motores estacionarios saidigiies especificas.
Discorre, também, sobre o oferecimento de incestiecediticios para os
interessados na conversao de veiculos a gasolrmaGaes Natural, bem como
para aqueles que desejam comercializar o GNV.

Apensado ao Projeto-de-lei 2.162/99 esta o PL 2Bldiie obrigas
concessionarias de transporte urbano utilizaremae atural Veicular em
substituicdo ao Oleo diesel num prazo de 2 (doig}.a

O PL 2162-A/99 quando examinado pela Constituigdddfesa do
consumidor, Meio ambiente e Minorias teve alteradat. 9° , inciso IV com a
substituicdo do termo "Conselho Nacional de Meibiante" - CONAMA, por
“Instituto Brasileiro dos Recursos Naturais Ren@mv— IBAMA”, ato
aprovado por unanimidade. Em seguida a Comissavaypro PL 2.162-A/99,
rejeitando o seu apenso PL 2214/99.

Na Comisséo de Viacao e Transportes o Projeto-de-£2162-A/99
e 0 seu apenso, Projeto-de-Lei 2214 foram examfmadodo ambos rejeitados,
com voto em separado do Deputado Carlos Santaean&@mu acompanhou os
votos discordantes da Comisséo.



Com relacdo a observacéo feita quanto a pequeoacmia apontada
para os veiculos movidos a GNV pergunto: Qual ssereuitonomia adequada
para um veiculo automotivo? Em resposta poderzier djue isso dependeria da
rede de postos de abastecimento. E importante tande&tacar que cada um
deles, mantém uma dualidade de combustivel (gasdigsel-GNV), fato este
gue so6 lhe garante uma maior autonomia. Hoje,passivel fazer o percurso
Rio-S&o Paulo ou Rio-Belo Horizonte sem necessidi@dse utilizar a reserva
de combustivel liquido.

O problema também aventando sobre a distribuicdeN\d em areas
nao servidas pelos dutoviarios ja esta soluciomado a adocdo das chamadas
“Carretas-feixe de Tubulacdo” para transferéncia gés em postos de
abastecimento, o que ficou conhecido como "Gasoldeel”, procedimento
gue ja ocorre em alguns postos na cidade de Sala#do

Com relagcdo a fixacdo dos postos de abastecimentGNlV pelos
diversos municipios brasileiros, os incentivos itieids de que trata o presente
projeto, aliado a demanda do produto (GNV) de cad&o héo de fazer surgir,
em curto espaco de tempo, esses postos de abasterim

E sempre bom lembrar que o Gas Natural Veicular (GE um
combustivel totalmente limpo capaz de fazer atér26bm 1ms3, segundo dados
do Centro de Avaliacdo Técnica Automotiva, CATAQ&@uw técnico credenciado
pelo INMETRO, para avaliacdo do desempenho dosilsianovidos a GNV.
E interessante destacar que um veiculo 1.0 (umoppero) que utiliza um
cilindro de 15 m3, terd uma autonomia de 300km acusto operacional de R$
10,95, enquanto que, para 0 mesmo veiculo movidgasolina seriam
necessarios 22 litros a um custo de R$ 33,00,garasma distancia.

O PL 2.162/99, ora em andlise, autoriza a utiliaag& Gas Natural
em veiculos automotores e motores estacionariegesidas as normas e o0s
procedimentos aplicaveis ao comeércio desse comieliséstabelecidos em
portaria do Ministério de Minas e Energia, sendoessario que o0s veiculos
automotores e 0s motores estacionarios estejarstnaps e licenciados na
forma da legislacdo vigente e possuir caracteaistapropriadas para receber,
armazenar e consumir o Gas Natural Veicular — GNV.

De acordo com o Projeto, terdo direito a incentim@asliticios: frotas
automotoras de uso mudltiplo; frotas de taxis; panmdora escolar; taxistas
autbnomos, transporte escolar autdnomo e reverekedwarejistas de Gas
Natural Veicular.



Destaca o Projeto que somente os veiculos a gasaim até 7 (sete)
anos podem utilizar-se dos incentivos crediticimgpstos e que a atividade do
Revendedor Varejista do Gas Natural Veicular ser&ero@a,
preferencialmente,em area ja ocupada com a atividade de revendedejista
de combustiveis liquidos derivados do petrdleo élcool.

Quanto ao aspecto crediticio, o PL 2.162/99 prewg&o incentivo a
conversao de motores a gasolina e a implantac&Bwias de GNV, aumento
no limite de financiamento e reducdo na taxa desjureferente aquelas
operacOes, determinando, ainda, que pelo menosdl4rghmento anual do
Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e $6€iBNDES — seja
destinado ao financiamento dos incentivos previstos

I —VOTO DO RELATOR

O povo brasileiro descobriu, de repente, a gramgmitancia do Gas
Natural Veicular (GNV). De 20 mil veiculos movimadbs a Gas Natural em
1998, chegamos, em agosto do corrente ano, a meaid78 mil unidades,
devendo se atingir até o final do corrente anoGmb. A previsdo para 0 ano
de 2005 é mais alvissareira, quando deveremos rcoeota um milhdo de
veiculos circulando com o GNV. Atualmente o Bragihta com a segunda
maior frota do mundo, movida a Gas Natural Veicusamente superada pela
Argentina que conta com 750.000 veiculos (posigdoagosto de 2002). E
interessante registrar que esse quadro brasil@oocaonta com nenhum apoio
governamental como financiamento ou outro qualtjperde incentivo.

O PL 2.162/99 visa corrigir, também, esse aspectxendo
incentivos crediticios ao uso do Gas Natural owosutombustiveis de origem
vegetal, em substituicdo a combustiveis mais ptdsemssegurando melhores
condicbes ambientais as nossas cidades e, comegi@mia reduzindo a
incidéncia de doencas pulmonares que afligem aanugsulacao.

Segundo trabalho publicado pelo Instituto NaciaiealTecnologia do
MCT, é a seguinte a situacao da frota de veicuddBrasil:

A categoria automoveis, mais numerosa, represedfa%s do total de
veiculos automotores, emitindo 53,9% de milhGestateladas de Gas
Carbonico (CO2); / ano.

» A Categoria Comerciais Leve, que inclui os veiculesiso mistopick ups’
e veiculos leves de carga, participam com 8,5%vedsulos automotores,
emitindo 15,3 milhées de CO2/ano; essas trés aadsgiormadoras do sub-
segmento de veiculos leves emitem um total de T%es de toneladas de



Gas Carbbnico (C02)/ano, provocando o0 agravameatgadoreocupante
efeito estufa.

 Existem, ainda, a categoria caminhdes que emiterB &iheladas de
CO2/ano, bem como a categoria 6nibus, que gerandilh6es de toneladas
de géas carbbnico anuais.

A Cidade de Séo Paulo é um triste exemplo dessécaol Ha épocas
em que o ar fica tdo saturado que apenas deterosinfathis de placas de
veiculos sédo autorizados a circularem. O nimeresskeo de veiculos a diesel
e a gasolina sédo os grandes vildes dessa graaeaitu

Apensado ao PL 2162-A/99 encontra-se o PL 2.214i(890obriga a
utilizacdo do GNV pelas empresas Concessionaridgatesportes Urbanos nas
suas frotas, em substituicdo ao Oleo diesel e siabalece, também, um prazo
de 2 (dois) anos para sua adaptacédo. A exemplael@cprreu nas Comissoes
de Defesa do Consumidor, Meio ambiente e Minoriag €le Viagcao e
Transporte somos peREJEICAO desse apenso, fazendo a inclusdo de uma
uma EMENDA ao PL 2162-A/99, na qual incluimos, témb as
Concessionarias de transporte urbano e de trapsgercarga que desejarem
utilizar em seus veiculos o GNV, em substituicdoolm diesel. A emenda
estende, também, os incentivos previstos no PL-A182 as Concessionarias
de transporte urbano e transporte de carga, optg@l® GNV, bem como
aguelas que optarem, também, pela implantacdo ab&ode GNV.

A diminuicdo do consumo de 6leo diesel, com a mEgjva
transformacdo dos motores diesel em GNV implicanénan diminuicdo da
importacdo de petréleo, o que nos aproximara meaisodsa auto-suficiéncia no
produto, uma vez que os transportes rodoviarionori® o de carga utilizam
apenas o diesel, que é o grande vilao de nossastagfes de petroleo.

Um outro fator que nos levou a elaboracdo dessaMNHDAE além do
chamado custo/beneficio, prende-se ao fato de gBeasil j4 fabrica e até
exporta para a Europa, o motor GNV M447hLAG, da dddes Benz, para
onibus e caminhdes.

A experiéncia com algumas poucas frotas convertielas mostrado
grande reducdo de gastos com combustiveis, dewvidoemor custo do GNV,
como também a dificuldade de adulteracdo e extrdegse produto, gerando
economias maiores que 60%, com impacto positivecaaomia das empresas
e do Pais.



Segundo a Fundacao Getulio Vargas — FGV — o Bdigilbe hoje
(agosto de 2002) de 708 oficinas de converséao dpeesponsaveis por 12 mil
empregos. Estima a mesma Fundacdo que o setorapgdear mais 60 mil
empregos, se aprovado o Projeto-de-Lei 2.162/9@mahsado.

Por isso achamos ser este um momento historico gsigaCasa de
Legisladores se posicionar a favor de um fato ngwe estd ocorrendo nos
grandes centos urbanos — a procura pelo GNV — usnaaklda que surgiu
espontaneamente, de maneira imprevisivel, levaddos pdatores de
custo/beneficio, seguranca, no uso e limpeza nangusendo, portanto, muito
menos poluente.

Num exato momento em todos os olhos estdo voltpdoa um
problema que se agrava no dia-a-dia, qual sejaplaicho atmosférica,
responsavel por inidmeras transformacdes climatjgasentidas em nosso
planeta, causando uma gama de doencas, notadassemtspiratorias de fundo
alérgico, ndo poderiamos ficar alheios a esse fato.

Por isso, diante da importancia da matéria envalvid proposicao,
resolvemos manifestar-nos pedPROVACAO do Projeto-de-Lei n.° 2162-
A/99, com a alteracao do Art. 9°, inciso IV proposéla Comissao de Defesa do
Consumidor e Minorias, e a EMENDA que apresentamasemos defender
junto aos Nobres Pares a procedéncia de nosso R&@EITANDO o PL
2.214, de 1999.

Sala das comissoes,

Dr. HELENO
Relator



