PROJETO DE LEI N° , DE 2017
(Do Sr. SERGIO SOUZA)

Inclui no Anexo da Lei n°® 5.917, de 10
de setembro de 1973, que dispbBe sobre o
Plano Nacional de Viacao, o trecho rodoviério
gue especifica.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Relacdo Descritiva das Rodovias do
Sistema Rodoviario Federal, constante do Anexo a Lei n° 5.917, de 10 de

setembro de 1973, que institui o Plano Nacional de Viacao — PNV.

Art. 2° Inclua-se no item 2.2.2 — Relagéo Descritiva das Rodovias
do Sistema Rodoviario Federal — integrante do Anexo ao PNV, aprovado pela
Lei n®5.917, de 1973, o seguinte trecho rodoviario:

“2.2.2 — Relagdo Descritiva das Rodovias do Sistema
Rodoviario Federal

Unidades da | Extenséo | Superposicéo

BR Pontos de Passagem Federago (km) BR km

Divisa SP/PR (Porto Charles
Nauffal) — Entroncamento com
BR-369 (Londrina) — PR 154 - -
Entroncamento com BR-376
(Maué da Serra)

Art. 3° A designacéo oficial e o tracado definitivo da rodovia de

gue trata esta Lei serdo definidos pelo 6rgdo competente.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.



JUSTIFICACAO

O presente projeto de lei trata da criagdo de novo eixo de
integracao entre os Estados de Santa Catarina e Sdo Paulo, cruzando a regiao
central do Estado do Parana. Referido eixo sera constituido por trechos das
rodovias estaduais PR-323 e PR-445, que ora se pretende federalizar, e das
rodovias coincidentes PR/BR-272, PR/BR-466, PR/BR 158 e a Rodovia Federal
BR-373, ligando, ao norte, o Porto Charles Nauffal, na divisa com Séo Paulo, e,

ao sul, o Municipio de Pato Branco, proximo a divisa com Santa Catarina.

Trata-se de regido com intensa atividade agroindustrial, que
contribui com significativa parcela do Produto Interno Bruto (PIB) do Estado,
sobretudo a porcdo centro-norte, entre Londrina e Guarapuava. Além da
producao agricola, com destaque para as exploracdes de milho e sojae ainda

as industrias téxtil, quimica, sucroalcooleira, moveleira e de madeira.

Surge, portanto, grande demanda por transporte rodoviario para
escoamento da producédo regional do setor agropecuario e industrial do Parana
e de sua integracdo com importantes centros consumidores do Estado de Sao
Paulo. Nota-se, assim, intenso fluxo de veiculos de carga nesses trechos,
causando consideravel desgaste na pista, comprometendo as condi¢cdes das
rodovias e, consequentemente, colocando em risco a vida dos motoristas que

por ali transitam diariamente.

Desse modo, a federalizacdo dos trechos rodoviarios estaduais
da PR-323 e da PR-445 nao s6 promoveria o desenvolvimento econémico da
regido, aumentando a capilaridade entre os diversos polos produtivos e
ampliando o potencial agroindustrial, mas também garantiria mais recursos para
a conservacdo e manutencdo da infraestrutura rodoviaria, conferindo maior
seguranca aos usuarios. Os beneficios decorrentes da melhoria na malha

alcancariam milhdes de brasileiros, direta ou indiretamente.

Convém ressaltar que a criagdo do novo eixo de integracdo
permitird outras rotas de integracdo entre os mercados vizinhos, tanto
interestaduais (Santa Catarina e Sédo Paulo), quanto internacionais (Argentina),

por meio da ligacéo entre as rodovias BR-369 e BR-373. Com isso, verificam-se



atendidos os pressupostos legais para que uma rodovia integre o Plano Nacional
de Viacdo (PNV), conforme dispbem as alineas “c” e “e” do item 2.1.2 do
respectivo Anexo: “ligar em pontos adequados duas ou mais rodovias federais”

e “permitir conexdes de carater internacional’.

Ante 0 exposto, apresentamos o0 presente projeto de lei e

rogamos aos ilustres Deputados o0 apoio para sua aprovacao.

Sala das Sessoes, em de de 2017.

Deputado SERGIO SOUZA



