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O projeto de lei em analise, de autoria do nobre Deputado
Arolde de Oliveira, pretende alterar a redacéo do art. 129 da Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB, para
desobrigar as bicicletas do registro e do licenciamento, tanto aquelas movidas a
propulsdo humana quanto a motor elétrico.

Na justificacdo, o Autor argumenta que o Cdédigo de Transito
remete aos Municipios a decisao sobre a necessidade de registro e licenciamento
de veiculos de propulsdo humana, como as bicicletas, o que causa disparidades,
ja que algumas cidades acabariam exigindo e outras ndo. Além disso, o autor
justifica que o CONTRAN equiparou, equivocadamente, as bicicletas elétricas aos
ciclomotores, que desenvolvem velocidade muito superior. Em seu entender, &
preciso corrigir esses equivocos no texto do CTB, para que o Brasil, a exemplo de
outras nacoes, estimule o uso das bicicletas convencionais e elétricas.



Quatro projetos foram apensados a proposi¢ao principal:

O primeiro, PL n°® 4.244, de 2012, do Deputado Felipe
Bornier, altera dispositivos do Cdédigo de Transito para equiparar as bicicletas
elétricas com poténcia maxima de 250 watts as bicicletas movidas a propulséo
humana e isenta-las de registro e licenciamento e do porte de Carteira Nacional de
Habilitac&o para o condutor.

O segundo, PL n° 4.296, de 2012, do Deputado Eliene Lima,
equipara as bicicletas elétricas com poténcia maxima de 400 watts as bicicletas
convencionais e também as deixa livre da exigéncia de registro e licenciamento,
bem como da necessidade de carteira de habilitagdo para sua conducéo.

O terceiro, PL n° 4.317, de 2012, do Deputado Otavio Leite,
também iguala a bicicleta elétrica a convencional nos casos em que 0 seu motor
poténcia maxima de 250 watts, velocidade maxima limitada a 25 km/h e dispositivo
capaz de interromper a alimentacdo quando o ciclista deixar de pedalar ou quando
o veiculo atingir a velocidade maxima prevista. Também isenta esses veiculos do
registro e licenciamento, bem como do seguro obrigatorio. Estabelece, ainda, que
ficar4 a cargo dos Municipios a autorizacdo para conducdo desse tipo de bicicletas
elétricas e convencionais.

O quarto, PL n° 6.457, de 2013, do Deputado Henrique
Oliveira, que acrescenta 8 7° ao art. 105 do CTB, incluindo entre os equipamentos
obrigatorios das bicicletas elétricas, um dispositivo sonorizador.

No prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas aos
projetos.

E o relatério.

II-VOTO DO RELATOR

A saturacdo do transito urbano é um dos principais
problemas a ser enfrentado pelos paises desenvolvidos ou em desenvolvimento.

Durante muitas décadas os governos em todo do mundo,
com raras excegOes, apontaram a construgdo de vias para o trafego de
automoveis como solugdo para o transporte urbano. O reflexo disso sente-se
agora nas médias e grandes cidades, com congestionamentos cada vez maiores.
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De alguns anos para ca, entretanto, em muitas cidades
europeias e americanas o planejamento do sistema de transportes tem previsto,
com sucesso, programas de incentivo ao uso de bicicletas. Nessas cidades, além
da construgcdo de centenas de quildometros de ciclovias, milhares de bicicletas
foram colocadas a disposi¢do dos cidaddos em pontos estratégicos das cidades,
principalmente perto das estacfes de metr6 ou terminais de Onibus, para que os
usuarios tenham mais uma opc¢éao de transporte, desafogando o transito urbano.

Outra acdo nesse mesmo sentido € o estimulo ao uso das
bicicletas dotadas de motores. Em alguns desses paises, como a Inglaterra, as
bicicletas dotadas de motor elétrico, conhecidas como “e-bikes”, foram
desobrigadas do registro e isentas do pagamento dos tributos proprios dos
automoveis.

No Brasil, atualmente, o Cddigo de Transito Brasileiro
remete aos municipios a decisao sobre a necessidade de registro dos veiculos de
propulsdo humana, como as bicicletas. A Resolugdo do CONTRAN n° 315/2009,
por sua vez, define a bicicleta elétrica como veiculo ciclo elétrico e a equipara aos
ciclomotores, sujeitos a registro e licenciamento.

O projeto de lei em andlise, unindo-se a tendéncia mundial,
pretende desobrigar as bicicletas convencionais e dotadas de motor elétrico do
registro nos 6Orgdos de transito, estimulando assim o seu uso em territério
brasileiro.

Entendemos, assim, que o projeto principal € pertinente.
Primeiro, porque deixa claro que as bicicletas de propulsdo humana nao precisam
ser registradas, equalizando o tratamento a ser dado a elas em todo o territorio
nacional. Segundo, porque equipara as bicicletas dotadas de motor elétrico as
bicicletas convencionais — e ndo aos ciclomotores — aliando-se as melhores
praticas internacionais, no sentido de promover o uso de veiculos de tecnologia
limpa no transito urbano.

Os projetos de lei apensados vao no mesmo sentido do
principal, mas apresentam detalhamentos técnicos diferenciados, que carecem de
aprimoramentos:



O PL n° 4.244/2012, contém um vicio, pois define o que é

bicicleta elétrica, e, assim, invade a condicdo do que € ciclomotor, para
estabelecer a isencao de registro, licenciamento e habilitagdo do condutor.

O PL n° 4.296/2012, converge para o projeto de lei principal,
com o diferencial no estabelecimento do limite de poténcia do motor em 400
Watts.

O PL n® 4.317/2012, equivale ao principal, inclusive no que
tange ao tratamento do registro, licenciamento e habilitagdo do condutor.

E o PL n° 6.457/2013, que determina a inclusédo de
dispositivo sonorizador entre 0os equipamentos obrigatérios das bicicletas elétricas.
Acontece que o inciso VI do art. 105 do CTB ja contempla, para as bicicletas, a
campainha. Ademais, ao equiparar a bicicleta elétrica a bicicleta convencional, a
proposi¢cédo de um dispositivo sonorizador seria conflitante e destoante, sobretudo
porque o ruido pretendido pelo autor ndo encontra guarida em nenhuma parte do
mundo.

O PL principal, por sua vez, ndo estabelece a poténcia
méaxima do motor, nem o limite maximo de velocidade que o veiculo pode atingir
para que seja enquadrado como bicicleta elétrica e ndo como ciclomotor.
Ademais, observa-se que a inclusdo da expressao “elétrico”, na redacao dada ao
paragrafo Unico ao art. 96 do CTB, reduz o alcance da proposi¢cao. Atualmente o
mais comum sdo, de fato, os motores elétricos, mas ndo se limitam a esses,
sendo possivel a absor¢édo de novas tecnologias.

Na verdade, a instalagdo do motor nas bicicletas tem o
objetivo de torna-las mais funcionais, auxiliando os ciclistas em trechos ingremes,
dificeis de serem vencidos apenas com o uso dos pedais.

Nesse sentido, estamos apresentando um substitutivo,
determinando: a supressao da expressao “elétrico” do paragrafo unico do art. 96 e,
também, do 8§ 1° do art. 141, ambos do CTB, para ampliar o alcance da
proposicao; a exemplo de norma configurada na Comunidade Europeia, adotamos
a poténcia do motor da bicicleta seja inferior a 250 watts e ndo seja capaz de leva-
la a velocidade superior a 25 km/h; e, finalmente, considerando que a propulsao
humana é a esséncia da definicdo da bicicleta, e sua equiparacéo a ciclo provido
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de motor deve preservar esse conceito, estamos incluindo a expresséo
“‘desprovido de acelerador”, para deixar claro que nado deve conter dispositivo
acelerador que permita impulsionar o veiculo sem a necessidade de atuacdo no
pedal.

Outra questdo, sanada pelos apensos em razdo de sua
previsdo, é que o projeto principal ndo deixa claro se os condutores das bicicletas
providas de motor elétrico estdo dispensados de autorizacao.

Por essa razdo, estamos emendando o seu texto para
uniformizar essa redacdo, salvaguardando aos municipios a competéncia para
autorizar a conducao de, também, das bicicletas dotadas de motor elétrico.

Diante de todo o exposto, votamos pela aprovacado dos
Projetos de Lei n°s 7.129, de 2010, 4.244, de 2012, 4.296, de 2012, e 4.317, de
2012, na forma do Substitutivo que apresentamos em anexo, e pela rejeicdo do
Projeto de Lei n°® 6.457, de 2013.

Sala da Comissao, em 18 de dezembro de 2013.

Deputado HUGO LEAL
Relator



COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES
SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N® 7.129, DE 2010

(Apensados os PLs n%s 4.244/12, 4.296/12, 4.317/12 e 6.457/13)

Altera a Lei n° 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro, para dispor sobre a circulagcéo de
bicicletas elétricas.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei modifica a Lei n° 9.503, de 23 de setembro
de 1997, que ‘“institui o Cddigo de Transito Brasileiro”, para desobrigar as
bicicletas elétricas do registro e do licenciamento, bem como da habilitacdo ou
autorizacdo para sua conducao.

Art. 2° O art. 96 da Lei n°® 9.503, de 1997, passa a vigorar
acrescido do seguinte Paragrafo unico:

Paragrafo Unico. Equipara-se as bicicletas movidas a
propulsdo humana as bicicletas dotadas de motor com
poténcia maxima de 250 watts, desprovido de acelerador e
capacidade de desenvolver velocidade de, no maximo, vinte
e cinco quilbmetros por hora.” (NR)

Art. 3° O art. 129 da Lei n°® 9.503, de 1997, passa a vigorar
acrescido do seguinte Paragrafo Unico:
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Paragrafo Unico. N&o estdo sujeitas a registro e
licenciamento as bicicletas movidas a propulsdao humana,
bem como as bicicletas elétricas previstas no Paragrafo
Unico do art. 96.” (NR)

Art. 4° O § 1° do art. 141 da Lei n° 9.503, de 1997, passa a
vigorar com a seguinte redacao:

SANE DAL, s

§ 1° Ficara a cargo dos Municipios a autorizacdo para
conduzir veiculos de propulséo, de tracdo animal ou aqueles
dotados de motor com poténcia maxima de 250 watts,
desprovido de acelerador e capacidade de desenvolver
velocidade de, no maximo, vinte e cinco quildometros por
hora.”

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Sala da Comissao, em 18 de dezembro de 2013.

Deputado HUGO LEAL
Relator



