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| - RELATORIO

O projeto de lei em analise, de autoria do nobre Deputado Igor
Timo, pretende limitar em 10% o percentual do valor da corrida a ser pago
pelos motoristas de transporte remunerado privado individual de passageiros
as empresas de provedoras de aplicativos, a titulo de comissdo. Segundo
argumenta o autor, trata-se de situacao atipica, até mesmo predatdria, em que
0s motoristas sdo espoliados ao se verem obrigados a pagar de 20% a 25% de

comissao.

Nos termos dos arts. 139, inciso |, e 142 do Regimento Interno,
foi apensado o Projeto de Lei n° 2.255/2019 que institui valor maximo
percentual de comissdo cobrada pelas empresas de transporte privado

individual de passageiros por aplicativo.

O mérito da proposigao foi analisado na Comissédo de Viagéo e
transporte, nos termos do art. 32, inciso XX, do Regimento Interno da Camara
dos Deputados. O Deputado Lucas Gonzalez foi exitoso ao apresentar o

parecer pela rejeicdo do PL 448/19.

Coube-nos, nos termos do art. 32, inciso VI, a honrosa tarefa

de relatar o aludido projeto, o qual, no prazo regimental, ndo recebeu emendas.



E o relatorio.

II - VOTO DO RELATOR

A proposicdo em apreco, de autoria do nobre Deputado Igor
Timo, visa estabelecer o percentual maximo de 10% sobre o valor da tarifa
paga pelo usuario do servigo de transporte remunerado privado individual de
passageiros, a ser pago pelos motoristas as empresas de provedoras de

aplicativos, a titulo de comissao.

O Relatério apresentado pelo Deputado Lucas Gonzalez é bem

completo e pedimos vénia para transcrevé-lo parcialmente:

“‘Em que pese a louvavel intencdo do autor em zelar pela
remuneracdo dos prestadores desse tipo de servico,
entendemos que a medida apresenta alguns pontos que

a inviabilizam. Explicamos.

Em primeiro lugar, é importante frisar que estamos diante
de uma relagédo econ6mica privada, em que as empresas
provedoras de aplicativos atuam como intermediadoras
entre o usuario e o prestador do servico de transporte de
passageiros. Empresa e motorista firmam contrato, no
qual fica estabelecido que o servico de intermediacéo
prestado serd remunerado com base em percentual

sobre o valor da corrida paga pelo usuario.

Essa remuneragdo compreende 0s custos com o0
desenvolvimento e manutencdo da tecnologia utilizada
no aplicativo, com campanhas publicitarias, entre outros
custos operacionais, bem como, legitimamente, o lucro
dessas empresas. Assim, ndo ha como o Estado
interferir nessa relagdo comercial notadamente privada,

no sentido de limitar a remuneracao por servigo prestado.

Em segundo lugar, cabe salientar que é essa mesma
natureza privada que caracteriza a relacdo que promove

a concorréncia entre o0s prestadores de servigo,



proporcionando opg¢Oes diferenciadas de precos e
servicos ao usuario. Empresas diferentes cobram tarifas
diferentes para a mesma corrida, principalmente em
razdo da diferenca de percentuais cobrados dos
motoristas sobre o valor da corrida. Além disso, a mesma
empresa cobra tarifas diferentes em fungdo das
particularidades de cada servigo prestado ao passageiro.
Dai a interferéncia estatal proposta pelo autor
inviabilizaria toda a liberdade de oferta de servigos e,
consequentemente, a liberdade de escolha por parte do

usuario.”

H4, ainda, que se considerar questdes juridicas e
constitucionais que se somam aos argumentos que
inviabilizam a proposta, sobretudo no tocante a livre
inciativa e livre concorréncia. Deixamos, no entanto, a
manifestacdo sobre esses aspectos para as demais

Comissdes competentes.”

Nesta toada, reforcando os argumentos ja apresentados, o
presente projeto fere os principios da livre iniciativa e da autonomia privada,

gue € o principal meio de realizacdo econémica dos contratos privados.

Ha que se ressaltar que o contrato € celebrado para ser
cumprido e, com toda vénia, este tipo de intervencionismo nesta relacdo
contratual colocaria em perigo a ordem econdmica e juridica do Brasil. Na pior
das hipoteses acabaria com este tipo de atividade econdmica, e por
consequéncia subtrairia a fonte de renda de milhares de motoristas de

aplicativo brasileiros.

Isso posto, no ambito das competéncias desta Comisséo,
entendemos que a medida vai contra os interesses dos maiores beneficiarios
dessa modalidade de transporte — o0s passageiros, bem como impactara
negativamente a prestacdo de servicos pelos aplicativos de transporte,
portanto, votamos pela REJEICAO do PL n° 448/2019 e do PL n° 2.255/2019

a ele apensado.



Sala da Comissao, em de de 2019.
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