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| - RELATORIO

O Projeto de Lei n° 3.009, de 1997, originario do Senado
Federal, prop8e que se torne obrigatéria a implantacéo de eclusas em todas as
barragens a serem construidas em rios navegaveis. Propfe, também, um
conjunto de medidas destinadas a preservacédo da fauna aquatica, constituidas
por obras e acdes que possibilitem a migracdo dos peixes (piracema) e
proporcionem o transbordamento dos rios em trechos com incidéncia de lagoas
marginais, propiciando a entrada de ovos e a saida de peixes jovens.

O projeto reforgca a obrigacdo, ja prevista na legislacdo
ambiental, de que o licenciamento ambiental de barragens para fins
hidrelétricos acima de dez megawatts, para abastecimento publico
(saneamento) e para retirada de agua para irrigacdo dependera da elaboracdo
de estudo de impacto ambiental, o qual devera ser aprovado pelo 6rgao
competente. Condiciona a emissédo da Licenca Prévia a indicacdo de medidas
que possibilitem a migracdo de piracema, ou de estacdes de piscicultura, e ao
inventario das lagoas marginais situadas na area a ser inundada e a jusante do



barramento. Prevé que a Licenca de Instalacdo s6 podera ser emitida apds a
aprovacao, pelo 6rgdo municipal ou estadual competente, ou, em carater
supletivo, pelo Ministério dos Transportes, do estudo de viabilidade da
barragem, incluindo, quando o rio for navegavel, a implantacéo de eclusa.

Como penalidades pela n&o observancia de suas
disposicdes, o Projeto prevé multa correspondente a um minimo de 20% do
valor do empreendimento, restricdo ou perda de incentivos e beneficios fiscais
e a perda ou suspensao de participacoes do empreendedor em licitacdes do
setor publico e em linhas de financiamento de instituigdes oficiais de crédito.

O projeto ja foi submetido a apreciacdo da Comissao de
Viagao e Transportes, que o aprovou na forma de Substitutivo proposto pelo
Relator, Deputado Eliseu Padilha.

Cabe a esta Comissdéo de Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel pronunciar-se sobre o mérito do projeto, nos
termos do inciso Xlll do art. 32 do Regimento Interno da Camara dos
Deputados.

II - VOTO DO RELATOR

A otimizagdo do uso do imenso sistema hidroviario
brasileiro € fundamental para o desenvolvimento sustentavel de nosso Pais,
por varias razdes.

A soja e o milho produzidos em Mato Grosso, Rondonia,
Para e Tocantins séo transportados, em sua maior parte, por caminhdes até os
portos do Sudeste, com elevadissimos custos de transportes, o que reduz
nossa competitividade no mercado internacional e, virtualmente, queima boa
parte da renda dos agricultores brasileiros. Parte consideravel dessas
exportacdes poderia ser feita pelos portos do Norte e Nordeste, como Belém,
Santarém, Vila do Conde e S&o Luis, se fossem utilizadas hidrovias, como a do
Tocantins-Araguaia, do Teles Pires, Juruena e Tapajos. Cargas como
combustiveis e fertilizantes, também transportadas atualmente em carretas,
poderiam ser levadas como cargas de retorno, com reducado significativa dos



custos de producdo, em decorréncia da economia de combustiveis, de
equipamentos rodoviarios e da manutencao de estradas, entre outros.

O comeércio internacional esta cada vez mais competitivo,
exigindo que as empresas reduzam seus custos. Entretanto, o custo de se
transportar no Brasil € muito alto, devido em grande parte a matriz de
transportes néo eficiente. A dinamica do setor de transportes propaga-se sobre
a competitividade dos diversos setores da economia e exerce papel importante
sobre seu desempenho. O custo do transporte encontra-se embutido em
praticamente todos os bens produzidos por um pais e, dependendo do produto,

é crucial para a viabilidade dos empreendimentos.

Para ilustrar o impacto do frete sobre os precos dos
produtos, vale mencionar informacdes da Companhia Nacional de
Abastecimento — CONAB. Avaliando o periodo de 2002 a 2009 do prec¢o da
soja em grdos FOB (Porto de Santos) e do frete rodoviério, este ultimo
representou uma média aproximada de 24% do valor do produto.

Em relacéo aos aspectos econdmicos, o modal hidroviario
poderia gerar reducdo de custos, aumentando a competitividade do pais,
elevando as exportacbes e, consequentemente, a producdo, a renda e o
emprego. Outro efeito seria possibilitar um ganho maior aos produtores, que,
dada a acirrada concorréncia internacional, ttm suas margens de lucro cada
vez menores. Pode-se ainda vislumbrar efeitos positivos no balanco comercial
e de pagamentos, 0 que é de extrema relevancia na atual conjuntura, com o
real valorizado.

No que tange a economia de combustivel, as hidrovias
também sdo a melhor maneira de transportar cargas. Segundo dados da
organizacdo norte-americana National Waterways Foundation — NWF, em
conjunto com o U.S. Department of Transportation, no estudo “A Modal
Comparison of Domestic Freight Transportation Effects on the General Public”,
nas rodovias, para transportar mil Toneladas por Quilémetro Util — TKU, s&o
necessarios 15 litros de combustivel. Nas ferrovias, esse niamero € de seis
litros. Ja nas hidrovias, esse numero cai mais ainda, para quatro litros.

O menor consumo de combustiveis e energia em geral é,
além de uma questdo de economia, uma questdo ambiental. Sob esse prisma,
tal diminuicho do consumo de combustiveis fosseis, principalmente de



derivados de petrdleo, é, cada dia mais importante, com o escopo de reduzir a
emissado de gases formadores de efeito estufa, causa principal das mudancas
climaticas.
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O sistema de transporte hidroviario é responsavel pela
menor emissao desses gases, na comparacao entre modais. Ainda segundo
dados do citado estudo americano, o sistema rodoviario emite 38.900 g de
dioxido de carbono (CO,) a cada mil Toneladas por Quilémetro Util — TKU, o
ferroviario, 14.560 g e o sistema hidroviario, 10.460 g. Em relacdo a emissao
de Oxidos nitricos, o sistema hidroviario também leva vantagem sobre os
modais ferroviario e rodoviario. Na hidrovia, sdo emitidos 755 g de Oxidos
nitricos a cada mil TKU. No ferroviario e no rodoviario, esse nimero chega a
1.053 g e 1.178 g, respectivamente.

Outro aspecto ambiental relevante favoravel ao transporte
hidroviario diz respeito a area de desmatamento necessaria para a implantacéo
das vias de transportes. Segundo dados do Departamento de Estradas e
Rodagens de Goids — DERGO, da VALEC e da Administra¢édo das Hidrovias do
Tocantins e Araguaia, € necessario o desmatamento de 40.000 m2 de florestas
para a implantacdo de 1 km de rodovia e 38.358 m2 para a mesma extensao de
ferrovia. Ja para se implantar uma hidrovia, o desmatamento € praticamente
nulo, salvo em situagdes pontuais para retificacdo de canais, por exemplo.

Além das vantagens citadas, o melhor aproveitamento do
sistema hidroviario ir4 reduzir o uso e desgaste das rodovias, melhorando a
seguranca das mesmas e reduzindo os seus custos de manutencéo. Portanto,
o transporte hidroviario, bem gerido, acarreta menor demanda de recursos
naturais, seja na forma de combustiveis, seja em materiais de construcdo
utilizados para ampliar e manter a malha rodoviaria.

Quando se trata dos custos para implantacdo das vias,
dados do Ministério dos Transportes (1997) indicam que o valor para a
implantacdo de 1 km de hidrovia é de cerca de R$ 230.000,00, enquanto os
valores para a ferrovia e rodovias sdo de R$ 2.800.000,00 e R$ 900.000,00,
respectivamente. A proporcao da vida util das vias é de 5 : 3 : 1, para hidrovia,
ferrovia e rodovia, respectivamente.

Ademais, a utilizacdo do modal hidroviario colaboraria
com a reducdo dos acidentes nas estradas. Segundo estudo realizado pelo



Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada — IPEA (“Impactos sociais e
econdbmicos dos acidentes de transito nas rodovias brasileiras”), no Brasil,
ocorreram 39.209 acidentes envolvendo caminhdes somente nas rodovias
federais. Segundo o estudo do NWF, para cada acidente com morte em
hidrovias, ocorrem 22,7 em ferrovias e 155 em rodovias. No caso de acidentes
com feridos, a relacéo passa a ser de 1 acidente em hidrovia, 125,2 em ferrovia
e 2.171,5 em rodovia.

A titulo de ilustracdo, um comboio duplo Tieté, de quatro
barcacas e um empurrador, tem um comprimento de 150 metros e transporta
6.000 toneladas. Para transportar a mesma carga, S80 necessarios 2,9
comboios ferroviarios hopper, com 86 vagdes, totalizando um comprimento de
1,7 km. No caso do transporte rodoviario, a equivaléncia passa a ser de 172
carretas bi-trem, de 35 toneladas, que em movimento perfazem uma fila de 26
km de comprimento.

Em relacdo ao frete, o custo do transporte de carga por
hidrovias no Brasil € de 57 a 70% menor que o do transporte rodoviario,
segundo estudos de varios autores divulgados pela Associa¢do dos Produtores
de Soja do Estado de Mato Grosso — APROSOJA.

O Porto Autbnomo de Paris agrupou alguns desses
fatores num indice denominado como Custos Sociais, no qual estdo incluidos
acidentes, poluicdo atmosférica e sonora, consumo de espaco e agua.
Segundo o0 estudo, o custo para se transportar 100 toneladas por um
quildmetro (US$/100 t.km) em hidrovia é de US$ 0,20. Para ferrovias e
rodovias, os valores sdo de US$ 0,80 e US$ 3,20.

N&o temos davidas, portanto, quanto ao merito do Projeto
de Lei n°® 3.009, de 1997, no que tange a obrigatoriedade de que eclusas ou
outros dispositivos de transposicdo de nivel sejam construidos junto aos
barramentos de cursos de agua. Tal mérito esta esplendidamente ressaltado
no parecer elaborado pelo Deputado Eliseu Padilha, Relator do projeto pela
Comisséao de Viagéo e Transportes.

A despeito de a hidroeletricidade ser uma das formas
mais limpas de energia, que ndo consome combustiveis, ndo gera residuos de
quaisquer espécies e é totalmente renovavel, seu aproveitamento ndo pode se
dar em detrimento ou prejuizo dos demais usos que a agua — bem publico da



Unido, cabe lembrar — propicia a sociedade e que devem ser respeitados. E o
barramento de um curso de agua desprovido de equipamentos de transposicao
de desnivel significa, concretamente, a inviabilizacdo de seu aproveitamento
como hidrovia.

Ressalte-se que o uso multiplo e sustentivel dos recursos
hidricos é o principio basico que norteia a Politica Nacional de Recursos
Hidricos, estabelecida pela Lei n°® 9.433, de 8 de janeiro de 1997, sendo
essencial que a geracdo de energia elétrica e a navegacdo, sejam
cuidadosamente compatibilizados. N&o deve haver privilégios de um
aproveitamento sobre os demais, pelo contrario, € imperativo a busca pela
preservacdo e maximizacdo de exploracdo de todas as potencialidades de

usos dos recursos hidricos.

Outro tema tratado pelo projeto é a obrigatoriedade de
previsdo, nos projetos e obras de barramento de cursos de agua, de escadas
ou outros dispositivos que permitam a passagem de peixes em migracdo para
reproducdo, no fenbmeno natural conhecido como piracema. Essas estruturas
ja séo, hoje, obrigatdrias nos projetos de barragens, por forca da legislacdo
ambiental, em especial da Lei n°® 6.938, de 31 de agosto de 1981, e seus
regulamentos, incluindo varias resolucbes do CONAMA que tratam dos
processos de licenciamento ambiental. Além disso, séo dispositivos que podem
ser aperfeicoados, ou mesmo substituidos por outros mais eficientes, conforme
evolui a ciéncia e a tecnologia.

Sob nosso ponto de vista, portanto, devem ser retirados
do projeto a regulacéo desses dispositivos.

N&o obstante concordarmos com o mérito do projeto e
com as consideracfes advindas da Comissdo de Viacdo e Transportes,
parecem-nos necessarias algumas complementacdes e adaptacdes no texto do
projeto e do Substitutivo da CVT, para tornar mais claros os procedimentos
necessarios para garantir efetividade a obrigatoriedade de construcdo e
operacdo de eclusas ou outros dispositivos de transposicdo de desnivel em

barramentos de cursos de agua navegaveis ou potencialmente navegaveis.

Nesse sentido, incluimos dispositivo que define os
servicos associados a operacdo de eclusas e de outros dispositivos de
transposicdo de desnivel como servico publico que pode ser prestado



diretamente pelo ente da federacédo detentor do dominio do corpo de agua, ou
ser repassado a outros entes publicos ou privados mediante concesséo,
convénio ou contrato.

No caso de barramento de rio navegavel, o detentor da
concessdo de exploragdo dos recursos hidricos fica obrigado a assumir a
operacdo das eclusas ou outros dispositivos de transposicédo de desnivel. Tal
obrigatoriedade vinculada se justifica como medida compensatéria a
obstaculizacdo da navegacdo causada pelo barramento, e tendo em vista
proporcionar maior integracdo, coordenacdo e seguranca as operacdes de
transposicdo de desnivel efetivadas pelo mesmo operador da barragem. O
concessiondrio de exploracdo dos recursos hidricos podera repassar a
terceiros esse servico, desde que autorizado previamente, observando as
regras estabelecidas pela ANTAQ e as normas de seguranca da navegacéao e
respeitadas a capacidade e potencialidades de transporte da hidrovia em

atendimento as demandas dos usuarios.

Acrescentamos dispositivo que obriga a inclusdo dos
aspectos relativos a navegacao nos estudos de inventarios hidroelétricos em
rios navegaveis e potencialmente navegaveis, que deverdo ser feitos em
conformidade com critérios a serem estabelecidos pelo Ministério dos
Transportes, sendo-lhe conferida a atribuicdo de analisar e aprovar o0s
inventarios previamente a sua submissdo a ANEEL. Em sequéncia,
estabelecemos que, caso haja interesse da navegacdo, os estudos de
viabilidade técnico-econbmica e ambiental de barramentos hidrelétricos
igualmente deverdo incorporar 0s aspectos relativos a construcdo e operacao
de eclusa ou outros dispositivos de transposicao de desnivel, em conformidade

com diretrizes do Ministério dos Transportes.

Tal dispositivo busca garantir que, desde a fase de
levantamentos técnicos e estudos de viabilidade de exploragdo dos recursos
hidricos, os usos multiplos da agua sejam efetivamente levados em conta, e
que a locagdo dos barramentos ndo privilegie apenas o maximo potencial de
geracdo elétrica a menor custo, por exemplo, mas também a melhor situacéo
para propiciar navegabilidade adequada a montante e jusante da barragem e a
melhor configuragcdo de eclusas ou outros dispositivos de transposicao de
desnivel, minimizando custos e maximizando a capacidade de transporte de
cargas.



Em relacdo aos inventarios hidrelétricos e estudos ja
realizados e em implementacdo, propomos que, havendo parecer favoravel a
navegagdo, oS mesmos contardo com prazo a ser determinado para se
adequarem as diretrizes estabelecidas pelo Ministério dos Transportes. O
prazo permanece em aberto a regulamentacao posterior para permitir avaliacao
mais detalhada, caso a caso.

Complementarmente, propomos que o edital de licitag&o
da concessédo da exploracdo hidrelétrica através de barramento deixe explicita,
guando for o caso, a exigéncia de compatibilizacdo de construcao simultanea e
operacdo de eclusas ou outros dispositivos de transposicao de desnivel a
cargo do vencedor do certame licitatorio.

Procuramos dar tratamento diferenciado entre cursos de
agua navegaveis (ja integrantes do Plano Nacional de Viagdo) e cursos de
agua potencialmente navegaveis que adquirem condi¢cdes de utilizacdo por
embarcacdes para o transporte de cargas em carater comercial relevante
devido a implantacéo da obra de barramento. Nesses casos, 0 que se propde &
que o projeto garanta a viabilidade de construcdo de eclusas ou outros
dispositivos de transposicdo de desnivel, deixando previstos, no corpo da
barragem ou em local adequado, 0 espaco para sua implantacao posterior, que
podera ser feita diretamente pelo Ministério dos Transportes, mediante
recursos or¢camentarios ou dotacao especial.

Em conclusdo, votamos pela aprovagdo, quanto ao
mérito, do Projeto de Lei n°® 3.009, de 1997 e do Substitutivo aprovado pela
Comisséo de Viacao e Transportes, na forma do Substitutivo anexo.

Sala da Comissao, em de de 2011.

Deputado HOMERO PEREIRA
Relator
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COMISSAO DE MEIO AMBIENTE E DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL

SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N® 3.009, DE 1997

Estabelece a obrigatoriedade da
inclusdo de eclusas, ou dispositivos
equivalentes de transposicdo de
desnivel, na implantacdo de barragens
de cursos de agua.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° E obrigatoria a implantacdo de eclusas, ou outros
dispositivos de transposicdo de desnivel, em barragens destinadas a quaisquer
finalidades em cursos de agua navegaveis ou potencialmente navegaveis.

8 1° Consideram-se, para os efeitos desta Lei:

| — cursos de 4gua navegaveis: as correntes, rios ou vias
navegaveis constantes no Sistema Nacional de Viacdo, definido pela Lei n°
5.917, de 10 de setembro de 1973, e legislacdo complementar ou sucedanea.

Il — cursos de agua potencialmente navegaveis: aqueles
que, embora ndo estejam relacionados no Sistema Nacional de Viagéo, podem
adquirir a condicdo de navegabilidade mediante a implantacéo de barragens ou
outras obras destinadas a propiciar quaisquer usos de recursos hidricos.

8 2° Nao se aplica o disposto no caput:

| — aos potenciais hidraulicos cujo aproveitamento
hidrelétrico 6timo seja igual ou inferior a 50 MW, atendendo os critérios do § 3°
do art. 5° da Lei n® 9.074, de 7 de julho de 1995.

Il — aos cursos de agua cuja navegacao seja considerada
inviavel.
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Art. 2° Em cursos de agua navegaveis, a obrigatoriedade
a que se refere o art. 1° deve ser cumprida de forma concomitante com a
realizacdo dos estudos, projetos e construcdo de barragens.

Art. 3° A operacdo de eclusas e outros dispositivos de
transposicdo de desnivel em hidrovias constitui servico publico e pode ser
prestado diretamente, ou sob regime de concesséo, pela Unido ou pelo poder
publico do ente da Federagcdo que detenha o dominio do corpo de 4gua em que
forem implantados, ou mediante convénio ou contrato, conforme o caso.

Paragrafo Gnico. No caso de concessao, o concessionario
podera contratar prestadores de servicos, mediante prévia autorizacdo do
poder concedente, para execucdo dos servicos relativos as operacdes de
transposicao de desnivel, as suas custas e sob sua responsabilidade.

Art. 4° A operacao das eclusas e outros equipamentos de
transposicdo de desnivel em rios navegaveis sera obrigatoriamente realizada
pela concessionaria de exploracdo dos recursos hidricos que deu causa ao
barramento do curso de agua.

8§ 1° As normas de operacdo das eclusas ou outros
equipamentos de transposicao de desnivel serdo determinadas pela ANTAQ,
considerando as regras de seguranca da navegacdo e respeitadas a
capacidade e potencialidades de transporte da hidrovia em atendimento as
demandas dos usuarios.

§ 2° A operacédo do servi¢co de transposicao de desnivel a
que se refere o art. 2° desta Lei fica vinculada a concessédo de exploracéo
principal dos recursos hidricos no barramento, ficando vedada a cobranga pela
realizacdo daquele servico.

Art. 5° Nos cursos de agua navegaveis e potencialmente
navegaveis, o0s estudos de inventario hidrelétrico ou relativos a outras
finalidades que impliqguem em construcdo de barragem em cursos de agua
deverdo considerar, na localizacédo dos eixos das barragens, o aproveitamento
Otimo dos recursos hidricos para fins de navegacéo.

8 1° Nos rios de dominio da Unido, os estudos referidos
no caput deverdo ser submetidos ao Ministério dos Transportes, que decidira
pela necessidade ou ndo de instalacdo de dispositivos de transposicdo de
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desnivel nos barramentos determinados, sendo requisito prévio a sua
aprovacao pela Agéncia Nacional de Energia Elétrica — ANEEL, no caso de
inventario hidrelétrico.

8§ 2° O Ministério dos Transportes estabelecera os
parametros e critérios a serem considerados nos estudos e no inventario
hidrelétrico para determinagdo do aproveitamento 6timo dos recursos hidricos
para fins de navegacéao.

§ 3° Os inventarios hidrelétricos ja realizados ou em
elaboracdo até a data de publicacdo desta Lei deverdo ser submetidos a
andlise do Ministério dos Transportes e, caso se verifique a viabilidade do
aproveitamento dos cursos de &gua inventariados para fins de navegacéo,
deverédo se adequar ao disposto no caput e § 1°.

Art. 6° Nos cursos de agua navegaveis e nos cursos de
agua potencialmente navegaveis com decisdo favoravel ao aproveitamento
para fins de navegacdo, os estudos de viabilidade técnico-econdmica e
ambiental de barramentos hidrelétricos deverdo incorporar 0s aspectos
relativos a construcdo e operacdo de eclusa ou outro equipamento de
transposicdo de desnivel, em conformidade com diretrizes estabelecidas pelo

Ministério dos Transportes.

Art. 7° No caso de concessdao da exploracdo do
aproveitamento hidrelétrico dos cursos de agua, o edital de licitacdo devera
explicitar, quando for o caso, que o projeto e a implantacdo da barragem
deverdo ser compativeis com a construcdo concomitante ou posterior de
eclusas ou outros dispositivos de transposicao de desnivel.

Art. 8° O licenciamento e a construcdo de eclusas ou
outros dispositivos de transposicdo de desnivel nos cursos de agua
potencialmente navegaveis de dominio da Unido poderdo ser realizados
posteriormente a obra do barramento, a cargo do Ministério dos Transportes,
por meio de orgamento proprio ou dotacao especial.

Paragrafo unico. A obra da barragem devera ser realizada
de forma que preserve a viabilidade técnica e econémica da construcdo de
eclusas ou de outros equipamentos de transposicao de desnivel definidos em
projeto, no caso de construgao posterior.
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Art. 9° O inciso V do art. 1° da Lei n® 9.074, de 7 de julho
de 1995, passa a vigorar com a seguinte redacao:

V - exploracdo de obras ou servigos federais de
barragens, contencdes, eclusas e outros dispositivos de
transposicao hidroviaria de desnivel, diques e irrigacoes,
precedidas ou ndo da execucéo de obras publicas;” (NR)

Art. 10. A Lei n® 9.433, de 8 de janeiro de 1997, passa a
vigorar acrescida do seguinte art. 13-A:

“Art. 13-A. A outorga de direito de uso de recursos
hidricos precedida de construcdo de barragem em cursos
de agua navegaveis ou potencialmente navegaveis
devera ser compativel com a implantacdo de eclusa ou
outro dispositivo de transposicao de desnivel.

8 1° O projeto e a construcdo da barragem deverao
ser compativeis com a implantacdo simultanea, ou
posterior, da eclusa ou outro dispositivo de transposicao
de desnivel.

§ 2° Consideram-se, para os efeitos desta Lei:

| - cursos de agua navegaveis: as correntes, rios ou
vias navegaveis constantes do Sistema Nacional de
Viacao, definido pela Lei n.° 5.917 de 10 de setembro de
1973, e legislagdo complementar ou sucedanea.

Il - cursos de agua potencialmente navegaveis:
aqueles que, embora ndo estejam relacionados no
Sistema Nacional de Viacdo, podem adquirir a condi¢éo
de navegabilidade mediante a implantacdo de barragens
ou outras obras destinadas a propiciar quaisquer usos de
recursos hidricos, construcdo de canais, eclusas e
demais dispositivos de transposi¢do de desniveis.

8§ 3° A avaliacdo quanto a necessidade de
implantacdo de eclusas e outros dispositivos para
transposicdo hidroviaria de desniveis, e respectivo
cronograma, cabe ao 0rgdo responsavel pela formulacao
da politica nacional de transporte aquaviario.

§ 4° Quando definida a necessidade de implantag&o
de eclusas ou outros dispositivos para transposicao
hidroviaria de desniveis, a outorga de direito de uso dos
recursos hidricos estara condicionada a aprovacgao, pelo
orgao responsével pela formulag&o da politica nacional de
transporte aquaviario, do respectivo projeto basico,
definido no inciso IX do art. 6° da Lei n° 8.666, de 1993.
(NR)
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Art. 11. O art. 7° da Lei n°® 9.984, de 17 de julho de 2000,
passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 7° A licitacdo de concessao, a operacao direta
ou a autorizagdo de uso de potencial de energia
hidraulica e a implantacdo e operacdo de eclusa ou outro
dispositivo de transposicdo hidroviaria de desnivel em
corpo de agua de dominio da Unido sédo condicionados a
prévia obtencdo de declaragdo de reserva de
disponibilidade hidrica pela ANA.

§ 1° A declaracdo de reserva de disponibilidade
hidrica seré requerida:

| — pela Agéncia Nacional de Energia Elétrica —
ANEEL, para aproveitamentos de potenciais hidraulicos;

Il — pelo Departamento Nacional de Infra-Estrutura
de Transportes — DNIT, quando se tratar da implantacao,
operacao direta, ou autorizada sem licitacdo, de eclusa ou
outro dispositivo de transposicao hidroviaria de desnivel,

Il — pela Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios — ANTAQ, para a concessdo da construcao
seguida da exploracdo de servicos de eclusa ou outro
dispositivo de transposi¢ao hidroviaria de desnivel.

§ 2° Quando o corpo de agua for de dominio dos
Estados ou do Distrito Federal, a declaracdo de reserva
de disponibilidade hidrica sera obtida em articulagdo com
a respectiva entidade gestora de recursos hidricos.

8 3° A declaracdo de reserva de disponibilidade
hidrica serd transformada automaticamente, pelo
respectivo poder outorgante, em outorga de direito de uso
de recursos hidricos a instituicdo ou empresa que receber
da ANEEL ou da ANTAQ a concessdo ou a autorizagao
de uso do potencial de energia hidraulica.

§ 4° A declaracdo de reserva de disponibilidade
hidrica obedecera ao disposto no art. 13 da Lei n°® 9.433,
de 1997, e sera fornecida em prazos a serem
regulamentados por decreto do Presidente da Republica.”
(NR)

Art. 12. O art. 27 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001,
passa a vigorar acrescido do seguinte inciso V, renumerando-se 0s incisos
subsequentes:

“Art. 27. Cabe a ANTAQ, em sua esfera de atuacgao:
V - publicar os editais, julgar as licitacdes e celebrar
0s contratos de concessao para a exploracdo de servicos
de operagcdo de eclusas e outros dispositivos de
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transposicdo de desnivel em hidrovias situadas em
cursos de agua de dominio da Uniao;” (NR)

Art. 13. O art. 82 da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001,

passa a vigorar com seguinte redacgao:

oficial.

“Art. 82. S&o atribuicbes do DNIT, em sua esfera de
atuacéo:

IV — administrar, diretamente ou por meio de
convénios de delegacao ou cooperagdo, 0s programas de
operacdo, manutencdo, conservacao, restauracdo e
reposicdo de rodovias, ferrovias, vias navegaveis,
incluindo eclusas e outros dispositivos de transposicao de
desnivel em hidrovias situadas em cursos de agua de
dominio da Unido, e terminais e instalacdes portuarias
fluviais e lacustres, excetuadas as outorgadas as
companhias docas;

V — gerenciar, diretamente ou por meio de
convénios de delegacdo ou cooperacéo, projetos e obras
de construcdo e ampliacdo de rodovias, ferrovias, vias
navegaveis, incluindo eclusas e outros dispositivos de
transposicdo de desnivel em hidrovias situadas em
cursos de &agua de dominio da Unido, terminais e
instalagbes portuarias fluviais e lacustres, excetuadas
as outorgadas as companhias docas, decorrentes de
investimentos  programados pelo  Ministério  dos
Transportes e autorizados pelo Orcamento Geral da
Uniéo;

Art. 14. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo

Sala da Comissao, em de de 2011.

Deputado HOMERO PEREIRA
Relator



