PROJETO DE LEI Ne , DE 2019
(Do Sr. LUIZAO GOULART)

Altera a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro
de 2012, que instituiu as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, para
estabelecer a obrigatoriedade de
contratacdo de seguro de vida para
motoristas de aplicativos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O inciso Il do art. 11-A da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro

de 2012, passa a vigorar com a seguinte redacao:

AL T -AL

Il — exigéncia de contratacdo, pela empresa de aplicativo ou
plataforma de comunicacdo de rede, de seguro de vida e
acidente pessoal para o condutor de veiculos motorizados ou
ndo, durante o periodo em que esteja em servigo, além dos
demais seguros obrigatorios;” (NR)

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

A Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que instituiu a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, foi alterada em 2018, por intermédio da Lei n°
13.640. Essa adequacédo legislativa se fez necessaria para contemplar a
realidade decorrente das inovacdes tecnoldgicas que permitiram o transporte
remunerado privado de passageiros cadastrados em aplicativos ou plataformas

de comunicacdo em rede.



A lei vigente prevé a obrigatoriedade da contratagdo de seguro
de acidentes pessoais de passageiros, além do seguro obrigatorio conhecido
como DPVAT.

Dois fatos alteraram substancialmente a realidade. A escala da
violéncia contra motoristas, agravada com a possibilidade de motoristas
receberem pagamentos de corridas em espécie mesmo utilizando plataformas
digitais para amealhar passageiros; e a discusséo legislativa decorrente da

edicdo da Medida Proviséria 904, de 2019, que propde a extincdo do DPVAT.

Esses fatores somados agregam vetores para diminuir a
sensacao de seguranca na conducdo de veiculos que realizam o transporte

remunerado privado de passageiros ou de entrega.

As relacdes de trabalho mediadas por aplicativos tornaram-se a
mais dinamica forca de geracdo de emprego precario no Pais. Segundo
pesquisa do Instituto Locomotiva, apps como Uber, iFood e Rappi seriam os
maiores “‘empregadores” brasileiros caso se unissem em uma unica
companhia. Nos ultimos anos, diante do aprofundamento da crise econémica e
da destruicdo das vagas formais, esse grupo de empresas virtuais, em geral
sediadas no exterior, passou a intermediar a oferta de trabalho intermitente e
mal-remunerado para 4 milhdes de entregadores e motoristas. Mais famoso
entre os aplicativos, o Uber virou até sinbnimo da precarizacdo do mercado.
Muitos académicos denominam essa nova fase das relacdes capitalistas de

“‘uberizacao” do trabalho.

N&o se pode admitir alegorias juridicas ou normativas na busca
de ocultar a exploracéo do trabalho em atividade econdmica, bem como néo se
deve aceitar “roupagens formais” que visam a fuga da protecao social ao
trabalho. Os aplicativos ndo devem ser considerados plataformas digitais
facilitadoras, mas plataformas digitais que utilizam a tecnologia da informacéo
para dirigirem atividades econémicas que lhe sdo proprias, no caso, 0 servico

de transporte ou de entrega.



Enquanto trabalhadores sé&o obrigados a aceitar as condi¢oes
de sobrevivéncia impostas pelo mercado, os criadores dos aplicativos ndo tém
do que reclamar. Em novembro do ano passado, o iFood recebeu um aporte de
$ 500 milhdes de dolares de investidores e mira a internacionalizacdo das
atividades. O Rappi, aplicativo que oferece de compras em supermercados a
encomendas de farmacias, é avaliado em mais de $ 1 bilhdo de dolares. E
estima-se que o Uber, ao abrir o capital na Bolsa de Nova York, alcancou a

marca de $ 120 bilhdes de délares.

Por essas razfes, entendemos ser necessario obrigar que
aplicativos concedam seguro de vida e acidente aos motoristas durante seu

trabalho para as empresas de aplicativos.

Sabemos que isso ndo reduz a violéncia, mas tem o condao de
minorar o impacto que um acidente, as vezes com risco de morte de
condutores, pode provocar em seus familiares, especialmente os decorrentes
do desamparo financeiro aos eventuais herdeiros e beneficiarios do seguro que
poderd inclusive ser utilizado para recuperacdo da saude do motorista ou para

as burocracias funebres dos mesmos.

Ainda ndo podemos antever qual sera o tratamento legislativo
dado a MP 904, de 2019. Por essa razdo, optamos por propor uma clausula
genérica estipulando que sdo exigidos os demais seguros obrigatérios em

vigor.

Em vista desses argumentos, para assegurar uma maior rede
de protecdo aos trabalhadores e trabalhadoras que se dedicam ao transporte
remunerado privado de passageiros ou prestacdo de servigos, esperamos

contar com o decisivo apoio dos nobres Pares para a aprovagédo dessa medida.

Sala das Sessodes, em de novembro de 2019.

LUIZAO GOULART
Deputado Federal Republicanos/PR



