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| - RELATORIO

O Projeto de Lei n° 1.013, de 2011, de autoria do
Deputado Aureo, que dispde sobre a fabricacio e venda, em territrio nacional,
de veiculos utilitarios movidos a 6leo diesel, e d& outras providéncias,
determina ser livre a fabricacdo e venda desses veiculos. Para tanto, define
como Vveiculos utilitdrios de porte médio aqueles de uso misto, para o
transporte de cargas e passageiros, com peso superior a uma tonelada.

A proposicdo remete as normas necessarias para a
regulamentacao da lei para o Poder Executivo.

N&o foram apresentadas emendas ao projeto no periodo
regimental.

A proposicdo segue, apos a apreciacdo desta Comissao,
para a analise das Comissdes de Desenvolvimento Econémico, Industria e
Comércio, Minas e Energia e de Constituicdo e Justica e de Cidadania.



II - VOTO DO RELATOR

O projeto em pauta trata de liberar a venda de veiculos
utilitarios de porte médio movidos a 6leo diesel. Segundo o seu Autor, ndo mais
subsistem os motivos que levaram a proibicdo do consumo de 6leo diesel como
combustivel nos veiculos com capacidade de transporte inferior a 1.000 kg,
constante na Portaria n® 23, de 6 de junho de 1994, do Departamento Nacional
de Combustiveis (DNC). Atualmente, ndo existem mais subsidios ao consumo
de dleo diesel e a producédo interna do Pais aumentou consideravelmente,
diminuindo a necessidade de importacdo do combustivel.

O projeto de lei em pauta passa entdo a permitir a
producdo e comercializacdo de veiculos movidos a O6leo diesel, para o
transporte de cargas e passageiros, com peso superior a uma tonelada. Caso
aprovada, a proposicdo ampliara a faixa de veiculos habilitados legalmente a
utilizar o diesel como combustivel, 0 que, em nossa opinido, € prejudicial ao
meio ambiente e a salde publica. Vejamos.

As emissdes resultantes do 6leo diesel como combustivel
sdo extremamente nocivas ao meio ambiente, pois sua queima libera material
particulado, enxofre e 6xidos de nitrogénio e, embora a emissdo de gas
carbbnico seja menor quando comparado a gasolina, nada é reabsorvido no
processo. O Oxido de nitrogénio pode converter-se em acido nitrico, um dos
formadores das chuvas acidas, e reage formando ozoénio de baixa altitude,
considerado um dos poluentes que mais ultrapassaram o padrdo de qualidade
do ar nas metropoles poluidas. A frota de veiculos movida a 6leo diesel produz,
em Sao Paulo, por exemplo, 80% do ozénio e 40% do material particulado que
poluem a atmosfera.

Os carros a diesel, incluindo 6nibus e caminhdes, séo
responsaveis pela maior parte do material particulado que polui o ar. As
particulas e gases liberados pela queima do 6leo diesel causam irritacdes nos
olhos, provocam enjoo, dor de cabecga, bronquite e outros problemas nas vias
respiratorias, além de serem potenciais causadores de cancer. Esse material
particulado acumula-se nos pulmbes, tendo como consequéncia sérias
doencas cronicas que podem resultar em oObitos. Tais efeitos sdo, obviamente,
potencializados nos grupos populacionais de maior risco, como 0s idosos, as
criangas e as pessoas com doencas pulmonares cronicas.



Ademais, o 6Oleo diesel brasileiro tem o agravante de ser
muito mais rico em enxofre que o de outros paises. Na Europa, o diesel
apresenta apenas 10ppm de enxofre, quantidade significativamente menor do
que a encontrada no Brasil, onde, atualmente, varia de 50ppm — disponivel em
algumas regides metropolitanas e para algumas frotas de Onibus — até
1800ppm. A Petrobras realiza, desde 2009, a substituicdo gradativa do diesel
com 1800ppm para 500ppm, com previsdo de conclusao para o final de 2013.
S&o teores ainda muito altos quando comparados com aqueles apresentados
pelos combustiveis comercializados em outros paises.

A melhoria na qualidade do 6leo diesel brasileiro deveria
ser realizada, por lei, até 1° de janeiro de 2012, quando todo o diesel vendido
nas regides metropolitanas deveria conter 50ppm de enxofre e, no interior,
500ppm. Como € certo que este prazo ndo sera cumprido, entendemos ser
temeroso ampliar ainda mais a utilizacdo do 0Oleo diesel como combustivel
automotor. Antes, temos a obrigacdo de atingirmos os padrbes europeus de
qualidade de combustivel e de tecnologia de controle de emisséo de poluentes.

Em termos ambientais, ndo € oportuna a ampliacdo da
frota de veiculos a Oleo diesel, quando existem alternativas menos agressivas
ao meio ambiente, como o gas natural e o etanol. Estes combustiveis emitem
menos poluentes e apresentam menor impacto no efeito estufa.

Pelos motivos expostos, no que compete ao mérito desta
Comissao de Meio Ambiente e de Desenvolvimento Sustentavel, votamos pela
rejeicado do Projeto de Lei n® 1.013, de 2011,

Sala da Comissao, em de de 2011.
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