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| — Relatério Parcial as Emendas n°s 43/12, 56/14 e 215/15, que dizem

respeito ao Direito Comercial Maritimo.

Este relatério parcial diz respeito tdo somente as
emendas n°s 43/12, 56/14 e 215/15, todas relativas ao Direito Comercial
Maritimo, que se pretende inserir adequadamente no contexto do Projeto de
Lei n® 1.572/11, de autoria do Deputado Vicente Candido, que institui o Codigo
Comercial, que tramita nesta Comissao Especial.

Certamente  coube-nos uma das partes mais
apaixonantes daquelas que ainda sao abrangidas pelo antigo Cédigo
Comercial de 1850, o qual preserva poucos titulos desde que foi sancionado o
atual Cdodigo Civil de 2002. Felizmente, o novo Cdédigo Civil ndo tratou das
questdes relativas ao direito comercial maritimo, preferindo manter em vigor a
velha lei - que apesar de antiga, ainda preserva sua grande utilidade ao
comércio maritimo -, e tentou codificar em um Unico diploma legal toda a
matéria comercial restante, ao lado de outras leis esparsas que foram sendo
editadas ao longo dos ultimos anos.

Pois bem, desta feita, ja h4 um verdadeiro clamor desse
importante e pujante segmento econémico em atuacdo no Pais, que pretende
ver modernizadas e atualizadas as regras que regulam as relagbes comercias
no ambito do comércio maritimo.



No Brasil, como ja mencionado acima, o direito maritimo
ainda se utiliza, como uma de suas principais fontes, da Segunda parte do
Caodigo Comercial Brasileiro, a Lei n°® 556, que data de 25 de junho de 1850,
figurando talvez como a ultima lei do Império ainda em vigor. Esta vetusta
legislacdo, embora ainda apresente surpreendente folego juridico para chegar
a atualidade, evidencia-se como uma legislacdo anacronica que merece ser
modernizada e substituida por um novo diploma legal, o qual venha suprir as
novas demandas e necessidades do comércio maritimo mundial, no qual o
Brasil ja se relaciona ha décadas.

As emendas n°s 56/2014 e 215/2015, apresentadas
respectivamente pelos Deputados Eduardo Cunha, atual presidente desta
Casa, e Manoel Junior, tém o propdsito de introduzir o tema nas discussdes do
novo Cdédigo Comercial brasileiro, uma vez que o projeto de lei original ndo
admitia o tratamento normativo do comércio maritimo em nosso pais.

Desse modo, as trés emendas que aqui serao apreciadas
contribuem positivamente para o debate e a constituicdo de um novo Livro,
qual seja o relativo ao “Direito Comercial Maritimo”, no qual se procurou dotar o
ordenamento juridico brasileiro dos dispositivos legais basicos para a regéncia
do Comércio Maritimo, da navegacédo e das operac¢des aquaviarias cada vez
mais significativas no mundo empresarial.

Ressalte-se, por oportuno, que o transporte maritimo &
responsavel por mais de 95% do transporte de cargas no mundo, sendo,
portanto, extremamente relevante e significativo para o desenvolvimento da
balanca comercial brasileira. Sabe-se também que o transporte maritimo
divide-se em dois tipos: o internacional ou de longo curso (que percorre
grandes distancias) e o de navegacdo costeira ou de cabotagem (que é
praticado ao longo do litoral brasileiro).

Além de apresentar os principios orientadores do Direito
Comercial Maritimo, que sdo desenvolvidos ao longo de diversos capitulos,
muitos outros temas de grande interesse econdmico sao esmiu¢cados no corpo
das emendas aqui analisadas, a exemplo de importantes e especializados
institutos do Direito Maritimo, a saber: os afretamentos a casco nu, por tempo e
por viagem; os transportes e operacfes maritimas, estas de significativa
importancia para o apoio a exploragéo do petréleo e gas “off-shore” (em aguas
profundas, inclusive); o tratamento legal das avarias grossas e as



responsabilidades decorrentes de tais operacdes de transporte e deslocamento
de cargas por intermédio das embarcacoes.

Il. Das emendas apresentadas para introduzir o Direito Maritimo no novo

Codigo Comercial.

Dito isso, as duas emendas disciplinam as seguintes
matérias relacionadas com o direito maritimo:

A emenda n° 56/14, de autoria do Deputado Eduardo
Cunha, contém 262 artigos, divididos em dez titulos, com vinte e um capitulos,

a saber:

Maritimo
Maritimo.

Comercial Maritimo.
[ ]

embarcacoes.

Maritimo.

embarcacao.

armador.

maritimos.

Titulo | - Disposi¢des Introdutoérias.

Capitulo | - Da regéncia do Direito Comercial
Capitulo Il - Dos Principios do Direito Comercial
Titulo Il - Ambito de aplicacdo do Direito

Titulo Ill - Disposicfes gerais.

Capitulo | - Das embarcacfes e sua propriedade.
Capitulo Il - Do armador.

Capitulo 1ll - Do operador ou administrador de

Capitulo IV - Do capitéo.

Capitulo V - Da praticagem.

Capitulo VI - Do agente maritimo.

Capitulo VII - Dos operadores de transporte.

Titulo IV - Contratos e obrigac6es de Direito

Capitulo | - Dos contratos de utlizagdo de
Capitulo Il - Do transporte aquaviario de cargas.
Capitulo Il - Do conhecimento maritimo.

Capitulo IV - Da limitacdo de responsabilidade do

Titulo V - Da hipoteca naval e dos privilégios



da avaria grossa.

responsabilidade.

Capitulo | - Da hipoteca naval.

Capitulo Il - Dos privilégios maritimos.

Titulo VI — Do seguro maritimo.

Titulo VII — Das Avarias.

Capitulo | - Da natureza e classificacdo das avarias.
Capitulo Il - Da liquidacéo, reparticdo e contribuicéo

Titulo VIIIl — Dos danos causados por abalroacéao.
Titulo IX — Das arribadas forcadas.

Titulo X - Direito Processual Maritimo.

Capitulo | - Disposicfes gerais.

Capitulo Il - Do Embargo de Embarcacao.

Capitulo 1l - Do procedimento de limitacdo de

- Capitulo IV — Da execucéo para recebimento de fretes.

Por sua vez, a Emenda n° 215/15, de autoria do
Deputado Manoel Junior, é quase idéntica a anterior e contém mais de 262
artigos, divididos em dez titulos, com vinte e dois capitulos, a saber:

Maritimo

Maritimo.

Comercial Maritimo.
[ ]

embarcacoes.

Maritimo.

Titulo | - Disposig¢des Introdutérias.

Capitulo | - Da regéncia do Direito Comercial
Capitulo Il - Dos Principios do Direito Comercial
Titulo I - Ambito de aplicacdo do Direito

Titulo Ill - Disposicfes gerais.

Capitulo | - Das embarcacfes e sua propriedade.
Capitulo Il - Do armador.

Capitulo 1ll - Do operador ou administrador de

Capitulo IV - Do capitao.

Capitulo V - Da praticagem.

Capitulo VI - Do agente maritimo.

Capitulo VII - Dos operadores de transporte.

Titulo IV - Contratos e obrigacbes de Direito



- Capitulo | - Dos contratos de utlizacdo de
embarcacao.

- Capitulo Il - Do transporte aquaviario de cargas.

- Capitulo Ill - Do conhecimento maritimo.

- Capitulo IV - Da limitacdo de responsabilidade do
armador.

o Titulo V - Da hipoteca naval e dos privilégios
maritimos.

- Capitulo | - Da hipoteca naval.

- Capitulo Il - Dos privilégios maritimos.

. Titulo VI — Do seguro maritimo.

o Titulo VII - Das Avarias.

- Capitulo | - Da natureza e classificacdo das avarias.

- Capitulo Il - Da liquidacéo, reparticdo e contribuicéo
da avaria grossa.

. Titulo VIII — Dos danos causados por abalroacao.

. Titulo IX — Das arribadas forcadas.

o Titulo X - Direito Processual Maritimo.

- Capitulo | - Disposicfes gerais.

- Capitulo Il - Do Embargo de Embarcacao.

- Capitulo 1l - Do procedimento de limitacdo de
responsabilidade.

- Capitulo IV — Da execucdo para recebimento de
fretes.

Capitulo V — Da ratificacdo judicial do protesto
maritimo.

Cabe-nos ainda mencionar que o Deputado Laércio
Oliveira apresentou a Emenda Supressiva n° 43/12, visando manter em vigor a
disciplina juridica do direito maritimo, tal qual atualmente se encontra no
Cdédigo Comercial de 1850, porque, de acordo com sua argumentagao: “Trata-
se de importante area do direito comercial, responsavel pela disciplina juridica
de atividade que corresponde ao meio de transporte utilizado em 95% de
nossas exportacdes. Sendo o Brasil um pais continental, com um dos maiores
litorais do mundo, € natural que o transporte maritimo tenha grande importancia
econdmica entre nos”.



No entanto, diante da apresentacdo das emendas
aditivas n° 56/13 e 215/13, ambas propondo a inclusdo de novo livro no
Caodigo, “Do Direito Comercial Maritimo”, entendemos que, apenas no caso
dessas emendas ndo serem acolhidas, caberia o aproveitamento da Emenda
Supressiva n° 43/12, com a finalidade de evitar uma lacuna na legislacao
brasileira que disciplina o direito comercial maritimo.

Por tal razdo, rejeita-se a Emenda n°® 43/12, por ter
perdido o sentido diante da aprovacéo que propomos das Emendas n°s 56/13 e
215/15.

Ill. Da apresentacdo de uma Subemenda do Relator-Parcial

Como bem nos ensinam, em primoroso estudo, os juristas
Nelson Cavalcante e Silva Filho e Werner Braun Rizik®:

‘E as normas de Direito Maritimo que permearam a
segunda parte do Cddigo Comercial mostram claramente a intencdo do
legislador de atrair aos portos brasileiros embarcacbes estrangeiras, como
forma de incrementar o comércio exterior. A férmula encontrada foi fortalecer a
posicdo dos armadores estrangeiros e de seus capitdes, em detrimento do
exportador ou de qualquer outro credor nacional.

Confira-se, por exemplo, a redag¢ao dada ao art. 482: “Os
navios estrangeiros surtos nos portos do Brasil ndo poderdo ser embargados
nem detidos, ainda mesmo que se achem sem carga, por dividas que nao
forem contraidas em territorio brasileiro, em utilidade dos mesmos navios ou de
sua carga; salvo provindo a divida de letras de risco ou de cambio sacadas em
pais estrangeiro, no caso do art. 651, e vencidas em algum lugar do Império.

! publicado na Revista Eletronica da Academia Brasileira de Ensino Juridico, no artigo juridico
intitulado “ASPECTOS DA “CONVIVENCIA” DO MICROSSISTEMA DE DIREITO MARITIMO E
DO CODIGO CIVIL”, que teve o objetivo de analisar a convivéncia entre o Direito Maritimo
contido no Cdodigo Comercial Brasileiro e os preceitos atuais do ordenamento civil. A analise
aborda a possibilidade de subsistirem as disposi¢des originais do Cédigo Comercial dentro do
contexto juridico e econdmico dos dias de hoje. Tendo em vista a revogagcdo expressa da
Primeira Parte do Cédigo de 1850, resta saber se a parte relativa ao Direito Maritimo consegue
conviver com o novo sistema de direito privado nacional ou foi por ele tacitamente revogada.
Acessada, em 04/05/2015, no endereco eletrénico
http://www.abejur.org.br/Anexos/Portal/Artigos/Aspectos%20da%20%E2%80%9Cconviv%C3%
AANCia%E2%80%9D%20d0%20microssistema%20de%20direito%20mar%C3%ADtimo%20e%
20d0%20C%C3%B3digo%20Civil.pdf



http://www.abejur.org.br/Anexos/Portal/Artigos/Aspectos%20da%20%E2%80%9Cconviv%C3%AAncia%E2%80%9D%20do%20microssistema%20de%20direito%20mar%C3%ADtimo%20e%20do%20C%C3%B3digo%20Civil.pdf
http://www.abejur.org.br/Anexos/Portal/Artigos/Aspectos%20da%20%E2%80%9Cconviv%C3%AAncia%E2%80%9D%20do%20microssistema%20de%20direito%20mar%C3%ADtimo%20e%20do%20C%C3%B3digo%20Civil.pdf
http://www.abejur.org.br/Anexos/Portal/Artigos/Aspectos%20da%20%E2%80%9Cconviv%C3%AAncia%E2%80%9D%20do%20microssistema%20de%20direito%20mar%C3%ADtimo%20e%20do%20C%C3%B3digo%20Civil.pdf

N&o h& entrelinhas nem rodeios a serem desvendados
nas letras do referido dispositivo. Entendeu-se naquela conjuntura que a
protecdo legal aos estrangeiros atrairia mais navios aos N0SS0S portos,
permitindo um maior comércio maritimo”.

Nessa andlise do contexto histérico da concepcdo das
normas contidas no Codigo de 1850, continuam 0s juristas:

“A aplicacdo dos principios norteadores do Cdédigo Civil
ao microssistema de Direito Maritimo do Codigo Comercial apresenta especial
importancia (e talvez também dificuldade) pelo grande lapso temporal existente
entre a concepcdo de ambos: 152 anos. Enquanto o Cédigo Comercial foi
concebido logo ap6és a invencgao do telégrafo, o Cédigo Civil nasceu na era da
informagcdo em ritmo alucinante, com a massificagdo da internet, das
teleconferéncias, dos telefones celulares, do GPS e da TV via satélite, apenas
para citar algumas das ferramentas postas a disposi¢cao dos “homens do mar”
hoje, que nem Judlio Verne ousou imaginar.

O Cddigo Comercial da ao comandante do navio
mercante, por exemplo, algumas prerrogativas que com a atual tecnologia da
comunicacdo estdo em absoluto desuso e perderam, portanto, parcela
significativa de sua eficacia. E o caso, p. ex., da prerrogativa do capitdo de
ajustar fretes (art. 513), contrair dividas e vender parte da carga (art. 515) e o
préprio navio (art. 531) ou de contratar a tripulacdo (art. 499). Todas essas
funcdes estdo hoje adstritas ao escritério das companhias de navegacao. Aos
comandantes restou apenas a funcdo de navegar a embarcagdo com
seguranca num retorno as origens da funcéo, quando tinha somente o dever de
conduzir a nau pelos mares com seguranca, estando a facilidade, aos portos
nacionais, 0s navios estrangeiros. quando tinha somente o dever de conduzir a
nau pelos mares com segurancga, estando a “aventura naval’ sob o efetivo
comando de outra pessoa a quem devia obediéncia.”

Pois bem, feita essa oportuna digresséao histérica que
pode explicar suficientemente a natureza juridica dos antigos dispositivos do
direito maritimo contidos no Cédigo Comercial de 1850, mas ainda em pleno
vigor, passemos a cuidar da modernizacdo dessa importante legislacéo, que é
responsavel pela seguranca juridica de um vital segmento de nossa economia,
o qual movimenta tantos bilhGes de ddlares em nossa balanga comercial.



Isto posto, passa-se agora a apreciacdo das Emendas
n°s 56/14 e 215/15, que foram fruto de intensos estudos e ricas discussoes
travadas no ambito da comunidade juridica e dos agentes econdmicos que
atuam na seara do direito comercial maritimo, tendo sido concebidas pelos
estudiosos e juristas que representam a Associacdo Brasileira do Direito
Maritimo (ABDM), sediada no Rio de Janeiro.

Entre os temas e definicdes legais de maior relevancia,
gue estao abrangidos pelas emendas apreciadas, podem ser destacados:

a) As relacbes mercantis entre proprietarios, armadores,
afretadores, transportadores efetivos e contratuais, embarcadores,
consignatarios de carga, seguradores e todos os demais empresarios
envolvidos no transporte de mercadorias e nos servigcos prestados por
embarcacdes, que passaram ser regulados na forma do novo Codigo
Comercial. Desse modo, o transporte de passageiros continuara a ser regulado
pelo Cédigo Civil (Lei n° 10.406/02) e pelas normas do Cdédigo de Protecéo e
Defesa do Consumidor (Lei n° 8.078/90) nas relagcbes que envolverem o0s
passageiros e transportador em embarcacoes;

b) Para os efeitos do novo Cdédigo Comercial, seréo
consideradas aguas sob jurisdicdo nacional aquelas compreendidas pelas
aguas interiores, o mar territorial, as aguas situadas nos limites da Zona
Econbmica Exclusiva e, além desta, as aguas sobrejacentes a Plataforma
Continental. Doravante, os fatos e atos provenientes de embarcacbes que
tiverem inicio em aguas sob jurisdicdo nacional regem-se pelas leis brasileiras,
respeitadas as leis do Estado em que produzirem efeito;

c) Fica definida como embarcacdo qualquer construgcao
suscetivel de se locomover na agua, por meios préprios ou nado, que seja
utilizada em atividades de transporte de bens e pessoas, pesca ou outras
operacdes nas aguas, de acordo com sua aptidao, inclusive as plataformas
flutuantes, e, quando forem rebocadas, as fixas;

d) Quanto ao tribunal maritimo, cujas atribuicbes séo
referidas no art. 8° da Emenda n° 56, julgamos por bem fazer alguns ajustes
juridicamente muito relevantes. Trata-se de 6rgdo administrativo de apuracao
dos atos e fatos da navegacéao.




Apesar_de sua denominacédo, o tribunal maritimo nao é
um orgao jurisdicional.

Ha, no art. 8° da Emenda n° 56, uma tentativa, a nosso
ver, equivocada, de fazer com que a decisdo do tribunal maritimo, que a rigor é
um parecer técnico, seja alcada a condicao de coisa julgada, titulo executivo,
nos termos do novo Cédigo de Processo Civil, sendo que, em outra tentativa,
tal regra respectiva foi corretamente vetada pela Presidéncia da Republica.
Essa férmula configura-se inconstitucional, na medida em que fere a garantia
constitucional da livre conviccdo do magistrado e a garantia maior do devido
processo legal.

Em absoluto, ndo pode um érgao técnico se sobrepor ao
Poder Judiciario, e as suas decisdes, qualificadas pelo elemento técnico, uma
vez que nada mais sdo do que pareceres e meios de prova, ndo podem ser
consideradas, portanto, instrumentos absolutos de decisao.

Além disso, hd uma regra que impde que um processo
judicial em curso seja paralisado, sempre que houver alguma questdo
pendente a respeito no ambito do Tribunal Maritimo.

A nosso ver, tal pretensdo carece de sentido,
principalmente porque, arrepiando os principios da igualdade e da isonomia, a
mesma regra determina que 0s juros moratérios, enquanto o feito judicial
estiver sobrestado para aguardar a decisdo do processo no tribunal maritimo,
sejam apenas de meio por cento ao més, diferentemente dos juros legais,
atribuiveis a qualquer outro litigante e que sédo arbitrados em um por cento ao
meés.

A prevalecer a redacdo original contida no art. 8° da
supramencionada emenda, os armadores figurariam como o0s Unicos
beneficiados, evidenciando um dispositivo completamente descompassado do
direito como um todo e manifestamente inconstitucional. Por tais razoes,
procedemos aos ajustes necessarios, oferecendo uma nova redacdo ao
mencionado dispositivo.

e) Define-se 0 armador como a pessoa hatural ou juridica
gue, em seu nome e sob sua responsabilidade, sendo ou néo proprietario,
apresta a embarcacdo com a finalidade de coloca-la em condi¢cdes de
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empreender expedicdes de transporte, de pesca, cientificas ou qualquer outra
operacao, pondo-a ou ndo a navegar por sua conta;

f) Sera considerado operador ou administrador de
embarcacdes aquele que, sem ter a qualidade de armador, executa, no
interesse deste, atividades de exploracdo de embarcacdes, 0s quais serao
solidariamente responsaveis com o armador pelas obrigacdes decorrentes da
exploragdo comercial da embarcacéo;

h) O capitdo da embarcagédo é conceituado como aquele
que exerce o poder de comando da embarcacdo, considerando-se que toda
tripulacdo e demais pessoas a bordo lhe estdo sujeitas e s&o obrigadas a
obedecer e cumprir suas ordens em tudo que for relativo ao servico, a
disciplina e a seguranca da embarcacdo, ndo estando obrigado a receber ou
manter na tripulagdo individuo algum contra sua vontade. O capitdo também
terd como obrigacdo a de sempre manter a escrituracao regular dos livros e
registros de bordo;

i) O servico de praticagem consiste no conjunto de
atividades profissionais de assessoramento ao capitdo, necessarias diante das
peculiaridades locais que dificultam a livre e segura movimentacdo da
embarcacao nas zonas de praticagem, conforme estabelecidas pela autoridade
maritima;

j) O contrato de afretamento de embarcacdo a casco nu é
aguele pelo qual o fretador se obriga, mediante o pagamento de um preco
acertado, a ceder ao afretador o uso e gozo de navio desarmado, por tempo
determinado, transferindo-lhe sua posse;

k) O contrato de afretamento por tempo € aquele pelo
qual o fretador coloca a disposicao do afretador, mediante o pagamento do
valor ajustado, embarcacdo armada e tripulada, comprometendo-se a fazé-la
navegar nas viagens ou operacOes preestabelecidas entre as partes ou
aguelas que forem determinadas pelo afretador, observadas as disposicOes
contratuais;

l) O contrato de afretamento por viagem é aquele pelo
gual o fretador se obriga, mediante o pagamento do frete ajustado, a realizar
transporte com a utilizagdo de embarcacdo determinada, em uma ou mais
viagens;
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m) O contrato de reboque é aquele em que uma das
partes se compromete em relacdo a outra, mediante pagamento, a aplicar a
forca motriz de sua embarcacdo em favor de outra embarcacdo ou de
estruturas flutuantes diversas;

n) O agente maritimo € a pessoa natural ou juridica que,
mediante remuneragdo, atua no atendimento aos interesses do capitéo,
proprietario, armador, fretador, afretador e da propria embarcagdo nos portos
de escala ou operacéo, observados o0s termos expressos de sua designacao;

7

0) O agente de carga € a pessoa que, mediante
remuneracao, atua no atendimento dos interesses exclusivos do transportador
contratual, observados os termos de sua designacdo, e ndo responde pelas
obrigacdes de quem o designou, salvo quanto a responsabilidade que Ihe
corresponde por suas faltas pessoais. Também detém poderes para receber

citacbes em nome de quem o designou;

p) O transportador contratual é a pessoa juridica que, ndo
sendo o armador ou proprietario de embarcacdo, obriga-se perante o
embarcador, em nome proprio, pela realizacdo do transporte de carga e
subcontrata um transportador efetivo, que ficara responsavel pela realizacao do
transporte das mercadorias que lhe forem entregues;

g) Pelo contrato de seguro maritimo, o segurador,
tomando para si fortuna ou riscos do mar, se obriga a garantir interesse
legitimo do segurado em face do risco de perda ou dano que possa sobrevir ao
objeto do seguro, mediante o recebimento de um prémio determinado,
equivalente aos riscos tomados;

r) Ao transportador fica facultado o direito de determinar a
retencdo da carga a bordo do navio ou em armazém, até o pagamento do frete
devido, despesas adiantadas, encargos contratuais ou apresentacdo da
garantia de contribuicdo por avaria grossa declarada.

No entanto, a regra original contida no art. 120 da
Emenda n° 56, que autoriza o armador a reter a carga de um consignatario que
porventura nao lhe pague o frete, merece ser aperfeicoada porque configura
um tipico abuso de direito e se revela, ainda pior, quando autoriza ao
transportador que o depdsito e os cuidados com a carga figuem sob a
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responsabilidade do armazém depositario ou do terminal alfandegado,
impondo-lhe um 6nus excessivo e imerecido.

Com efeito, o terminal ou armazém é pessoa estranha
aos problemas existentes entre dono da carga e transportador maritimo e, a
persistir a regra original contida no mencionado art. 120 da Emenda n° 56,
aguele estabelecimento iria assumir um Onus excessivo e indevido, sem ter
dado causa alguma ao contrato de armazenagem, ao tempo em que também
poderia ter sérias dificuldades e prejuizos em administrar seu espago
disponivel para o recebimento de novas cargas.

Desse modo, julgamos por bem oferecer um justo
equilibrio nessa relagdo contratual, permitindo ao armazém que possa,
alternativamente:

| — exigir, previamente ao depdsito da carga retida, que o
transportador o faca mediante prestacdo de caucdo ou de pagamento prévio
em dinheiro, em valor a ser arbitrado de acordo com o periodo acordado no
respectivo contrato de armazenagem, e na inexisténcia de uma ou de outra,
ser-lhe-a facultado rejeitar o recebimento do respectivo depdsito e
armazenagem da carga retida em suas instalacdes; ou

Il — dispensar, expressamente, a prestacao de caucgéo ou
de pagamento prévio em dinheiro por parte do transportador, para optar pelo
exercicio eventual do direito de retencdo e venda judicial das cargas
armazenadas, com a finalidade de cobrir e ressarcir todas as despesas
pendentes do contrato de armazenagem, movimentagcado e servicos relativos a
carga retida;

s) O contrato de transporte aquaviario de cargas, que se
provara por escrito, pressupde que o transportador recebe mercadorias de
gquantos embarcadores se apresentem e se obriga, mediante frete, a
transportad-las em embarcacdo apropriada. Inova-se ao admitir que serao
aceitos como meio de prova escrita cartas, telefax, correio eletrénico e outros
meios equivalentes criados pela tecnologia moderna, além do conhecimento de
transporte relativo a operacao;

t) O conhecimento de transporte maritimo conterd o
nome, a razdo ou denominagédo social e o endere¢o do transportador, do
embarcador e do consignatario da carga ou daquele que deva ser notificado,
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quando ndo nominativo. E importante ressaltar que, pelo art. 140 da
Subemenda anexa, 0 conhecimento de transporte maritimo continuara a ser
emitido na modalidade ao portador, seguindo uma praxis do mercado, cuja
caracteristica desse titulo de crédito permite movimentar e impulsionar as
transacbes comerciais que sdo comuns no dia-a-dia do comeércio exterior
brasileiro, a despeito da vedacao legal que esta inserida no inciso Il do art. 2°
da Lei n°® 8.021, de 12/04/1990, o qual ficara, portanto, derrogado em relacao a
esses titulos de crédito utilizados no comércio e no transporte de cargas
maritimas;

u) Admite-se a limitacdo de responsabilidade do armador,
que, no entanto, sera convencionada entre as partes envolvidas e constara
expressamente de clausulas dos respectivos contratos e apdlices de seguros.
Serdo sempre ressalvados 0s casos previstos em tratados ou convencdes
internacionais em vigor no Brasil. O armador e as pessoas referidas no art.
167, caput, do Cddigo poderdo limitar suas responsabilidades, somente nos
casos estritamente previstos e enumerados nos incisos | e Il do art. 155 do
codigo.

No entanto, cabe ressalvar que, por termos concordado
com o lucido e consistente parecer juridico que nos foi encaminhado pela
Associagdo Brasileira dos Terminais Portuarios — ABTP, da lavra do
Desembargador aposentado Luiz Roberto Sabbato, entendemos por bem néao
manter, no texto do Substitutivo que ora apresentamos anexo, as condi¢des
originalmente propostas, pelas emendas n° 56 e 215, para a limitacdo de
responsabilidade do armador e das pessoas referidas no art. 167, caput, do
Cadigo.

De acordo com o referido parecer juridico, assevera-se a
inconstitucionalidade dos termos da limitacdo da responsabilidade, como
anteriormente propostos nas emendas supramencionadas.

Por ser pertinente e importante, reproduzimos abaixo um
trecho dessa argumentacdo juridica que alerta para a possivel
inconstitucionalidade dos dispositivos que haviam sido sugeridos nas emendas
supramencionadas:

“Segundo o anteprojeto do novo Cdédigo Comercial,
“armador é a pessoa natural ou juridica que, em seu nome e sob
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sua responsabilidade, sendo ou nao proprietario, apresta a
embarcacdo com a finalidade de coloca-la em condicbes de
empreender expedi¢cdes de transporte, de pesca, cientificas ou
qualquer outra operacdo, pondo-a ou ndo a navegar por sua
conta” (artigo 798).

O armador, portanto, explora diretamente 0s servicos de
transporte aquaviario entre portos brasileiros, vale dizer, o faz
sob concessao expressa ou tacita do Estado brasileiro.

Confira-se na Constituicdo Federal:
Art. 21. Compete a Unido:

Xll - explorar, diretamente ou mediante autorizagao,
concessao ou permissao:

d) os servicos de transporte ferroviario e aquaviario entre
portos brasileiros e fronteiras nacionais, ou que transponham os
limites de Estado ou Territorio;

Logo, o0 armador estd sujeito a indenizar por
responsabilidade obijetiva.

Confira-se na Constituicdo Federal:
Art. 7. oo,

8 6° As pessoas juridicas de direito publico e as de direito
privado prestadoras de servicos publicos responderdo pelos
danos que seus agentes, nessa qualidade, causarem a terceiros,
assegurado o direito de regresso contra o responsavel nos
casos de dolo ou culpa.

Sujeito, pois, a restituicdo integral, ndo pode o armador
ter reduzida a sua responsabilidade objetiva, como previsto na
Emenda 56.

Dai a conclusao inarredavel de que as disposicdes sobre
a limitacdo da responsabilidade do armador sdo
inconstitucionais.
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Com efeito. O artigo 37 da Constituicdo Federal
consagrou, em oposicao as velhas praticas governamentais que
asseguravam a irresponsabilidade administrativa, o principio da
responsabilidade integral do Estado. (...)” (nosso grifo)

t) Define-se a hipoteca naval como direito real de garantia
e elencam-se os privilégios maritimos, confrontando-os com as legisla¢des
especiais em vigor;

u) Conceituam-se as avarias como sendo todas as
despesas extraordindrias feitas a favor da embarcacdo ou da carga, conjunta
ou separadamente, e todos os danos provocados aqueles, desde o embarque
e momento de partida até a sua volta e desembarque;

v) Os danos causados por abalroacdo de embarcacfes
sdo normatizados e determina-se que, sendo uma embarcacao abalroada por
outra, o dano inteiro causado a embarcacéo abalroada e a sua carga sera pago
por aquela que tiver causado a abalroacéo, se esta tiver ocorrido por culpa do
capitdo, do pratico ou da tripulacdo na observancia do regulamento dos portos
e vias navegaveis ou das regras aplicaveis a navegacdo e manobra de
embarcacoes;

w) Fica definida como embargo de embarcacéo a acao
judicial conservatoria de direitos que visa a impedir a saida de embarcacdes,
brasileiras ou estrangeiras, das aguas jurisdicionais brasileiras ou a obtencdo
de garantia;

X) Por dltimo, disciplinam-se questbes processuais
relativas as matérias especificas de direito maritimo, que passam a ser regidas
pelo novo Cdédigo Comercial, prevendo-se ainda que serdo aplicadas, em
carater subsidiario, as normas do Cdédigo de Processo Civil naquilo que néo
conflitarem com os artigos do referido Titulo.

Por sua vez, os arts. 422 a 427 da Secdo lll do Capitulo
[Il do Subtitulo Il do Titulo Il do PL n® 1.572, de 2011, ficam suprimidos e as
matérias neles contidas passam a ser reguladas pelo novo Livro relativo ao
Direito Comercial Maritimo, que é objeto da Subemenda que ora apresentamos
anexa.
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Diante de todo o exposto, nosso voto, neste Relatério
Parcial, é pela aprovacdo do novo Livro relativo ao Direito Comercial Maritimo,
a ser renumerado, de acordo com a redacéo final a ser adotada pelo parecer
do Relator-Geral, e incluido no PL n° 1.572/11, mediante a rejeicdo da
Emenda n°® 43/12, e pela aprovacao das Emendas de n°s 56/14 e 215/14, nos
termos da Subemenda anexa.

Sala da Comissao, em de junho de 2015.

Deputado Arnaldo Faria de S&

Relator Parcial das emendas n°s 43/12, 56/14 e 215/15, ambas relativas ao
Direito Comercial Maritimo.

2015_9860
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COMISSAO ESPECIAL DESTINADA A PROFERIR PARECER AO
PROJETO DE LEI N° 1.572, DE 2011, DO SR. VICENTE
CANDIDO, QUE "INSTITUI O CODIGO COMERCIAL".

SUBMENDA DO RELATOR PARCIAL AS EMENDAS n°s 43/12,
56/14 E 215/15 AO PROJETO DE LEI N° 1.572, DE 2011.

Institui o Codigo Comercial.

O Congresso Nacional decreta:

Inclua-se e renumere-se, onde couber, no PL n°
1.572/2011, um novo livro relativo ao Direito Comercial Maritimo, com a
seguinte redagéo:

LIVRO - Do Direito Comercial Maritimo
Titulo | - Disposicdes Introdutorias

Capitulo | — Da regéncia do Direito Comercial Maritimo

Art. 1° Sem prejuizo dos principios e normas de direito
publico e daqueles previstos em acordos e tratados internacionais ratificados, o
direito empresarial maritimo reger-se-a pelas disposicfes do presente cédigo.

Art. 2° Este livro disciplina as atividades econbmicas
maritimas exploradas por pessoas naturais ou juridicas, independentemente da
inscricdo em Registro Publico de Empresas.

Art. 3° A relacdo mercantil entre proprietarios, armadores,
afretadores, transportadores efetivos e contratuais, embarcadores,
consignatarios de carga, seguradores e todos 0s demais empresarios
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envolvidos no transporte de mercadorias e nos servicos prestados por
embarcacdes regula-se na forma deste Cdédigo.

Art. 4° O transporte de passageiros serd regulado pelo
Cddigo Civil e pelo Cédigo de Protecdo e Defesa do Consumidor nas relagdes
entre passageiros e transportador.

Capitulo Il - Dos principios do Direito Comercial
Maritimo

Art. 5° S&o principios do direito maritimo:

| — principio do risco maritimo;

Il — principio da garantia patrimonial;

[l - principio da apuracéo formal dos acidentes e fatos da
navegacao;

IV — principio do dever de mitigar prejuizos;

V — principio da limitacdo de responsabilidade;
VI - principio da origem costumeira;

VIl — principio da informalidade.

Art. 6° Pelo principio do risco maritimo, reconhecem-se 0s
riscos proprios a navegacgao aquaviaria, associados a empresa maritima e aos
empresarios que dela dependem, direta ou indiretamente.

Art. 7° Pelo principio da garantia patrimonial, associado
ao principio do risco, reconhecem-se a mobilidade e volatilidade patrimonial
dos sujeitos do comércio maritimo, a impor a necessidade da prestacdo de
garantias sempre que houver a possibilidade de se tornar ndo efetiva ou inécua
futura decisao judicial ou arbitral.

Art. 8° Pelo principio da apuragéao formal dos acidentes e
fatos da navegacao, as decisGes do Tribunal Maritimo, na condicdo de orgao
administrativo e auxiliar do Poder Judiciario, quanto a matéria técnica, seréo
reputadas como pareceres técnicos e contribuem tdo somente como meio de
prova para a investigacdo do fato e de sua autoria, ndo constituindo, em
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hipétese alguma, coisa julgada ou titulo executivo, para os fins da legislacao
processual civil vigente.

§ 1° As decisBes do Tribunal Maritimo sé@o suscetiveis de
revisdo pelo Judiciario apenas quanto a legalidade do ato administrativo, a
possiveis vicios de carater formal ou quando atentarem contra os postulados
constitucionais da ampla defesa e do devido processo legal,

§ 2° Sempre que se discutir em juizo questbes que
recairem nas atribuicdes do Tribunal Maritimo, sua decisédo final deveré ser
aguardada para o julgamento do processo judicial.

§ 3° Suspenso o processo, o juiz devera oficiar o Tribunal
Maritimo para sua ciéncia e possiveis providéncias visando a prioridade de
julgamento.

8 4° Decorre do principio da apuracao formal dos
acidentes e fatos da navegacédo o dever do juiz de evitar a repeticdo de prova
ja realizada pelo Tribunal Maritimo e que constitua fundamento de sua deciséo.

8§ 5° Na pendéncia do julgamento do Tribunal Maritimo
correrdo juros equivalentes a metade daqueles previstos na Lei Civil.

Art. 9° Pelo principio do dever de mitigar prejuizos, o
empresario, seus empregados e prepostos, bem assim qualquer pessoa tem o
dever de agir com boa-fé, ética, probidade, lealdade e cooperacdo, adotando
todas as medidas ao seu alcance capazes de mitigar seu préprio prejuizo e o
de terceiros.

Art. 10. Pelo principio da limitacdo de responsabilidade se
reconhece a necessidade de incentivo a reducdo de custos da navegacdo
comercial, mediante a admissibilidade de que as partes contratantes possam
negociar, em contrato de seguro, o abrandamento do dever de reparacdo
integral no ambito da responsabilidade civii do empresario, nos casos
expressamente previstos nos incisos | e Il do art. 155 deste codigo.

Art. 11. Pelo principio da origem costumeira, a formacéao,
a validade e os efeitos das rela¢des juridicas regidas por este Livro devem ser
interpretados de acordo com 0s usos e costumes do comércio maritimo.
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Art. 12. Pelo principio da informalidade, as relacbes
juridicas entre as partes serao validas por qualquer meio de ajuste inequivoco
de vontade, desde que forma especifica ndo seja legalmente exigida.

Titulo Il - Ambito de aplicacdo do direito empresarial
maritimo

Art. 13. Para os efeitos deste Cddigo, consideram-se
aguas sob jurisdicdo nacional as aguas compreendidas pelas 4guas interiores,
o mar territorial, as dguas situadas nos limites da Zona Econdmica Exclusiva e,
além desta, as 4guas sobrejacentes a Plataforma Continental.

Art. 14. Consideram-se situados no territério do Estado de
sua nacionalidade:

| — as embarcacdes militares, bem como as civis de
propriedade ou a servigo do Estado, por este diretamente utilizadas;

Il — as embarcacdes de outra espécie, quando em alto
mar ou regido que néo pertenca a qualquer Estado.

Paragrafo Unico. Salvo na hip6tese de estar a servico do
Estado, na forma indicada no inciso | deste artigo, ndo prevalece a
extraterritorialidade em relacdo a embarcacéo privada, que se considera sujeita
a lei do Estado onde se encontre.

Art. 15. Os fatos e atos originados em embarcacdes que
produzirem efeitos no Brasil regem-se pelas leis brasileiras, ainda que iniciados
no territorio estrangeiro ou em alto mar.

Art. 16. Os fatos e atos provenientes de embarcacgdes
que tiverem inicio em aguas sob jurisdicdo nacional regem-se pelas leis
brasileiras, respeitadas as leis do Estado em que produzirem efeito.

Art. 17. Os direitos reais e os privilégios de ordem privada
sobre embarcacfes regem-se pela lei de sua nacionalidade.

Art. 18. As medidas assecuratorias de direito regulam-se
pela lei do pais onde se encontrar a embarcacao.
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Art. 19. As avarias regulam-se pela lei brasileira quando a
carga se originar ou se destinar ao Brasil ou for transportada sob o regime de
transito aduaneiro.

Art. 20. A assisténcia e salvamento e o abalroamento
regem-se pela lei do lugar em que ocorrerem, salvo acordo em contrario das
partes nas matérias de direitos disponiveis.

Paragrafo Gnico. Quando pelo menos uma das
embarcacdes envolvidas for de bandeira brasileira, aplica-se a lei do Brasil a
assisténcia e salvamento e ao abalroamento ocorridos em aguas sob jurisdicdo
nacional ou regiao nao submetida a qualquer Estado.

Art. 21. Nao terdo eficacia no Brasil, em matéria de
transporte maritimo, quaisquer disposicées de direito estrangeiro, clausulas
constantes de contrato, bilhete de passagem, conhecimento e outros
documentos que:

| - excluam a competéncia de foro do lugar de destino;

I - visem a exoneracdo de responsabilidade do
transportador, quando este Codigo nao a admita;

lll - estabelecam limites de responsabilidade inferiores
aos estabelecidos neste Cadigo.

Titulo Ill - Disposi¢@es gerais
Capitulo | - Das embarcacdes e sua propriedade

Art. 22. Embarcacao é qualquer construcao suscetivel de
se locomover na agua, por meios préprios ou nao, utilizada em atividades de
transporte de bens e pessoas, pesca ou outras operacbes nas aguas, de
acordo com sua aptiddo, inclusive as plataformas flutuantes, e, quando
rebocadas, as fixas.

Paragrafo unico. Os salvados resultantes de um sinistro
ou a embarcagcdo desativada com a baixa no respectivo registro nao
conservam a natureza juridica de embarcacéo.
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Art. 23. Embora as embarcacfes sejam bens moveis,
serdo observadas regras semelhantes as dos bens imdveis nos casos
expressamente previstos em lei.

Art. 24. E proprietario da embarcag&o a pessoa natural ou
juridica em cujo nome estiver registrada ou inscrita.

Art. 25. A propriedade de uma embarcacdo podera ser
adquirida por sua construcao ou por qualquer outro meio regular permitido em
direito, observadas as disposi¢des de lei especial.

Art. 26. Os atos relativos a transferéncia de propriedade e
anotacdes de Onus reais de embarcacBes sujeitas a registro no Tribunal
Maritimo deverdo constar de instrumento publico, sendo admitidos no Registro
da Propriedade Maritima:

| - escrituras publicas, inclusive as lavradas em
consulados brasileiros;

Il - atos auténticos de paises estrangeiros, feitos de
acordo com as leis locais, legalizados e traduzidos na forma da lei, assim como
sentencas proferidas por tribunais estrangeiros apés homologacdo pelo
Superior Tribunal de Justica;

lll - cartas de sentenca, formais de partilha, certiddes e
mandados extraidos de autos de processo judicial.

Capitulo Il - Do armador

Art. 27. Armador é a pessoa natural ou juridica que, em
seu nome e sob sua responsabilidade, sendo ou ndo proprietario, apresta a
embarcacdo com a finalidade de coloca-la em condicbes de empreender
expedicdes de transporte, de pesca, cientificas ou qualquer outra operacéo,
pondo-a ou ndo a navegar por sua conta.

Paragrafo Unico. A responsabilidade do armador néo fica
afastada mesmo em caso de inexisténcia ou de irregularidade de registro de
armador.

Art. 28. Poderdo ser armadores brasileiros pessoas
naturais residentes e domiciliadas no Brasil ou pessoas juridicas de direito
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publico ou privado constituidas de acordo com a lei brasileira, com sede no
pais.

Capitulo 1l - Do operador ou administrador de
embarcacdes

Art. 29. Considera-se operador ou administrador de
embarcacdes aquele que, sem ter a qualidade de armador, executa, no
interesse deste, atividades de exploracédo de embarcacoes.

Paragrafo Unico. O operador ou administrador €
solidariamente responsavel com o armador pelas obrigacdes decorrentes da
exploracdo comercial da embarcacéao.

Capitulo IV - Do capitédo

Art. 30. O capitdo € aquele que exerce o poder de
comando da embarcacdo, considerando-se que toda tripulacdo e demais
pessoas a bordo Ihe estédo sujeitas e séo obrigadas a obedecer e cumprir suas
ordens em tudo que for relativo ao servigo, a disciplina e a seguranca da
embarcacao, ndo estando obrigado a receber ou manter na tripulagéo individuo
algum contra sua vontade.

Paragrafo unico. O capitdo devera manter a escrituracao
regular dos livros e registros de bordo.

Art. 31. O capitdo deve lancar os seguintes termos no
Diario de Navegacéo, observada a legislacao especifica:

| - de nascimentos e Obitos ocorridos a bordo, em viagem;

Il - de inventario e arrecadacao dos bens das pessoas
gue falecerem a bordo, entregando-os a quem de direito;

Il - de casamentos e tomada de testamentos in extremis,
na presencga de testemunhas;

IV - enquanto a embarcacao se achar em algum porto, os
trabalhos que tiverem lugar a bordo, e os consertos ou reparos da embarcacao;

V - as derrotas da viagem, anotando-se as observagdes
normalmente exigiveis dos capitdes e oficiais, todas as ocorréncias
interessantes a navegacao, notadamente:
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a) 0s acontecimentos extraordinarios que possam ter
lugar a bordo, e, especialmente, as intempéries;

b) os danos ou avarias que a embarcacdo ou a carga
sofram;

c) as deliberacbes que se tomarem por acordo dos
principais de bordo ou mediante o voto de qualidade do capitdo, com o0s
competentes protestos.

Art. 32. Gozardo de presuncdo inicial relativa de
regularidade os registros referentes a protestos lancados no Diario de
Navegacdo, tendentes a comprovar sinistros, avarias, fatos e acidentes da
navegacao ou quaisquer perdas, desde que:

| - apresentados ao juiz de Direito do primeiro porto a que
a embarcacédo chegar, para sua ratificacdo judicial, nas primeiras 24 (vinte e
quatro) horas Uteis da entrada da embarcagcdo no mesmo porto; ou

I — ratificados, no mesmo prazo e lugar, mediante
escritura publica declaratéria perante tabelido de notas, na qual devera constar
a declaracdo do comandante e de duas testemunhas, bem assim copia dos
lancamentos feitos no Diario de Navegacao e demais documentacédo pertinente
a comprovacéo da veracidade das respectivas declaracoes.

Art. 33. Com o propésito de assegurar a realizacdo da
viagem e as operacdes das embarcacdes, o capitdo pode impor medidas
disciplinares ou mesmo deteng¢do em camarote ou alojamento.

Paragrafo Unico. Agindo do mesmo modo, o capitdo
podera adotar outras providéncias, previstas em lei especial, aos que
perturbarem a ordem, comprometerem a seguranca da embarcacgéo, da carga
ou das vidas de bordo, cometerem faltas disciplinares ou deixarem de fazer o
servigco que Ihes competir, comunicando o fato as autoridades competentes.

Art. 34. A pratica de algum ato extraordinario de que
possa provir prejuizo a embarcacao, a carga ou risco as vidas de bordo ou ao
meio ambiente, poderd ser precedida de deliberacdo tomada em junta
composta pelos principais de bordo.



25

Paragrafo unico. Em tais deliberacdes, e em todas mais
que for obrigado a tomar com a manifestacao dos principais de bordo, o capitdo
tem voto de qualidade, e até mesmo podera agir contra a maioria, debaixo de
sua responsabilidade pessoal, sempre que o julgar conveniente, devendo ser
lancado no Diario de Navegacao os respectivos termos da deliberacgéo.

Art. 35. O capitdo é o representante legal do proprietario
da embarcacgdo e de seu armador nos locais onde estes ndo tenham domicilio
ou mandatério com poderes suficientes, tendo como atribuicdes:

| — representa-los em juizo, ativa e passivamente, em
todos os assuntos relacionados com a expedi¢do maritima;

I — representad-los negocialmente em contratos e
despesas relativos a tripulacéo, aprovisionamento e reparos da embarcacao;

lll — ser o depositario da carga desde o embarque até a
descarga, estando obrigado a sua guarda, bom acondicionamento e
conservagao;

IV — verificada a absoluta falta de fundos, contrair dividas,
obter recursos com 0s remanescentes dos fretes ou alienar pertences ou
partes da embarcagdo e mesmo seu casco, com a finalidade de atender as
necessidades da tripulacdo e da operagéo;

V — no caso do inciso anterior e na falta absoluta de outro
recurso, vender parte ou toda a carga, garantido ao dono das mercadorias o
direito de regresso;

VI — exercer a representacdo dos embarcadores,
consignatarios ou afretadores com o0 objetivo de salvaguardar interesses da
carga.

Paragrafo Unico. As hipéteses admitidas nos incisos IV e
V pressupdem a existéncia de verdadeiro estado de necessidade, impossivel
de superacdo por outros meios, devendo o capitdo agir com a devida
prudéncia, sob pena de responder pelo que abusar.

Art. 36. E proibido ao capitdo abandonar a embarcacéo,
por maior perigo que se ofereca, salvo em caso de naufragio iminente.
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Paragrafo anico. Julgando indispensavel o abandono, o
capitdo é obrigado a empregar a maior diligéncia possivel para preservar as
vidas e salvar os documentos da carga, os livros da embarcacéo e registros de
informacgdes que permitam reconstituir o fato ou acidente da navegacao.

Art. 37. O capitdo obriga-se ao assessoramento dos
servicos de praticagem nas zonas estabelecidas pela autoridade maritima e
naquelas em que o uso e a prudéncia o exigirem, sob pena de responder pelas
perdas e danos que resultarem da sua falta, sem prejuizo da responsabilidade
criminal e administrativa correspondente.

Paragrafo Unico. O capitdo podera negar-se a realizar
manobra, sugerida ou recomendada pelo pratico, se esta implicar, segundo sua
avaliacdo, em risco a navegacao, a vida humana ou ao meio ambiente,
devendo proceder na forma da legislacdo especifica sobre seguranca no

trafego aquaviario.
Capitulo V - Da praticagem

Art. 38. O servigco de praticagem consiste no conjunto de
atividades profissionais de assessoramento ao capitdo, necessérias diante das
peculiaridades locais que dificultam a livre e segura movimentacdo da
embarcacao nas zonas de praticagem, conforme estabelecidas pela autoridade
maritima.

Paragrafo Unico. O servico de praticagem deve estar
permanentemente disponivel, caracterizando atividade essencial e de interesse
publico na garantia da seguranca da navegacao aquaviaria e sera regido pela
Lei e por normas expedidas pela Autoridade Maritima.

Capitulo VI - Do agente maritimo

Art. 39. Agente maritimo é a pessoa natural ou juridica
que, mediante remuneracdo, atua no atendimento aos interesses do capitao,
proprietario, armador, fretador, afretador e da prépria embarcacdo nos portos
de escala ou operacéo, observados os termos expressos de sua designacao.

Art. 40. S&o atribuicbes principais do agente maritimo,
segundo as instru¢des recebidas:
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| - assistir a embarcacéo que Ihe for consignada quanto a
sua entrada, operacao, estadia e saida do porto;

Il - levar a cabo todos os atos que sejam necessarios
para obter o despacho da embarcacao perante as autoridades locais;

lIl - tomar as providéncias para fornecer a embarcacao os
suprimentos na forma e quantidade solicitadas por quem o designou;

IV - expedir, assinar, e entregar 0s conhecimentos de
embarque e demais documentos necessarios no prazo legal,

VI - angariar cargas, €;

VIl - em geral, realizar todos os atos ou gestdes
solicitados por quem o designou.

Art. 41. Agente maritimo geral € aquele que atua em area
geografica abrangendo mais de um porto, podendo nomear subagentes.

Art. 42. Agente maritimo consignatario é aquele que atua
apenas perante um porto para o qual foi designado.

Art. 43. Quando existir conflito de interesses, 0s
proprietarios, armadores ou fretadores poderdo nomear agente maritimo
protetor para atuar no seu interesse exclusivo, a par do agente maritimo
nomeado por um afretador, nos termos do contrato de afretamento.

Art. 44. O agente € obrigado a cumprir suas tarefas
segundo as ordens e instrucées que recebeu, empregando na sua execucao a
mesma diligéncia que qualguer empresario ativo e probo habitualmente
costuma empregar na geréncia dos seus proprios negocios.

Art. 45. Aquele que nomeou 0 agente é responsavel por
todos os atos por ele praticados dentro dos limites da sua designagao.

Art. 46. Sempre que 0 agente contratar expressamente
em nome de quem o designou, sera este o Unico responsavel.

Paragrafo unico. O agente ficard pessoalmente obrigado
se ndo identificar sua atuacdo como a de agente maritimo nos atos ou
negocios que celebrar com terceiros.
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Art. 47. O agente é obrigado a dar contas de sua gestao,
transferindo a quem o designou as vantagens provenientes do agenciamento, a
qualquer titulo que seja.

7

Art. 48. Aquele que designou o agente € obrigado a
adiantar a importancia das despesas necessdrias a execucdo do
agenciamento, bem como pagar-lhe todas as despesas e desembolsos que
fizer na execucdo do agenciamento e as comissdes que forem devidas por
ajuste expresso ou, na falta deste, segundo os usos e praticas mercantis do

lugar.

Art. 49. Salvo disposi¢cdo contratual em contrario, o
agente tem direito de reter, do objeto do agenciamento, o quanto baste para
pagamento de tudo quanto Ihe for devido em razdo do agenciamento.

Art. 50. O agente maritimo, nas designacdes de navios
sob seu agenciamento:

| - ndo responde pelas obrigacbes de quem o designou,
salvo quanto a responsabilidade que lhe corresponde por suas faltas pessoais;

Il - dettm poderes para receber citacbes em nome do
capitdo, proprietarios, armadores, fretadores e afretadores.

Art. 51. Pelas somas que devia entregar a quem o
designou ou pelas que recebeu para despesas, mas empregou em proveito
seu, pagara o agente maritimo a quantia correspondente a juros legais, desde
0 momento em que abusou.

Capitulo VII - Do agente de carga

Art. 52. Agente de carga é a pessoa que, mediante
remuneracao, atua no atendimento dos interesses exclusivos do transportador
contratual, observados os termos de sua designagéao.

Art. 53. O agente de carga:

| - ndo responde pelas obrigacbes de quem o designou,
salvo quanto a responsabilidade que Ihe corresponde por suas faltas pessoais;

Il - detém poderes para receber citacdes em nome de
guem o designou.
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Art. 54. Ao agente de carga aplicam-se, no que couber,
as disposicoes do Capitulo VI deste codigo.

Capitulo VII - Dos operadores de transporte
Secéao | - Do transportador

Art. 55. Transportador, para os fins deste Livro do direito
maritimo € a pessoa, natural ou juridica, que, com intuito de lucro, efetua o
transporte por si ou por preposto seu, em embarcacédo propria ou alheia.

Art. 56. Para os fins deste Livro, os termos transportador,
transportador maritimo e transportador contratual se equivalem para os fins de
responsabilidade perante o contratante do transporte.

Secéo Il — Do transportador contratual

Art. 57. Transportador contratual € a pessoa juridica que,
ndo sendo o armador ou proprietario de embarcacdo, obriga-se perante o
embarcador, em nome proprio, pela realizacdo do transporte de carga e
subcontrata um transportador efetivo, que ficara responsavel pela realizacdo do
transporte das mercadorias que lhe forem entregues.

8§ 1° Denomina-se conhecimento agregado ou filhote o
conhecimento de transporte quando emitido pelo transportador contratual.

8 2° As disposicdes sobre responsabilidade no transporte
aquaviario de cargas aplicam-se ao transportador contratual e ao efetivo, que
respondem solidariamente.

Titulo IV - Contratos e obrigacdes de direito maritimo

Art. 58. O instrumento especifico dos contratos de
afretamento denomina-se carta-partida.

Art. 59. Exceto em contrato de adesdo, € licito as partes
pactuar que cada contratante, reciprocamente, arque com suas proprias perdas
e danos, independentemente de quem seja o causador do dano.

Capitulo 1 - Dos contratos de utilizacdo de
embarcacao

Secéo | - Do afretamento a casco nu
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Art. 60. O afretamento de embarcacdo a casco nu é o
contrato pelo qual o fretador se obriga, mediante o pagamento de um preco
acertado, a ceder ao afretador o uso e gozo de navio desarmado, por tempo
determinado, transferindo-lhe sua posse.

Art. 61. O contrato deve provar-se por escrito e, quando
de embarcacdo de bandeira brasileira, serdq, conforme o caso, inscrito na
Capitania dos Portos ou registrado no Tribunal Maritimo, transferindo ao
afretador a condicdo de armador.

§ 1° O fretador podera autorizar a suspensao da bandeira
brasileira enquanto durar o afretamento a casco nu de embarcagéo nacional
para afretador estrangeiro.

8§ 2° Qualquer interessado pode ser parte nos
afretamentos e subafretamentos a casco nu, porém, o afretador ou
subafretador que efetivamente exercer a funcdo de armador devera estar
legalmente habilitado para o exercicio dessa atividade.

Art. 62. O contrato de afretamento a casco nu, dentre
outras disposic¢des, contera:

| - a data e o prazo de duragéo;

Il - a forma e o lugar da entrega da embarcacdo ao
afretador, bem como a forma e o lugar de sua devolucédo ao fretador;

[l — a qualificacéo das partes contratantes;
IV - o preco, a forma e o local do pagamento;

V — a descricdo e as especificacbes técnicas da
embarcacao, seu nome, numero de registro e porto de inscricao;

VI - a modalidade de navegacédo pretendida e eventuais
restricbes a utilizacdo da embarcacéo;

VIl — a forma de solucédo de litigios, o respectivo foro
eleito e a lei que sera aplicavel.

Art. 63. Caberdo ao afretador a contratagdo e a
remuneracdo do capitdo e da equipagem, assumindo todos os encargos e
demais despesas para o aprestamento e utilizagdo da embarcacao.
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8§ 1° Podera ser reservada ao fretador a faculdade de
aprovar o capitdo e o oficial superior de maquinas contratados pelo afretador,
bem como pedir a substituicdo deles a qualquer tempo.

§ 2° O exercicio ou ndo da faculdade, admitida no § 1°,
ndo acarretard para o fretador qualquer responsabilidade por erros ou
omissdes cometidas pelo capitdo ou oficial superior de maquinas, no exercicio
das suas funcdes.

Art. 64. Sao obrigagbes do fretador:

| - entregar a embarcacao ao afretador no estado, forma e
lugar convencionados;

Il - entregar ao afretador os planos, desenhos e manuais
existentes nos arquivos de terra ou de bordo;

lll - responder pelos vicios e defeitos ocultos anteriores
ao afretamento, e arcar com o0s custos dos reparos necessarios, salvo
disposicao contratual em contrario;

IV - garantir, durante o tempo do contrato, o uso pacifico
da embarcacéao.

Art. 65. Sao obrigacdes do afretador:

| - utilizar a embarcacao de acordo com sua classificacédo
e caracteristicas técnicas, nos termos e nas condicbes estabelecidas no
contrato;

Il - pagar pontualmente o preco ajustado;

[ll - levar imediatamente ao conhecimento do fretador as
turbacbes de terceiros e adotar todas as medidas necessarias para manter a
embarcacao sempre livre e sem riscos a propriedade;

IV - prover os reparos e a manutencdo da embarcacao,
gque sejam necessarios ao bom estado de sua utilizagdo, classificacdo e
navegabilidade;

V - restituir a embarcacgao ao fretador, findo o contrato, na
forma e lugar convencionados e no estado em que a recebeu, ressalvado o
desgaste natural decorrente do uso regular;
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VI — promover a inscricdo ou registro do contrato na
forma do art. 61 desta Lei.

Art. 66. Se, durante o tempo do contrato, a embarcacao,
por acao causada pelo mar, sofrer perda total real ou construtiva, o contrato
dar-se-4 como extinto, sem prejuizo das perdas e danos a que der causa.

Art. 67. O afretamento a casco nu cessa de pleno direito
findo o prazo estipulado no contrato, independentemente de prévia notificacéo
Ou aviso.

§ 1° O afretador ndo devera iniciar uma viagem ou
operacdo cuja duracao previsivel exceda a vigéncia do contrato, sob pena de
responder por perdas e danos.

§ 2° Se a viagem ou operagao em curso exceder o prazo
previsivel de vigéncia do contrato por razdo alheia ao afretador, fica garantida a
prorrogacdo do contrato, nos mesmos termos, até o término da viagem ou
operacao.

§ 3° Salvo disposi¢cao em contrario, convindo ao afretador
a continuacdo do contrato, devera notificar por escrito ao fretador, com
antecedéncia de 90 dias, para 0 estabelecimento das condigcbes da
prorrogacao.

8 4° No siléncio do fretador, presume-se prorrogado o
contrato por prazo indeterminado nas mesmas condicdes.

8 5° Prorrogado o afretamento por prazo indeterminado
na forma do paragrafo anterior, o fretador podera encerra-lo a qualquer tempo,
notificando o afretador para devolver a embarcacdo no prazo maximo de 90
dias.

Art. 68. Cabe a reintegracdo de posse da embarcacao
pelo fretador, se o afretador:

| — ndo pagar pontualmente o preco ajustado;

Il — se a embarcacdo nao for restituida em qualquer
hipotese de encerramento do contrato.
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Paragrafo unico. A acdo de reintegracdo podera ser
exercida no foro convencionado ou no local onde se encontrar a embarcacéo.

Art. 69. Se durante o tempo do contrato os direitos de
propriedade da embarcacao forem, a qualquer titulo, transferidos a terceiro, o
adquirente ou cessiondrio estara obrigado a respeitar, em todos 0s seus termos
e condi¢Oes, o contrato de afretamento a casco nu devidamente registrado.

Art. 70. Salvo estipulagdo contratual em contrario, ao
afretador € vedado subafretar a embarcacdo ou fazer cessdo dos direitos
resultantes do respectivo contrato.

Paragrafo Unico. Permitido o subafretamento, o
subafretador responde solidariamente com o afretador pelo pagamento do
preco ao fretador e pelas demais obrigacdes previstas no contrato original.

Secdao Il - Do afretamento por tempo

Art. 71. O afretamento por tempo é o contrato pelo qual o
fretador coloca a disposicdo do afretador, mediante o pagamento do valor
ajustado, embarcacdo armada e tripulada, comprometendo-se a fazé-la
navegar nas viagens ou operacdes preestabelecidas entre as partes ou
aguelas que forem determinadas pelo afretador, observadas as disposi¢coes
contratuais.

8§ 1° O fretador a tempo deverd estar legalmente
habilitado como empresa de navegacdo para a realizacdo de viagens ou das
operacdes pretendidas.

§ 2° Qualquer interessado, para o atendimento de sua
necessidade empresarial, pode afretar embarcacao por tempo.

Art. 72. O fretador é obrigado:

| - a colocar e manter a disposicdo do afretador a
embarcacdo armada e tripulada, com os documentos necesséarios e em bom
estado de navegabilidade;

Il - a realizar as viagens ou operacdes acordadas ou
segundo as instrucdes do afretador;
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[l — a arcar com as despesas relativas a operacao
nautica e outras, conforme contratado.

Art. 73. O afretador é obrigado:

| - a limitar o emprego da embarcacdo ao uso para o qual
foi contratada e segundo as condi¢des do respectivo contrato;

Il — a pagar, no lugar, tempo e condi¢cdes acordadas, o
valor ajustado, as despesas de operacdo comercial e outras, conforme
contratado.

Art. 74. Ndo € devido o valor ajustado durante os
periodos em que se torne impossivel a utilizacdo da embarcacéo por fato nao
imputavel ao afretador, salvo convencdo em contrario.

Art. 75. Dentro dos limites que o contrato Ihe confere, o
afretador pode dar ordens e instru¢cdes ao capitdo no tocante as viagens ou
operacoes.

Paragrafo unico. O fretador ndo € responsavel perante o
afretador, pelas faltas do capitdo ou da equipagem decorrentes da exploracdo
comercial da embarcacéo, segundo aquelas instrucoes.

Art. 76. O afretador responde pelos danos a embarcacao,
causados por terceiros, decorrentes de sua exploragcdo comercial.

Art. 77. O afretamento por tempo cessa de pleno direito
findo o prazo estipulado no contrato, independentemente de prévia notificacao
ou aviso, garantida sua prorrogacdo, salvo disposicdo em contrario, nos
mesmos termos, até o término da viagem ou operacao que estiver em curso.

Paragrafo unico. O fretador ndo € obrigado a iniciar uma
viagem ou operacao cuja duracao previsivel exceda a vigéncia do contrato.

Art. 78. Na falta de pagamento do valor ajustado por
prazo superior a mais de 5 (cinco) dias continuos, o fretador pode retirar a
embarcacdo da disponibilidade do afretador, mediante simples instrucdo ao
capitdo, dando o contrato por rescindido.
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§ 1° Se a viagem houver sido iniciada, o fretador fica
obrigado a entregar no destino a carga que esteja a bordo e podera exercer
direito de retencéo para cobrar o frete, na forma dos arts. 118 a 120 desta Lei.

§ 2° Se a viagem ndo houver sido iniciada, o fretador tera
a opcao de fazer desembarcar a carga as expensas do afretador.

Secéo lll - Do afretamento por viagem

Art. 79. O afretamento por viagem é o contrato pelo qual
o fretador se obriga, mediante o pagamento do frete ajustado, a realizar
transporte com a utilizacdo de embarcacdo determinada, em uma ou mais
viagens.

8§ 1° O fretador por viagem devera estar legalmente
habilitado como empresa de navegacdo para a realizacdo do transporte
pretendido.

8§ 2° Qualquer interessado em ter as suas cargas
transportadas pode afretar embarcagbes por viagem, para o atendimento de
suas operagdes comerciais.

Art. 80. O contrato de afretamento por viagem devera
indicar:

| — 0 nome, a nacionalidade, a tonelagem da embarcacéao,
0 numero de seu registro e o porto de inscri¢cao;

Il - os nomes e domicilios do fretador e afretador;

[l - o prazo de duracdo do contrato, se por viagem
redonda, para uma ou mais viagens, e se o afretamento é total ou parcial;

IV - 0 género e a quantidade da carga que a embarcacao
deve receber e por conta de quem sera carregada ou descarregada;

V - o tempo e lugar convencionados para carga e
descarga,;

VI - as estadias e sobrestadias, bem como o modo por
gue se hao de vencer e contar;
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VIl - o preco do frete, das estadias, sobrestadias e
gratificacGes, o tempo e seus modos de pagamento.

Art. 81. Ajustado o afretamento de embarcacdo certa, o
fretador ndo pode substitui-la por outra, salvo expressa anuéncia do afretador.

Art. 82. O afretador pode ceder a terceiros seus direitos,
continuando, porém, solidariamente com o subafretador, responsavel para com
o fretador pelas obrigacbes decorrentes do contrato.

Art. 83. Ressalvado o disposto no contrato, o afretador é
obrigado a carregar a embarcacdo logo que o capitdo declarar o aviso de
prontidao.

§ 1° O carregamento devera ser feito no prazo
determinado pelo uso do porto, na falta de estipulacdo de prazo.

8 2° Os custos com as estadias e sobrestadias correm
por conta do afretador.

§ 3° Vencidos os prazos de estadias e sobrestadias sem
que o afretador tenha iniciado o carregamento, é facultado ao fretador rescindir
0 contrato, exigindo a metade do frete ajustado, estadias e sobrestadias, ou
empreender a viagem sem carga, exigindo o frete por inteiro, bem como os
eventuais custos com as estadias e sobrestadias.

8 4° Se embarcada parte da carga, pode o fretador, apés
as estadias e sobrestadias, proceder a descarga, por conta do afretador e pedir
a metade do frete ou realizar a viagem com a carga que estiver a bordo,
recebendo o frete e estadias e sobrestadias por inteiro.

8 5° Renunciando o afretador ao contrato, antes de
qualguer carregamento, sera obrigado a pagar o frete por inteiro.

Art. 84. A contagem da sobrestadia, que ja tiver sido
iniciada, ndo se suspende na intercorréncia de caso fortuito ou forca maior.

Art. 85. Na hip6tese do contrato ndo determinar o lugar
da descarga, o afretador fixa-lo-4, mas, ndo o fazendo em tempo util, a
descarga se efetuara no lugar mais conveniente ao fretador.
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Art. 86. Se 0 navio ndo puder entrar no porto de seu
destino por razdo alheia a vontade do fretador, fica obrigado a seguir
imediatamente para aquele que tenha sido prevenido no contrato, ou nao se
achando prevenido, procurara o porto mais proximo que nao estiver impedido,
comunicando o fato ao afretador e la procedera a descarga.

Art. 87. Ao fretador cabe recusar as cargas que nhao
forem da natureza convencionada, desde que tenha sido especificada no
contrato.

Paragrafo Unico. Nao caberd a recusa se a indicacao nao
tiver carater exclusivo e se a diferenca néo for prejudicial ao fretador.

Art. 88. E vedado ao afretador abandonar mercadoria a
bordo, sob pena de responder pelos prejuizos decorrentes.

Art. 89. Aplicam-se ao afretamento total ou parcial as
normas relativas ao transporte aquaviario de cargas, no que for cabivel.

Secéo IV - Do transporte de cargas por volume (COA)

Art. 90. Denomina-se transporte de cargas em volume o
contrato de transporte destinado a conducdo de grandes volumes de
mercadorias, em varias viagens ou por periodos de tempo, dentro de certa
cadéncia contratualmente estabelecida, por meio de embarcacdes inicialmente
ndo individualizadas.

Art. 91. Na auséncia de previsdo contratual, rege-se o
transporte de cargas em volume, ap0s a individualizacdo da embarcacao, pelas
disposicgdes relativas ao afretamento por viagem.

Secéo V - Do contrato de reboque

Art. 92. Contrato de reboque é aquele em que uma das
partes se compromete em relacdo a outra, mediante pagamento, a aplicar a
forca motriz de sua embarcagcdo em favor de outra embarcacdo ou de
estruturas flutuantes diversas.

8 1° Se a embarcacédo rebocadora for utilizada para
prestar assisténcia e salvamento a outra embarcagcdo, o contrato observara o
disposto na legislacdo especifica e convengdes internacionais em vigor.
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§ 2° Tratando-se de reboque de embarcacéo utilizada no
transporte de carga, prevalecerdo os dispositivos aplicaveis ao transporte
aguaviario de cargas.

Art. 93. Na utilizacdo da embarcacdo rebocadora para
facilitar a entrada ou saida de portos e a atracacdo ou desatracacéo de outra
embarcacao, o controle e orientagdo da manobra cabera a esta, observadas as
normas do porto.

Art. 94. Na realizacdo de reboque em alto mar, a
operacao estard sob o controle e a orientagdo da embarcacao rebocadora, que
provera 0 necessario despacho junto as autoridades competentes, salvo
convencao especial em contrario.

Art. 95. Incumbe as partes diligenciar o que for
necessario para prevenir riscos a seguranca da navegacdo e ao meio
ambiente.

Art. 96. O disposto nesta Secdo aplica-se as
embarcacdes empurradoras, no que couber.

Capitulo Il - Do transporte aquaviario de cargas
Secéo | - disposicdes gerais

Art. 97. Pelo contrato de transporte aquaviario de cargas,
que se provara por escrito, o transportador recebe mercadorias de quantos
embarcadores se apresentem e se obriga, mediante frete, a transporta-las em
embarcacao apropriada.

Paragrafo Unico. Para os fins deste Capitulo, servem
como meio de prova escrita cartas, telefax, correio eletronico e outros meios
equivalentes criados pela tecnologia moderna, além do conhecimento de
transporte relativo a operagéo.

Art. 98. O transportador deverd estar legalmente
habilitado para o desempenho de sua atividade.

Art. 99. Salvo disposicdo em contrario pactuada pelas
partes, o contrato de transporte aquaviario de cargas submete-se, observados
os limites permitidos por lei, ao regulamento de transporte divulgado pelo
transportador.
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Art. 100. O embarcador, para entrega da carga, € 0
destinatario ou o portador do conhecimento original, para recebé-la, devem
observar os prazos fixados no contrato de transporte ou no conhecimento e,
em sua falta, nos usos e costumes do porto.

Art. 101. Aplicam-se subsidiariamente ao transporte
multimodal de mercadorias as disposi¢cfes deste Capitulo.

Secéo Il - Dos direitos e obrigagcbes do embarcador
Art. 102. O embarcador € obrigado a:
| - efetuar o carregamento no prazo e na forma ajustados;

Il - pagar, salvo disposicdo em contrario, o frete, os
encargos contratuais e as despesas decorrentes do contrato;

[l - entregar a carga devidamente acondicionada e
embalada, em condicbes de poder suportar o transporte em suas multiplas
operacdes, assim como usar de marcas que permitam a sua pronta
identificacdo durante o tempo do transporte;

IV - fornecer ao transportador as informagfes exatas
sobre a natureza, quantidade, qualidade, peso, dimensbfes e estado da
mercadoria e eventuais peculiaridades acerca do manuseio, conservacao e
guarda.

Art. 103. Deixando o0 embarcador de efetuar o
carregamento dentro do prazo, ficard responsavel pelo pagamento do frete
integral a titulo de frete morto.

Art. 104. O embarcador respondera perante o
transportador e os outros embarcadores ou portadores de conhecimento se,
por atos a si imputaveis, der causa a interrupcdo ou retardamento da viagem e
por quaisquer danos, resultantes do seu ato, durante a viagem e ao tempo da
carga ou descarga.

Secéo lll - Dos direitos e obrigacfes do transportador

Art. 105. A responsabilidade do transportador comeca
desde o momento em que recebe a carga e cessa com a entrega da mesma no
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destino, ao costado do navio, salvo convengdo em contrario ou circunstancia
ditada pela natureza especifica do transporte.

Art. 106. Salvo disposigcdo em contrario no contrato ou no
conhecimento de transporte, somente ao portador do conhecimento original, ao
consignatéario e ao embarcador € o transportador obrigado a fazer os avisos e
comunicacdes referentes ao transporte e as mercadorias.

Art. 107. O transportador podera recusar o transporte que
Ihe for solicitado nas seguintes hipéteses:

| - caso fortuito ou for¢ca maior;

[l - inobservancia de preceitos legais ou regulamentares
por parte do embarcador;

lIl - insuficiéncia ou imperfeigdo no acondicionamento ou
avaria dos volumes.

8§ 1° Recusada a carga pelos motivos previstos nos
incisos | a lll deste artigo e ndo se conformando o embarcador com a recusa,
podera requerer vistoria.

8§ 2° Concluida a vistoria e o exame resultar na
improcedéncia da recusa, o transportador € obrigado a arcar com as despesas
e a efetuar o transporte sem qualquer ressalva no conhecimento.

Art. 108. Nao podera o transportador estivar carga no
convés sem consentimento escrito do embarcador, salvo onde 0 uso ou as
notérias caracteristicas da embarcacdo autorizem ou exijam essa forma de
carregamento.

Art. 109. Havendo acordo expresso sobre a derrota da
viagem e a ordem das escalas, o transportador ndo podera altera-las, salvo
impedimento por forca maior, salvamento de vidas ou bens.

Art. 110. Pode o transportador descarregar as
mercadorias irregularmente embarcadas ou perigosas que possam por em
risco a tripulagdo ou a embarcacéo, respondendo o embarcador por todo e
qualquer dano ou despesa dai resultante.
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Art. 111. O frete € devido por inteiro ao transportador
qguando a carga:

| - apresentar avaria ou diminuicdo por mau
acondicionamento, provando o transportador que o dano nao procedeu de falta
de arrumacao ou estiva;

Il - a granel apresentar diminuicdo por quebra natural
dentro do limite toleravel.

[l - for avariada ou perdida em viagem por vicio proprio,
forca maior ou acéo ou omissédo do embarcador;

IV - tiver sido requisitada ou confiscada.

Paragrafo Unico. Nao é permitido abandonar-se a
mercadoria ao frete.

Art. 112. Nao se deve frete por mercadorias perdidas por
naufragio, varacao, pirataria ou presa de inimigos e, tendo-se pago adiantado,
repete-se, salvo convencao em contrario.

Art. 113. Se a embarcacao for obrigada a sofrer consertos
durante a viagem, os embarcadores ou consignatarios, ndo querendo esperar,
podem retirar as mercadorias, pagando todo o frete e as despesas da descarga
e desarrumacéao, salvamento e a contribuicdo de avarias grossas, se houver.

8 1° Se os consertos demandarem mais de 30 (trinta) dias
e 0s embarcadores ou consignatarios decidirem retirar suas mercadorias, o
frete serd pago proporcionalmente.

§ 2° Para efeito de aplicagdo do art. 89, serdo incluidas
as despesas de estadia e sobrestadia, além de outras previstas na carta-
partida.

§ 3° O disposto neste artigo ndo exclui a apuracdo da
eventual responsabilidade civil do transportador, na forma da lei.

Art. 114. O transportador diligenciara quanto ao
carregamento, manipulacao, estiva, guarda e descarga das mercadorias.
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Paragrafo Unico. As partes podem pactuar que o
carregamento e a descarga sejam realizados pelo embarcador, consignatario
ou terminais de origem e destino.

Art. 115. O transportador ndo responde pelas perdas
decorrentes de:

| — atos ou omissdes do embarcador;
Il — vicio proprio da mercadoria;

[l — diminuicdo de peso de cargas transportadas a granel,
que, por sua nhatureza sejam passiveis de quebra natural, até o limite
estipulado pelas partes, ou, na falta deste, de 1% (um por cento) da quantidade
embarcada, admitida, nesta hipétese, a prova em contrario pelo interessado;

IV — insuficiéncia, deficiéncia ou inadequacédo de
embalagem;

V — caso fortuito ou de forca maior.

Art. 116. A responsabilidade do transportador por falta ou
avaria de carga limita-se ao valor declarado no conhecimento.

8 1° Na falta de declaracdo ndo excedera o limite de
666,67 DES (seiscentos e sessenta e seis Direitos Especiais de Saque e
sessenta e sete centésimos) por volume ou unidade, ou de 2,5 DES (dois e
meio Direitos Especiais de Saque) por quilograma de peso bruto das
mercadorias danificadas, avariadas ou extraviadas, prevalecendo a quantia que
for maior.

§ 2° Caberd a regulamentacdo proceder a periodica
atualizacao dos valores de limitacao previstos neste Capitulo.

Art. 117. A responsabilidade por prejuizos resultantes de
atraso na entrega ou de qualquer perda ou dano indireto, distinto da perda ou
dano das mercadorias, € limitada a um valor que ndo excedera o equivalente a
duas vezes e meia o frete que se deva pagar pelo transporte.

Paragrafo unico. O valor da indenizagéo, contudo, néo
podera exceder aquele previsto no § 1° do art. 116.



43

Subsecéo | - Do direito a retencao da carga

7

Art. 118. Ao transportador é facultado o direito de
determinar a retencdo da carga a bordo do navio ou em armazém, até o
pagamento do frete devido, despesas adiantadas, encargos contratuais ou
apresentacao da garantia de contribuicdo por avaria grossa declarada.

§ 1° Os custos com a deten¢ao do navio para a retencéo
da carga a bordo ou o0s custos para armazenagem em terra correrdo por conta
dos interesses da carga, sem prejuizo da responsabilidade do transportador
perante o terminal ou armazém que realizou a retencdo sob sua instru¢do, caso
o valor de venda da carga nao seja suficiente para pagar os custos de
armazenagem.

§ 2° O transportador serd responsavel pela perda ou
deterioracdo das mercadorias ocorridas durante o periodo de retencdo da
carga se o crédito que motivou a retencao vier a ser considerado inexistente ou
inexigivel.

§ 3° O transportador contratual gozara do mesmo direito
de retencé&o previsto no caput deste artigo.

8 4° O direito de retencdo é oponivel ndo s6 ao devedor
original, mas também ao consignatario ou portador atual do conhecimento de
transporte.

8 5° Ao interessado da carga sempre sera dado obter a
liberacdo desta mediante prestacdo de caucdo idénea ao transportador e
pagamento das despesas de armazenagem.

Art. 119. O transportador tem direito, procedendo a
notificagdo prévia do interessado, de requerer a venda judicial das mercadorias
para, ap0s a deducdo das despesas feitas relativas a sua arrecadacao,
armazenagem, guarda, movimentacdo, servicos, conservacdo e venda, se
pagar do frete despesas, encargos e contribuicdo por avaria grossa, ficando-lhe
direito salvo pelo resto, contra o contratante do transporte, no caso de
insuficiéncia do preco.

Paragrafo unico. No caso de géneros pereciveis, devera
ser deferida a venda judicial em carater de urgéncia.
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Art. 120. O armazém, na condicdo de depositario de
carga retida nos termos desta Subsecéao, podera:

| — exigir, previamente ao depdsito da carga retida, que o
transportador o fagca mediante prestacdo de caucdo ou de pagamento prévio
em dinheiro, em valor a ser arbitrado de acordo com o periodo acordado no
respectivo contrato de armazenagem, e na inexisténcia de uma ou de outra,
ser-lhe-& facultado rejeitar o recebimento do respectivo depésito e
armazenagem da carga retida em suas instalagdes; ou

Il — dispensar, expressamente, a prestacao de caucgéo ou
de pagamento prévio em dinheiro por parte do transportador, para optar pelo
exercicio eventual do direito de retencdo e venda judicial das cargas
armazenadas, com a finalidade de cobrir e ressarcir todas as despesas
pendentes do contrato de armazenagem, movimentacao e servicos relativos a
carga retida.

Subsecéo Il - Da sobrestadia de unidades de carga

Art. 121. E licita a previsdo de cobranca pelo
transportador de sobrestadia de unidade de carga, se, no seu embarque ou
desembarque, ela ficar retida por periodo superior ao acordado
contratualmente.

Art. 122. A sobrestadia de unidade de carga sera cobrada
pelo transportador na forma prevista no contrato ou no conhecimento e, na sua
auséncia, segundo 0s usos e costumes do porto.

Art. 123. A responsabilidade pelo pagamento dos valores
devidos em decorréncia da sobrestadia de unidades de carga recai
exclusivamente sobre aquele que a reteve em sua posse para além do prazo
estabelecido e do eventual garantidor da obrigacéao.

Art. 124. O termo de retirada de unidade de carga que
preencher os requisitos previstos neste artigo, devidamente assinado por duas
testemunhas e acompanhado do respectivo contrato ou conhecimento, consiste
em titulo executivo extrajudicial.

Paragrafo unico. O termo de retirada devera conter:
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| — a identificagdo do embarcador e do consignatario da
carga,;

Il — a identificacdo das unidades de carga que estao
sendo retiradas;

Il — o prazo para a devolugéo livre de cobranca de
encargos;

IV — o valor da sobrestadia.

Art. 125. A sobrestadia de unidade de carga ndo sera
devida se o0 atraso na restituicdo decorrer de fato imputavel direta ou
indiretamente ao proprio transportador ou de caso fortuito ou de forga maior.

Paragrafo Unico. A contagem da sobrestadia que j& tiver
sido iniciada ndo se suspende na intercorréncia de caso fortuito ou forga maior.

Art. 126. Independentemente da sobrestadia da unidade
de carga, o transportador podera demandar judicialmente a sua busca e
apreensdo, depois de decorridos 30 (trinta) dias do termo do prazo para
devolucéao, independentemente de prévia notificacao.

8§ 1° Somente € admissivel requerer-se a busca e
apreensdo de unidade com carga ainda nela acondicionada, na hipétese da
unidade encontrar-se nas proprias dependéncias finais do consignatario ou
destinatario, quando o juiz determinara seu esvaziamento as expensas destes.

§ 2° Para os fins deste artigo, a concessdao de medida
liminar em ac¢éo judicial de busca e apreensdo independe da prestacdo de
caucao.

8§ 3° As partes poderdo convencionar, no termo de
retirada da unidade de carga, um prazo maior do que o previsto neste artigo.

Art. 127. E licita a exigéncia de prestacdo de garantias
reais ou fidejussorias para as obrigacbes decorrentes da sobrestadia de
unidade de carga, podendo a garantia ser prestada no proprio termo de
recebimento do container ou em instrumento apartado.
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Art. 128. Aplicam-se subsidiariamente ao termo de
retirada de unidade de carga as disposi¢des pertinentes ao depdsito voluntario,
no que couber.

Secéo IV - Da entrega no destino

Art. 129. Considera-se entregue em bom estado e pelo
total manifestado a mercadoria descarregada, sem ressalva ou protesto do
recebedor no mesmo ato.

8§ 1° No caso de perda parcial ou de avaria nao
perceptiveis a primeira vista, o recebedor conserva a sua acao contra o
transportador, desde que denuncie o dano, mediante protesto, em até 10 (dez)
dias a contar da entrega.

8§ 2° Feita a ressalva ou protesto na forma acima
estabelecida, as mercadorias avariadas ou em falta parcial seréo vistoriadas no
prazo de até 10 (dez) dias, na presenca dos interessados.

§ 3° N&o cabe vistoria da mercadoria ndo descarregada.
Capitulo Il - Do conhecimento de transporte maritimo

Art. 130. O conhecimento de transporte maritimo prova o
recebimento da mercadoria a bordo e a obrigacéo do transportador de entrega-
la no lugar do destino.

Paragrafo Unico. Reputa-se ndo escrita qualquer clausula
restritiva ou modificativa dessa prova ou obrigacao.

Art. 131. O conhecimento de transporte maritimo € titulo
de crédito representativo de mercadorias a ordem, salvo clausula “ndo a
ordem” ou “ndo negociavel”’ langada em seu contexto, sendo emitido de forma
nominativa.

Art. 132. As formalidades prescritas para o atendimento
de normas fiscais ou aduaneiras relativamente aos conhecimentos nao
interferem com seus atributos de titulo de crédito representativo de
mercadorias, nem com as regras de direito privado referentes a sua
instrumentalizacéo, emisséo, circulacéo e resgate.
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Art. 133. Sendo a carga transportada em virtude de carta
partida de afretamento por viagem, o portador do conhecimento ndo fica
responsavel por alguma condicdo ou obrigacdo especial contida nha mesma
carta, se o conhecimento nao contiver a clausula “segundo a carta de
fretamento” ou equivalente.

Art. 134. O conhecimento de transporte maritimo contera:

| - 0 nome, a razdo ou denominacédo social e o endereco
do transportador, do embarcador e do consignatario da carga ou daquele que
deva ser notificado, quando ndo nominativo;

Il - a data e o local da emissao;
[Il — 0 nUmero de vias originais;
IV - os locais de origem, destino e transbordo, se houver;

V - a descricho da natureza da carga, seu
acondicionamento, estado, marcas particulares e nameros de identificacdo da
embalagem ou da propria carga, quando ndo embalada;

VI - a quantidade de carga e o0 seu peso bruto;

VII - o valor do frete e outros encargos, com a indicacao
"pago na origem" ou "a pagar no destino";

VIII - outras clausulas que as partes acordarem ou
informacdes pertinentes;

IX - a assinatura do transportador ou de seu preposto.

Paragrafo Unico. Se o transportador nao for identificavel
com base nas mengdes constantes do conhecimento de carga, o proprietario e
o armador da embarcacao responderéo solidariamente perante os interessados
na carga, nos mesmos termos em que responderia o transportador.

Art. 135. O embarcador responde perante o transportador
pela exatiddo das informagfes que prestar sobre a carga e pelos prejuizos que
causar em consequéncia da inexatidao ou insuficiéncia.
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Art. 136. O transportador, no ato do recebimento da
carga, devera lancar ressalvas nos recibos provisorios e transpo-las para o
conhecimento ao final do carregamento, se:

| - julgar inexata a descricdo da carga feita pelo
embarcador;

Il - a carga ou sua embalagem n&o estiverem em
perfeitas condi¢cbes fisicas, de acordo com as necessidades peculiares ao
transporte a ser realizado.

§ 1° A existéncia de ressalvas constitui presunc¢ao relativa
de veracidade em favor do transportador.

8 2° A auséncia de ressalvas constitui presuncéao relativa
de que as mercadorias foram embarcadas nas condicbes descritas no
conhecimento e pelo total ali manifestado.

8 3° Se houver discordancia na contagem da quantidade
embarcada, é facultado ao transportador inserir ressalva no conhecimento de
que a referida quantidade, o numero de identificacdo, peso ou medida da carga
Ihe sdo desconhecidos.

8§ 4° Nao serda permitido ao transportador inserir
unilateralmente no conhecimento a quantidade de carga, sem viabilizar ao
embarcador uma nova contagem ou medicéo, correndo a despesa por conta de
guem a medicdo ou contagem desfavorecer.

Art. 137. As cartas de garantia ou acordos pelos quais 0
embarcador se compromete a indenizar o transportador por danos resultantes
da emissao de conhecimento de carga sem ressalvas ndo sao oponiveis a
terceiros, designadamente ao consignatéario, portador do conhecimento e seus
seguradores, mas estes podem prevalecer-se delas contra o embarcador.

Paragrafo unico. No caso de as ressalvas omitidas se
referirem a defeitos da mercadoria que o transportador conhecia ou devia
conhecer no momento da assinatura do conhecimento de carga, O
transportador ndo pode prevalecer-se de tais defeitos para exoneragcdo da sua
responsabilidade.
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Art. 138. Salvo ajuste em contrario, 0s conhecimentos
serdo assinados, entregues pelo transportador e recebidos pelo embarcador,
dentro de 24 (vinte e quatro) horas do término do carregamento, em resgate
dos recibos provisorios, sob pena de serem responsaveis por todos os danos
decorrentes da sua mora, tanto o transportador como o embarcador.

Paragrafo Unico. As partes podem convencionar que a
entrega do conhecimento se dara em local distinto daquele de sua emisséo.

Art. 139. Seja qual for a natureza do conhecimento, nao
podera o embarcador pedir a emissdo de novos conhecimentos, sem que faca
a prévia entrega ao transportador de todas as vias originais dos conhecimentos
a serem substituidos.

Paragrafo dnico. O transportador que assinar novos
conhecimentos, sem ter recolhido todas as vias do primeiro, ficara responsavel
aos portadores legitimos que se apresentarem com alguma das mesmas vias.

Art. 140. O conhecimento ao portador é transferivel
mediante simples tradicao.

§ 1° O conhecimento nominativo ¢é transferivel,
sucessivamente, por endosso, seguido da tradigéo.

§ 2° A tradicdo, bem assim o endosso, em branco ou em
preto, importam na transferéncia da propriedade sobre as mercadorias
mencionadas no conhecimento.

8 3° O endosso em branco faz o titulo circular ao
portador, até novo endosso.

8§ 4° O portador pode preencher o titulo, designando-se
como endossatério, para torna-lo novamente nominativo.

Art. 141. Os conhecimentos originais que tenham
clausula expressa “nao a ordem” ou “n&o negociavel” devem ser nominativos e
nao podem ser endossados, operando-se a transferéncia da sua propriedade
por via de contrato.

Art. 142. O portador do conhecimento original tem a livre
disponibilidade das mercadorias e considera-se dono delas, salvo prova em
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contrario, ndo ficando obrigado por ajuste ou convencdo, exceto aqueles
expressamente mencionados no titulo.

Art. 143. E nulo o endosso parcial ou condicionado.

Paragrafo anico. O endosso nulo reputa-se ndo escrito,
sendo habil, todavia, para justificar a série de transmissfes do titulo como
endosso pleno.

Art. 144, O endossador responde perante 0s
endossatarios subsequentes e o portador do conhecimento pela legitimidade
deste e pela existéncia das mercadorias.

Art. 145. A clausula “por procuracado”, lancada no
endosso, indica o0 mandato, com todos os poderes, salvo o caso de restricao,
que deve ser expressa no mesmo endosso.

Art. 146. As mercadorias poderdo ser apenhadas
mediante simples endosso do conhecimento, com langamento da clausula de
penhor.

8 1° Nesse endosso, o endossante declarard a
importancia do crédito garantido pelo penhor, a taxa dos juros e a data do
vencimento.

8§ 2° O endossatario é obrigado a dar ao endossador o
recibo do conhecimento, com a transcricdo da declaragéo do penhor.

8 3° O endossatario podera retirar a mercadoria,
deposita-la com a mesma clausula pignoraticia em armazém geral ou onde Ihe
convier, de acordo com o endossador.

8§ 4° O endossatario pode também exigir, em qualquer
tempo, que o armazém geral emita o respectivo conhecimento de depdsito e
warrant, ficando aquele a livre disposi¢cdo do dono da mercadoria, e este a do
credor pignoraticio, para lhe ser entregue depois de devidamente endossado.

8 5° Sobre a mercadoria depositada com clausula de
penhor, somente expedir-se-ao esses titulos com assentimento do credor, que
nao se podera opor, em se lhe oferecendo o warrant respectivo.
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Art. 147. O endossatario podera exigir que o endossador
pague os fretes e as despesas devidas para a retirada das mercadorias.

Paragrafo Unico. Se néo o fizer, podera o endossatario
adiantar a importancia necessaria, debitando-a ao endossador com juros
legais.

7

Art. 148. Ao endossador € permitido resgatar o
conhecimento original antes do vencimento da divida pignoraticia, pagando o
principal e os juros até o dia do resgate.

Art. 149. No caso de perda, falta ou avaria da carga, o
endossatario pignoraticio ficara sub-rogado no direito a indenizacdo devida
pelo segurador da carga, até o limite de seu crédito.

Art. 150. O portador do conhecimento pode exigir o
desembarque e a entrega da mercadoria em transito, pagando o frete por
inteiro e as despesas extraordinarias a que der causa.

§ 1° Extingue-se a partir de entdo o contrato de transporte
e recolhe-se o respectivo conhecimento.

§ 2° O endossatario pignoraticio ou em garantia ndo goza
da faculdade admitida no caput deste artigo.

Art. 151. Observadas as demais normas aduaneiras
aplicaveis, a entrega das mercadorias no porto de destino se faz contra a
devolugado das vias originais do conhecimento, o pagamento do frete devido,
das despesas, dos encargos contratuais e a apresentacdo da garantia de
contribuicdo por avaria grossa porventura declarada, sob pena do exercicio do
direito de retencéo pelo transportador, nos termos previstos nos arts. 118 a 120
desta Lei.

Paragrafo Unico. O terminal depositario das cargas
somente estara autorizado a entregar mercadorias a terceiros mediante
confirmacédo do transportador quanto ao resgate das vias originais do
conhecimento, bem assim a comprovacao dos pagamentos previstos no caput
deste artigo.
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Art. 152. Enquanto o conhecimento estiver em circulacao,
somente ele podera ser dado em garantia ou ser objeto de medidas judiciais
constritivas e ndo, separadamente, as mercadorias que representa.

Art. 153. O conhecimento ndo pode, por causa estranha
ao seu portador, ser reivindicado ou objeto de medidas judiciais constritivas em
face de quem o adquiriu de boa-fé e na conformidade das normas que
disciplinam a sua circulagéo.

Art. 154. Em caso de extravio, destruicdo ou subtracao do
conhecimento, qualquer interessado pode avisar ao transportador, no lugar do
destino, para que néo libere a respectiva mercadoria.

8§ 1° Se o aviso provier do consignatario ou do
embarcador, o transportador anunciara o fato, com os detalhes do
conhecimento, por 3 (trés) dias consecutivos, a custa do comunicante, por
intermédio de publicacdo em jornal de grande circulacdo no lugar do destino.

8§ 2° Se o0 aviso provier de outrem, que nao o
consignatario ou o embarcador, proceder-se-a na forma do 8 1° e também
informando a ambos por correspondéncia, para efeito de manifestacao.

8 3° Apresentando-se o portador do conhecimento, a ele
sera entregue a mercadoria.

8 4° Nao havendo reclamacdo quanto a titularidade do
conhecimento e da mercadoria, ou a existéncia de penhor, no prazo de até 5
(cinco) dias, contado da ultima publicacdo, a mercadoria serda liberada ao
comunicante de acordo com as disposicdes legais vigentes.

8 5° Havendo reclamac¢do quanto a titularidade do
conhecimento e da mercadoria, esta somente serd entregue apos justificacdo
judicial, observadas as disposicdes dos 88 6° a 12 deste artigo.

8 6° O interessado em reclamar judicialmente a
titularidade do conhecimento e da mercadoria, exibindo copia do conhecimento,
fara, no foro da Comarca do lugar de destino, justificacdo do fato e do seu
direito, com intimagdo do Ministério Publico, do transportador maritimo e do
terceiro reivindicante.
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§ 7° Se o terceiro reivindicante for domiciliado no exterior,
ficara a cargo do requerente da justificacdo dar-lhe ciéncia dessa medida
mediante simples correspondéncia ou mensagem escrita a ser enviada para o
endereco, seja postal ou eletrbnico respectivamente, que sera fornecido pelo
transportador.

8 8° Se ndo houver oposicao ao pedido de justificacao, o
juiz proferird sentenca nas subsequentes 48 (quarenta e oito) horas.

8 9° Sendo procedente o pedido e uma vez transitada em
julgado a sentenca, o Juiz ordenara a expedicdo de mandado de entrega da
mercadoria ao reclamante, sem prejuizo do prévio pagamento do frete e das
despesas de transporte, da garantia de contribuicdo em avaria grossa e dos
custos de movimentag&o e armazenagem.

8§ 10. Havendo oposicdo, as partes terdo prazo de até 5
(cinco) dias para producédo de provas e, subsequentemente, o prazo comum de
até 5 (cinco) dias para apresentacao de suas razdes finais.

8§ 11. Conclusos os autos, o0 juiz deverd proferir a
sentenca.

§ 12. Da sentenca caberéa apelacao no efeito devolutivo.

Capitulo IV - Da limitacdo de responsabilidade do
armador e de outros

Art. 155. Fica admitida a limitacdo de responsabilidade
civil do armador ou das pessoas referidas no art. 167, caput, deste Cddigo, na
contratacdo de seguro de responsabilidade civil, desde que verificada a
expressa anuéncia das partes beneficiarias envolvidas, assim nominadas na
respectiva apdlice, exclusivamente nas seguintes hipoteses:

| - perdas, avarias ou atraso na entrega das cargas
transportadas;

Il - reclamagbes por prejuizos derivados de
responsabilidade extracontratual, os quais tenham vinculagdo direta com a
exploracdo da embarcacéo.

Paragrafo unico. Ficam ressalvados da admissibilidade
prevista no caput deste artigo aqueles casos previstos em tratados ou
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convencgles internacionais em vigor no Pais, nos quais a limitacdo de
responsabilidade € vedada.

Art. 156. As condi¢gOes da limitacdo da responsabilidade
civil, nas hipoteses admitidas no artigo anterior e respeitados os valores
descritos neste Capitulo, deverdo estar expressamente contidas em clausula
especifica do instrumento de contratacdo do respectivo seguro e reproduzidas
em destague no contexto de sua apolice.

Art. 157. As disposicdes relativas a limitagdo da
responsabilidade em nenhuma hipétese sédo aplicaveis:

| — as reclamacbes derivadas de operacbes de
salvamento da propria embarcacdo ou de contribuicdo por avaria grossa;

Il — as reclamacdes para reparacdo de danos ao meio
ambiente em si;

lIl — as despesas de remocao de destrocos;

IV — as reclamacbes por danos nucleares, quando
proibida a limitacdo de responsabilidade;

V - aos créditos trabalhistas do capitdo e membros da
tripulacdo ou de qualquer outro empregado do armador que se encontre a
bordo da embarcacao ou cujas funcdes se relacionem com a sua operacao; e

VI — a morte ou a lesdo corporal de pessoas que se
encontrem a bordo da embarcacdo, ou ocorridas em decorréncia da sua
operacao.

Art. 158. Se o armador ou qualquer pessoa referida no
art. 167, caput, deste Cddigo, na condicao de estipulante de apdlice de seguro
de responsabilidade civil, tiver direito de crédito contra um credor seu, por
prejuizos resultantes do mesmo fato, o0s respectivos créditos serdo
compensados e as disposicbes deste Capitulo somente se aplicardo a
diferenca resultante desta compensacéo.

Art. 159. Ressalvado o disposto em tratados ou
convencgOes internacionais em vigor no Pais, as quantias a que o armador e as
pessoas referidas no art. 167, caput, deste Cddigo, podem limitar as suas
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responsabilidades, nos casos previstos nos incisos | e Il do art. 155 deste
Cadigo, serao calculadas de acordo com os seguintes valores:

| - para embarcacbes com arqueacdo bruta até 2.000
(duas mil) toneladas: 1.510.000 DES (um milh&o quinhentos e dez mil Direitos
Especiais de Saque);

Il - para embarcagfes cuja arqueacao bruta exceda 2.000
(duas mil) toneladas:

a) de 2.001 (duas mil e uma) a 30.000 (trinta mil)
toneladas: 604 DES (seiscentos e quatro Direitos Especiais de Saque) por
tonelada;

b) de 30.001 (trinta mil e uma) a 70.000 (setenta mil)
toneladas: 453 DES (quatrocentos e cinquenta e trés Direitos Especiais de
Saque) por tonelada;

c) para cada tonelada que exceda 70.000 (setenta mil):
302 DES (trezentos e dois Direitos Especiais de Saque).

Art. 160. Aplicam-se as disposices do presente Capitulo
aos comboios de embarcacdes, fluviais ou maritimos, computando-se, para
efeito de tonelagem, todas as unidades que os compdem.

Art. 161. Cabera a regulamentacdo proceder a
atualizacdo dos valores de limitacao previstos no presente Capitulo.

Art. 162. Para fins de limitacdo de responsabilidade do
armador, qualquer embarcagcdo com menos de 500 (quinhentas) toneladas de
arqueacdo bruta sera considerada como tendo essa tonelagem.

Art. 163. Quando um ou mais fatos acarretem
responsabilidades para o armador, a respeito dos quais |lhe assista o direito de
limitar sua responsabilidade, segundo as normas deste Capitulo e quando os
mesmos fatos provoquem outras responsabilidades pelas quais o armador
igualmente tenha direito a limitar sua responsabilidade, conforme outras
normas do ordenamento juridico, devera ser constituido um ndmero necessario
de fundos independentes a que der lugar a iniciativa do armador, de forma que
nem os fundos, nem os créditos, interfiram entre si.
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Art. 164. Se o armador tiver satisfeito, total ou
parcialmente, uma reclamacdo imputavel ao fundo de limitacdo antes da
distribuicdo dos seus valores, ficara sub-rogado pelo valor pago nos direitos do
credor original em virtude das disposi¢cdes deste Capitulo.

Paragrafo Unico. A sub-rogacdo admitida no caput deste
artigo somente se opera na medida em que o credor tenha efetivamente direito
de ser indenizado pelo armador.

Art. 165. Quando qualquer interessado demonstrar que
pode ser futuramente obrigado a pagar todo ou parte de reclamacéao, a respeito
da qual se operara a sub-rogacao a que se refere o art. 164, o juiz competente
pode determinar a reserva de um montante suficiente para permitir que o
interessado ulteriormente faca valer sua reclamacao contra o fundo.

Art. 166. Todo segurador de responsabilidade por
reclamacdes sujeitas a limitacdo de responsabilidade tera, conforme as
disposicOes precedentes, o direito a usufruir desse beneficio, na mesma
medida que o segurado.

Art. 167. A limitagcdo de responsabilidade prevista no
presente Capitulo também pode ser invocada pelo proprietario do navio, seu
operador, fretador por viagem, fretador de espaco ou transportador, quando for
pessoa natural ou juridica diferente da do armador, ou também pelos seus
dependentes e pelo capitdo, membros da tripulacdo e préaticos, em acdes
judiciais movidas contra eles.

Paragrafo Unico. Se a acdo for movida contra duas ou
mais pessoas em virtude de um mesmo fato e estas invocarem a limitacdo da
responsabilidade, o fundo a ser constituido ndo excederd 0s montantes
especificados no art. 159.

Art. 168. Caberd a limitacdo de responsabilidade, nas
condicBes e hipdteses previstas neste Capitulo, sendo sempre ressalvados os
casos em que a parte lesada prove, no foro adequado, que o dano foi
exclusivamente causado por dolo.

Titulo V - Da hipoteca naval e dos privilégios
maritimos

Capitulo | - Da hipoteca naval
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Art. 169. A hipoteca naval, direito real de garantia, é
regida pelas disposi¢cdes deste Capitulo.

Art. 170. Podem ser objeto de contratos de hipoteca naval
as embarcacg0fes, ainda que em construgéao.

Paragrafo Unico. Para os fins deste Capitulo, a escritura
publica é da substancia dos contratos.

Art. 171. A hipoteca naval reger-se-4, quanto a sua
substéancia e efeitos, pela lei do pavilhdo e tem efeitos extraterritoriais.

Paragrafo Unico. Salvo estipulagdo em contrario em
tratados ou convencdes internacionais adotados pelo Brasil, a lei brasileira
regulara, no tocante a substancia e aos efeitos das obrigacdes:

| - os contratos de hipoteca naval realizados por
brasileiros em pais estrangeiro, quando tais contratos forem exequiveis no
Brasil;

Il - as obrigacdes contraidas em pais estrangeiro relativas
ao regime hipotecéario brasileiro.

Art. 172. A hipoteca de embarcacéo brasileira constituida
fora do pais deve constar de escritura publica, lavrada pelo consul brasileiro do
lugar do contrato.

8 1° A hipoteca naval deve ser registrada perante o
Tribunal Maritimo, na forma da lei, sob pena de ndo ser oponivel contra
terceiros.

8§ 2° A ordem do registro determina a prioridade da
hipoteca.

Art. 173. A hipoteca naval é indivisivel e grava a
embarcacao em todas as suas partes.

Paragrafo Unico. Constituem parte integrante da
embarcacdo 0S seus acessoOrios, entre eles maquinas, botes, lanchas,
escaleres, aparelhos, aprestos, instrumentos nauticos, provisdes e tudo quanto
possa ser necessario e utli a sua operagcdo, bem como quaisquer
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melhoramentos e benfeitorias nela introduzidos depois da constituicdo da
hipoteca.

Art. 174. O contrato de hipoteca naval devera conter:
| - a data do contrato;
Il - o nome e qualificacdo dos contratantes;

lIl - a importancia da divida garantida pela hipoteca, ou a
sua estimacéo;

IV - os juros estipulados;
V - 0 prazo e a forma de pagamento;
VI - 0 nome da embarcagdo com as suas especificacoes;

VIl - a declaracdo de seguro obrigatério da embarcacao,
quando construida.

Art. 175. No caso de constituicdo de uma hipoteca de
embarcacdo em construcdo, seja em estaleiros nacionais ou estrangeiros, a
escritura do contrato especificara, sob pena de nulidade, o nome do construtor,
o0 numero do casco, os dados caracteristicos, a especificacdo do material e,
guando for o caso, o nome do financiador.

Art. 176. Podem constituir hipoteca naval as pessoas
naturais ou juridicas que, segundo a lei civil, ttm capacidade para alienar.

Art. 177. O proprietario de embarcacdo hipotecada pode
constituir outra hipoteca sobre o bem, em favor do mesmo ou de outro credor.

Art. 178. Salvo o caso de insolvéncia do devedor, o
credor da segunda hipoteca, embora vencida, ndo poderd executar o bem
antes de vencida a primeira.

Paragrafo Unico. Nao se considera insolvente o devedor
por faltar ao pagamento das obrigaces garantidas por hipotecas posteriores a
primeira.
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Art. 179. A embarcacdo pertencente a dois ou mais
proprietarios somente podera ser hipotecada com o consentimento expresso de
todos os condéminos e deve ser considerada indivisivel.

Art. 180. A divida hipotecéria considera-se vencida se:

| - deteriorando-se, ou depreciando-se a embarcacéo,
ficar desfalcada a garantia, e o devedor, intimado, n&o a reforgar ou substituir;

Il - o devedor tiver declarada sua insolvéncia civil ou
decretada sua faléncia;

[l - as prestacdbes nao forem pontualmente pagas,
hip6tese na qual o recebimento posterior da prestacdo atrasada importa
renuncia do credor ao vencimento antecipado da divida hipotecéria;

IV - for desapropriada a embarcacdo dada em garantia,
hipotese na qual se depositara a parte do preco suficiente para o pagamento
integral do credor.

8 1° Nos casos de perecimento da embarcacdo, a
garantia hipotecaria se sub-rogara, de pleno direito, na indenizacdo do seguro
ou no ressarcimento do dano em beneficio do credor a quem assistira
preferéncia até seu completo reembolso.

8§ 2° O credor hipotecario poder4d assumir a
responsabilidade pelo pagamento do prémio de seguro que estiver pendente.

Art. 181. A mudanca de nacionalidade da embarcacao
nao prejudica os direitos do credor hipotecério, que continuarédo a ser regulados
pela lei do pavilhdo que a embarcacdo arvorava no momento da constituicdo
da hipoteca.

Art. 182. A hipoteca naval se extingue, cancelando-se o
respectivo registro:

| - pela extingdo da obrigacao principal;
Il - pela perda ou desapropriacdo da embarcacao;
lIl - pela rendancia do credor;

IV - pela venda judicial da embarcacéo;
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V - pela prescricao.

Art. 183. E nula a clausula que autoriza o credor
hipotecario a ficar com o0 objeto da garantia, se a divida ndo for paga no
vencimento.

Paragrafo Gnico. Apés o vencimento, poderd o devedor
dar a embarcacdo em pagamento da divida.

Art. 184. Quando, executada a hipoteca, o produto nao
bastar para o pagamento da divida e despesas judiciais, continuara o devedor
obrigado pessoalmente pelo restante.

Capitulo Il - Dos privilégios maritimos
Secéo | - Disposicdes gerais

Art. 185. Os privilégios maritimos estabelecidos neste
Capitulo preferem a qualquer outro direito real ou privilégio estabelecido em
outras leis, notadamente aqueles previstos na legislacao falimentar em vigor no
Pais.

Art. 186. Os privilégios maritimos sdo créditos especiais,
0S quais:

| - conferem direitos de preferéncia a seus titulares;
Il - acompanham a coisa garantidora a titulo de sequela;

[Il - conferem direito de embargo sobre os bens que Ihes
estdo sujeitos, na forma prevista neste Cadigo.

Art. 187. O privilégio maritimo se transfere de pleno
direito as importancias que substituam os bens sobre os quais recaia, seja
mediante o pagamento feito pelo segurador da coisa, a indenizagdo paga por
terceiro em virtude de ato ilicito ou o preco pago em decorréncia de venda
judicial, perdimento ou desapropriacao.

Art. 188. Os créditos beneficiados por privilégio maritimo
sao privilegiados na ordem em que estao elencados.

Paragrafo Unico. Se o produto da venda das coisas sobre
as quais recai o priviléegio ndo for suficiente para satisfazer os credores
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privilegiados de uma mesma classe, proceder-se-a ao rateio entre eles, na
proporcao do crédito de cada um.

Secao Il - Dos privilégios sobre a embarcacao

Art. 189. Séo privilegiados sobre a embarcacgéo, apos a
deducdo das despesas judiciais feitas para proceder a sua arrecadacao,
guarda, conservacao e venda, e obedecem a seguinte classificacéo:

| - os créditos trabalhistas do capitdo e demais membros
da tripulacdo, bem assim as despesas com sua repatriacao;

Il - os créditos tributarios derivados do exercicio da
navegacao ou da exploracdo da embarcacado, excetuadas as multas tributarias;

lIl - os créditos relativos a reparacdo ou indenizacdo do
dano ambiental decorrente da navegacao ou da exploracdo da embarcacéao;

IV - os direitos de porto e custos de praticagem que
incidam sobre a embarcacéo;

V - os créditos por remocao de seus destrocos;

VI - os créditos por fornecimento de provisfes, materiais
OU Servigcos para sua operacao ou conservacao;

VII - os créditos por assisténcia e salvamento prestado a
embarcacao;

VIII - os créditos por acidentes pessoais que ocorram em
terra, a bordo ou na agua, em relacao direta com a exploracdo da embarcacao;

IX - os créditos por atos ilicitos extracontratuais do
proprietario, armador ou operador, por danos as coisas que se encontrem em
terra, a bordo, ou na agua, em relacdo direta com a exploragcdo da
embarcacao;

X - a hipoteca naval;

Xl - outros direitos reais de garantia sobre a embarcacéo;
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XIl - os créditos que tenham sua origem em contratos de
afretamento, de transporte, transporte por volume ou conhecimento de
transporte;

XIII - as contribuicbes de avarias grossas;

XIV - os créditos por avarias, faltas e atraso na entrega
de cargas;

XV - os créditos de prémios de seguro em relacéo direta
com a exploracdo da embarcacao;

XVI - os créditos pela construcdo da embarcacao;
XVII - os créditos de reparos da embarcacao;
XVIII - o preco da venda da embarcacao;

XIX - as multas e as penas pecuniarias por infracdo das
leis penais ou administrativas, inclusive as multas tributéarias.

Art. 190. Os créditos enumerados no artigo anterior
também detém privilégio sobre o valor dos fretes e os créditos relativos a
embarcacao que tenham origem na mesma viagem.

Art. 191. Os créditos a favor da embarcacdo originados
durante a viagem sao:

| - o direito as indenizacdes por danos ndo reparados,
sofridos pela embarcacéo, e as devidas por lucros cessantes, inclusive perda
de fretes;

[l - contribuicbes de avaria grossa por danos materiais
ainda nao reparados, sofridos pela embarcacéao;

[Il - prémios por assisténcia e salvamento prestados pela
embarcacao;

IV - a indenizacdo securitaria por perda total da
embarcacao ou por avarias particulares ainda néo reparadas.

Art. 192. Os privilégios sobre a embarcacdo se
extinguem:
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| - pela expiracdo do prazo de 1 (um) ano, sem que O
credor haja obtido o embargo da embarcac&o ou tenha cobrado judicialmente a
divida;

Il = nas hipbteses do art. 187, a partir do respectivo
pagamento, sub-rogando-se os privilégios, dai por diante, no valor pago.

Paragrafo unico. O prazo previsto no inciso | deste artigo
nao corre quando um impedimento coloca o credor privilegiado na
impossibilidade de promover o embargo da embarcacéo.

Art. 193. O prazo de extincdo dos privilégios
estabelecidos no art. 192 comeca a contar:

| - para o crédito de assisténcia e salvamento, a partir do
dia do término das respectivas operacoes;

Il - para as indenizagcbes por acidentes pessoais, a partir
da data do acidente;

lll - para as indenizacfes por avarias, faltas ou atraso na
entrega de carga, a contar do dia do término de seu descarregamento, ou da
data em que este deveria ocorrer, quando nédo tenha, no seu todo, chegado ao
destino;

IV - para os créditos por avaria grossa, desde término do
descarregamento;

V - em todos os demais casos, a partir da data em que o
crédito se torne exigivel.

Art. 194. O reparador naval tem direito de retencdo sobre
a embarcacdo, em garantia do crédito pelos reparos efetuados, durante o
periodo em gue esta esteja em seu poder.

Paragrafo unico. O direito de retencdo neste caso pode
ser exercido sem prejuizo do direito dos demais credores por seus creditos
privilegiados e se extingue com a entrega da embarcacdo ao contratante da
obra.

Art. 195. As disposicdes deste Capitulo se aplicam
mesmo no caso do armador, operador ou afretador da embarcacdo que
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contraiu a divida ndo ser seu proprietario, ressalvado o direito de regresso
deste contra aqueles pelos prejuizos sofridos.

Paragrafo Unico. Na hipétese prevista no caput deste
artigo, o armador, operador ou afretador devem figurar juntamente com o
proprietario, em litisconsorcio passivo necessario, nas medidas judiciais que
forem intentadas pelos credores.

Art. 196. As disposicBes deste Capitulo se aplicam aos
artefatos navais na medida em que sejam compativeis com a sua natureza.

Secao Il - Dos privilégios sobre as coisas
transportadas

Art. 197. Sao privilegiados sobre as coisas transportadas,
apos a deducéo das despesas judiciais feitas para proceder a sua arrecadacao,
armazenagem, guarda, movimentagdo, conservacao, servicos relativos e
venda:

| — os tributos que sobre elas recaiam, excetuadas as
multas tributarias;

Il — os prémios por assisténcia e salvamento a elas
referentes e as contribuicées por avaria grossa,

lll — o frete e demais créditos derivados de afretamento
por tempo, transporte, COA ou conhecimento de transporte;

IV — as multas e as penas pecuniarias por infracdo das
leis penais ou administrativas, inclusive as multas tributarias.

Art. 198. Os privilégios sobre as coisas transportadas se
extinguem no prazo de 30 (trinta) dias posteriores a sua descarga, desde que
até entdo nao tenham passado legitimamente ao poder de terceiros.

Art. 199. O transportador tem direito de retencéo, nos
termos dos arts. 118 a 120 desta Lei, sobre as coisas transportadas em
garantia do crédito decorrente de afretamento por viagem, transporte, COA ou
conhecimento de transporte.
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Paragrafo unico. Tal direito de retencdo podera ser
exercido sem prejuizo do direito dos demais credores por seus créditos
privilegiados.

Titulo VI — Do seguro maritimo

Art. 200. Pelo contrato de seguro maritimo, o segurador,
tomando para si fortuna ou riscos do mar, se obriga a garantir interesse
legitimo do segurado em face do risco de perda ou dano que possa sobrevir ao
objeto do seguro, mediante o recebimento de um prémio determinado,
equivalente aos riscos tomados.

§ 1° O seguro maritimo considera-se constituido desde o
momento em que a proposta de seguro foi aceita pelo segurador.

§ 2° Prova a existéncia do contrato a apolice emitida pelo
segurador ou qualquer outro documento, cartular ou eletrénico, que registre a
aceitacao, por este, da proposta de seguro.

Art. 201. Poderéo ser objeto do seguro maritimo todos os
interesses em risco em uma expedi¢cdo maritima, como a embarcacéao, o frete,
as vidas, fazendas e haveres de bordo, os lucros cessantes e as
responsabilidades envolvidas.

Paragrafo Unico. O seguro maritimo podera também
abranger garantias complementares para o0s desembolsos e as
responsabilidades excedentes , bem como para cobertura dos riscos de
construtor e reparador naval.

Art. 202. O seguro maritimo compreende o casco, as
maquinas e 0s equipamentos da embarcacdo segurada, devendo a apolice
especificar os riscos cobertos com:

| - a perda total;

Il - a assisténcia e salvamento;

[l - a avaria grossa,

IV - a responsabilidade civil por abalroacéo; e

V - a avaria particular.
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Paragrafo Unico. Os riscos referidos no caput deste
artigo, todos cobertos na mesma apolice, sdo independentes e submetem-se,
cada um, ao mesmo valor ajustado na apolice pelo qual responde o segurador.

Art. 203. A cobertura de perda total abrangera tanto a
perda total real quanto a construtiva, que ficardo a cargo do segurador.

8 1° Ocorrera a perda total real quando a embarcacéo
segurada for destruida ou tdo extensamente danificada de modo a deixar de ter
as caracteristicas da coisa segurada, privando o segurado da sua utilizacao, ou
quando o bem segurado € dado como desaparecido, decorrido um prazo
razoavel, cujo periodo de buscas nunca sera superior a 180 (cento e oitenta)
dias e as mesmas resultarem em insucesso consumado.

8§ 2° Ocorrerd a perda total construtiva quando a
embarcacao segurada:

| - puder ser abandonada ao segurador;
Il — tiver comprovada sua inevitavel perda total real;

[l — tiver 0 seu custo da preservacgao, recuperacao ou
reparacao equivalente a 75% (setenta e cinco por cento) do seu valor ajustado
na apolice, permitindo o seu abandono ao segurador, para haver o total do
valor segurado na apolice.

Art. 204. No calculo do valor para a caracterizacao da
perda total construtiva ndo seré levado em conta o valor que possa restar ao
objeto segurado apds o sinistro, nem a eventual contribuicdo de terceiros a
titulo de avaria grossa, sendo computados, no entanto, 0s custos das
operacdes de salvamento ou remocdo que se fariam necessarias e a
contribuicdo que caberia a embarcagcdo na avaria grossa.

Art. 205. Ocorrendo a perda total construtiva, € licito ao
segurado fazer o abandono da embarcacdo ao segurador e deste pleitear o
pagamento e indenizacdo da importancia segurada e de outras verbas
garantidas pela respectiva apdlice.

8 1° Incumbe ao segurado, se optar pelo abandono,
comunica-lo por escrito ao segurador, apresentando-lhe as evidéncias que
justifiguem a caracterizacao da perda total construtiva.
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§ 2° O segurador terd o prazo de até 30 (trinta) dias,
contados do recebimento da comunicacao do segurado, para declarar se aceita
ou ndo o abandono.

8 3° Findo o prazo previsto no paragrafo anterior, sem
que tenha sido feita a referida declara¢do, o abandono sera tido como aceito
pelo segurador.

§ 4° A pedido do segurador, o prazo estabelecido no § 2°
deste artigo poderd ser prorrogado por mais 30 (trinta) dias, para que ele
possa, por sua conta e risco, tomar as providéncias que considerar cabiveis
para contestar a ocorréncia da perda total construtiva, assumindo plena e
integral responsabilidade pelas perdas e danos que delas possam resultar para
0 segurado ou para terceiros.

§ 5° Esgotada a prorrogagdo admitida no paragrafo
anterior sem que o segurador tenha conseguido demonstrar ndo se tratar de
perda total construtiva, ndo podera se opor a ela, sendo-lhe, entretanto,
facultado o direito de optar pelo pagamento sem aceitar o abandono da
embarcacao e a consequente transferéncia de propriedade.

8 6° O exercicio da opcao admitida no paragrafo anterior
sera comunicado ao segurado no prazo de até 5 (cinco) dias, contados do
vencimento da prorrogacao prevista no 8§ 4° deste artigo.

8§ 7° Se o abandono for aceito, operar-se-a de pleno
direito a transferéncia de propriedade da embarcacéo para o segurador, que se
sub-rogara em todos os direitos e obrigacdes inerentes ao proprietario.

Art. 206. E licito ao segurado e ao segurador, por mituo
acordo, admitir a perda total construtiva sem prejuizo de seus respectivos
direitos quanto ao abandono e a aceitacdo ou nao da transferéncia de
propriedade, desde que destinado a liquidacdo de um sinistro coberto pela
apolice.

Art. 207. As providéncias que venham a ser tomados pela
seguradora para investigacdo e o0 exame de um sinistro ndo implicardo em
reconhecimento prévio da cobertura do risco pela apdlice contratada.
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Art. 208. Havendo alguma duvida quanto a natureza e
causas do sinistro, o segurador podera aguardar a decisao final do Tribunal
Maritimo, dando ciéncia ao segurado.

Paragrafo Unico. Apurada a procedéncia da reclamagéo
apresentada pelo segurado, o segurador devera pagar a indenizagdo no prazo
de até 30 (trinta) dias, admitida a incidéncia de juros e atualizacdo monetéria, a
serem calculados desde a data da ocorréncia do sinistro.

Art. 209. As apolices de seguro maritimo deverao
necessariamente especificar os riscos cobertos e 0s riscos excluidos, bem
como as datas de inicio e término da cobertura, o valor segurado ou ajustado, o
montante do prémio e sua forma de pagamento.

Paragrafo unico. O segurador ndo responde por dano ou
avaria que acontecam por fato do segurado, mas respondera por dano ou
avaria causada por rebeldia ou barataria do capitdo ou da tripulacdo, bem
como por negligéncia do capitdo, tripulacdo, praticos e reparadores, salvo
disposicédo em contrario declarada na apdlice.

Art. 210. Todo e qualquer ato ilicito por sua natureza
dolosa quando praticado pelo capitdo no exercicio de seu cargo, ou pela
tripulacdo, do qual resulte dano a embarcacdo ou a carga, em Oposicdo a
presumida vontade legal do dono da embarcacdo ou do armador, reputa-se
como rebeldia ou barataria.

Art. 211. Nos seguros de mercadorias transportadas a
granel, que por sua natureza sao suscetiveis de dissolucdo, diminuicdo ou
quebra natural de peso e medida, o segurador ndo respondera por diferencas
gue nao superarem a 2% (dois por cento) da quantidade embarcada, salvo se
de outra forma estiver contratado na respectiva apdlice.

Art. 212. Tratando-se de apdlice assumida em caréater de
cosseguro por dois ou mais seguradores, a mesma indicara o administrador do
contrato que representara os demais seguradores para todos os seus efeitos
legais e, na eventual omisséo de tal indicacdo, a representacdo sera exercida
pelo segurador lider.

Art. 213. O segurado obriga-se a comunicar 0 sinistro ao
segurador, tdo logo dele tenha conhecimento, e a empregar toda a diligéncia
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adequada e razoavel para salvar o bem segurado ou reduzir suas
consequéncias, sem que o0 eventual insucesso prejudiqgue o reembolso das
despesas incorridas.

Paragrafo Unico. Sempre que possivel o segurado deveréa
agir em concordancia com o segurador.

Art. 214. Pagando a indenizacéo, o segurador ficara sub-
rogado nos direitos e acdes que ao segurado competirem contra terceiros, néo
podendo o segurado praticar qualquer ato em prejuizo ao direito do segurador.

Paragrafo Unico. Todas as excecBes e limitacdes
existentes ao tempo da sub-rogacdo acompanham o crédito sub-rogado.

Art. 215. Aos seguros maritimos serdo aplicaveis o0s
artigos 757 a 802 da Lei n® 10.406, de 10 de janeiro de 2002, naquilo que n&o
contrariem o disposto nesta lei.

Titulo VII — Das Avarias
Capitulo | - Da natureza e classificacdo das avarias

Art. 216. Todas as despesas extraordinarias feitas a favor
da embarcacdo ou da carga, conjunta ou separadamente, e todos os danos
provocados aquelas, desde o embarque e momento de partida até a sua volta
e desembarque, séo reputadas avarias.

Art. 217. Nao havendo entre as partes convencao
especial exarada na carta-partida ou no conhecimento, as avarias hao de
qualificar-se e regular-se pelas disposicdes deste Cadigo.

Art. 218. As avarias sao de duas espécies:
| - grossas ou comuns, e
Il - simples ou particulares.

Paragrafo Unico. A importancia das avarias previstas no
inciso | do caput deste artigo € repartida proporcionalmente entre a
embarcacdo, o frete e a carga; e a relativa aquelas previstas no inciso Il é
suportada, ou soO pela embarcacao, ou s pela coisa que sofreu o dano ou deu

causa a despesa.
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Art. 219. Consideram-se avarias grossas ou Comuns:

| - tudo o que se da a corsario ou pirata, a titulo de
resgate da embarcacéo e fazendas de bordo, conjunta ou separadamente;

Il - as coisas alijadas para beneficio comum da
embarcacao e carga,;

lll - os danos causados por forcamento de maquinas ou
equipamentos propulsores para beneficio comum da embarcacéo e carga;

IV - as ancoras, amarras e quaisquer outras coisas
abandonadas para salvamento ou beneficio comum;

V - os danos causados a embarcacdo ou a carga pelo
aljamento ou pelas medidas para combater e debelar incéndio irrompido a
bordo;

VI - os danos feitos deliberadamente a embarcacéo para
facilitar o esgotamento de agua aberta e os danos sofridos pela carga nesta
ocasiao;

VIl - as soldadas e o rancho da tripulacdo durante
arribada forcada e o prolongamento da viagem;

VIII - os custos decorrentes de manobras de praticagem e
de inevitaveis danos causados por ocasido da entrada e saida num porto de
arribada forgada;

IX - os custos de descarga, armazenagem e reembarque
daquilo que nédo puder continuar a bordo durante os reparos da embarcacao
em porto de arribada;

BN

X - o0s danos acontecidos a embarcacdo que
intencionalmente se faz varar para prevenir o seu naufragio;

Xl - as despesas feitas para por a nado a embarcacao
encalhada e toda a recompensa por servicos extraordinarios feitos para
prevenir a sua perda total ou em beneficio comum da aventura maritima;

XIl - os custos e despesas com a entrada, permanéncia e
saida do porto de arribada, se admitidos como sacrificio de avaria grossa ou
comum pelo regulador;
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XIII - o prémio do seguro das despesas de avaria grossa,

XIV - os custos e despesas para regular e fazer, judicial
ou extrajudicialmente, a reparticdo das avarias grossas;

XV — e, em carater geral, os danos causados
deliberadamente em caso de perigo ou desastre imprevisto, e sofridos como
consequéncia imediata destes eventos, bem como as despesas feitas em
iguais circunstancias, depois de deliberagbes motivadas, em beneficio ou
salvamento comum da embarcacao e da carga.

Paragrafo Unico. Reputam-se como avarias simples ou
particulares aquelas que diferem das previstas nos incisos do caput deste
artigo ou aquelas assim definidas em apdlices ou contratos de seguro.

Art. 220. Nao serao reputadas avarias grossas, ainda que
feitas voluntariamente e por deliberagbes motivadas para o bem da
embarcacdo e da carga, as despesas causadas por vicio interno da
embarcacao, ou por falta ou negligéncia do capitdo ou da tripulacao.

Paragrafo Unico. Todas as despesas previstas no caput
deste artigo sé&o avarias particulares e serdo suportadas pela embarcacao.

Capitulo Il - Da liquidacéo, reparticdo e contribuicao
da avaria grossa

Art. 221. A regulagéo, reparticdo ou rateio das avarias
grossas serdo feitos na forma estabelecida no conhecimento ou na carta-
partida, assinando as partes o respectivo termo de compromisso e prestando
fianca para garantia das contribuicdes a serem apuradas no rateio.

Art. 222. Antes de iniciar a descarga da embarcacao, o
capitdo tem o direito de exigir que 0s consignatarios da carga e seus
seguradores prestem fianca idénea ao pagamento da avaria grossa, a que
suas respectivas mercadorias venham a ser obrigadas no rateio da
contribuicdo comum.

8§ 1° Recusando-se 0 consignatario e seguradores a
prestarem a fianca exigida, ou o depoésito do valor estimado pelo ajustador
designado, pode o capitdo reter as mercadorias a bordo ou requerer o depésito
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judicial dos efeitos obrigados a contribuicdo até ser pago o rateio ou garantido
0 seu pagamento.

8§ 2° Tratando-se de mercadoria perecivel podera a
mesma ser vendida, ficando o preco de venda sub-rogado, para a finalidade de
se efetuar por seu produto apurado o pagamento da avaria grossa, logo que o
rateio tiver lugar.

8 3° Os custos e as despesas com a retengéo da carga a
bordo, seu depodsito ou venda serdo suportados pela mercadoria, seus
consignatarios e seguradores e ndo serdo rateadas como avaria grossa.

Art. 223. Nao tendo sido convencionado no conhecimento
ou na carta-partida, a regulacdo e reparticdo das avarias grossas serao
efetuadas por ajustador nomeado as instancias da parte interessada.

Art. 224. Em todos os casos, as partes devem fornecer ao
ajustador todos os documentos que forem solicitados e necesséarios a
regulacdo e reparticio das avarias grossas ou comuns, sob pena de
responderem pelos danos a que derem causa.

Art. 225. O laudo de regulagcdo da avaria grossa admitira
a incidéncia de juros e atualizacdo monetaria sobre as contribuicdes a serem
pagas, segundo 0s usos e costumes do comércio maritimo.

Titulo VIII = Dos danos causados por abalroacao

Art. 226. Sendo uma embarcacéo abalroada por outra, 0
dano inteiro causado a embarcacdo abalroada e a sua carga serd pago por
aguela que tiver causado a abalroacéo, se esta tiver ocorrido por culpa do
capitdo, do pratico ou da tripulacdo na observancia do regulamento dos portos
e vias navegaveis ou das regras aplicAveis a navegacdo e manobra de
embarcacoes.

Art. 227. Havendo concorréncia de culpas, cada
embarcacado serd responsavel pelo dano causado a outra e a sua carga
proporcionalmente ao grau da respectiva culpa.

Art. 228. Sendo fortuita a abalroacdo ou se néo for
possivel apurar com segurangca qual a embarcacdo culpada, cada uma
suportara o dano que tiver recebido.



73

Art. 229. Os casos de abalroacdo serdo apurados pelo
Tribunal Maritimo que, considerando 0s aspectos técnicos e as regras da
navegacao, julgara qual das embarcacdes foi a causadora da abalroacéo,
totalmente ou por concorréncia de culpas, na forma da Lei n° 2.180, de 5 de
fevereiro de 1954, ou da legislacdo que vier a Ihe suceder.

Art. 230. Se acontecer a abalroacdo em alto mar e a
embarcacdo abalroada for obrigada a buscar porto de refugio para a sua
seguranca, perdendo-se nessa derrota, tal perda presumir-se-a causada pela
abalroacao.

Art. 231. Todas as perdas resultantes da abalroacao
pertencem a classe de avarias particulares ou simples, salvo nos casos em que
puderem ser qualificadas como ato de avaria grossa ou comum.

Titulo IX — Das arribadas forcadas

Art. 232. Quando uma embarcacao entra por uma causa
justa em algum porto ou lugar distinto dos determinados na viagem a que se
propusera, diz-se que fez arribada forcada.

Art. 233. Sao consideradas causas justas para uma
arribada forgada:

| - falta de viveres, aguada ou combustivel,

Il - qualquer acidente ou acontecimento que coloque em
risco as vidas de bordo, a carga, a embarcacdo ou 0 meio ambiente,
impossibilitando o prosseguimento seguro da navegacao.

Art. 234. Nao sera justificada a arribada se a falta de
viveres, aguada ou combustivel decorrer do fato de néo ter sido feita a provisao
necessaria, segundo o costume e uso da navegacdo no porto de origem ou
portos de escala.

Art. 235. A arribada sera motivada e figurara como objeto
de protesto maritimo, a ser devidamente lavrado no Diario de Navegacéo.
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Art. 236. Se a arribada forcada caracterizar sacrificio de
avaria grossa ou comum, 0S custos e as despesas com a ratificacdo do
protesto maritimo serdo repartidos na sua regulacao.

Art. 237. Sendo a arribada justificada, nem o armador,
nem o capitdo respondem pelos prejuizos causados a carga.

Titulo X - Direito Processual Maritimo
Capitulo | — Das disposicdes gerais

Art. 238. As matérias de direito maritimo regidas por este
Cdbdigo aplicam-se as normas do Cdédigo de Processo Civil, naquilo que nao
conflitarem com os artigos do presente Titulo.

Art. 239. Sem prejuizo das normas gerais sobre
competéncia internacional previstas na lei, € competente a autoridade judiciaria
brasileira:

| — com relacdo a embarcacfes brasileiras, em qualquer
lugar em que se encontrem;

Il - com relag@o as embarcacdes estrangeiras, quando se
encontrarem em &aguas jurisdicionais brasileiras, independentemente do local
de cumprimento da obrigacdo e ainda que esta ndo se origine de fato ocorrido
ou de ato praticado no Brasil.

Art. 240. O juiz podera dispensar prova pericial quando as
partes litigantes, na peticao inicial e na contestacéo, apresentarem a respectiva
decisao do Tribunal Maritimo a respeito das questdes faticas do acidente ou da
navegacao.

Capitulo Il - Do Embargo de Embarcacéo

Art. 241. Denomina-se embargo de embarcacdo a acao
judicial conservatoéria de direitos que visa a impedir a saida de embarcacdes,
brasileiras ou estrangeiras, das aguas jurisdicionais brasileiras ou a obtencao
de garantia.

Art. 242. O embargo de embarcacéo pode ser requerido
como acgao judicial autbnoma ou como medida incidental a outro procedimento,
observadas, porém, em qualquer hipétese, as normas do presente Capitulo.
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Art. 243. Compete a autoridade judiciaria brasileira
processar e julgar as acfes e medidas de embargo de embarcacéao:

| — no caso de embarcacao brasileira, sera considerado o
foro da sede do armador ou proprietéario;

Il — no caso de embarcacgéo estrangeira, admite-se o foro
da sede do credor ou do porto onde se encontrar a embarcacgdo, a critério do
credor.

§ 1° A competéncia da autoridade judiciaria brasileira,
para fim da apreciacdo do embargo de embarcacdo, independe do local de
cumprimento da obrigacdo ou da acdo ou medida ter, ou ndo, como
fundamento um fato ocorrido ou ato praticado no Brasil.

§ 2° A existéncia em contrato internacional de clausula de
eleicdo de foro judicial exclusivo ou de arbitragem no exterior ndo exclui a
competéncia da autoridade judiciaria brasileira para processar e julgar acao ou
medida de embargo de embarcacéao.

8§ 3° A existéncia de clausula de aplicacdo de lei
estrangeira em contrato internacional ndo afasta a incidéncia das normas
previstas neste cédigo e no Codigo de Processo Civil que sejam pertinentes ao
procedimento de embargo de embarcacéao.

Art. 244. O embargo incidente sera requerido ao juiz da
causa.

Art. 245. Podem pleitear o embargo de embarcacao
estrangeira:

| - os titulares de créditos privilegiados;

Il - os titulares de créditos nado privilegiados, quando
demonstrada a plausibilidade do direito e o risco de dano irreparavel ou de
dificil reparacao.

Paragrafo unico. Aplica-se o disposto neste artigo as
embarcacdes nacionais, desde que o devedor nao disponha de outro
patrimdnio no pais que possa caucionar a divida.
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Art. 246. O embargo por crédito privilegiado pode recair
sobre:

| — a embarcacdo objeto do privilégio maritimo,
independentemente de sua propriedade atual,

Il — outra embarcagdo pertencente ao mesmo
proprietario;

[l — outra embarcacdo de propriedade do devedor, se
este for distinto do proprietario da embarcacéo que originou o crédito.

Paragrafo Unico. Se o crédito privilegiado for originado
pelos afretadores a casco nu ou por tempo da embarcacdo, cabe também o
embargo de outra embarcacdo de propriedade dos afretadores, mas nao o
embargo de outra embarcagdo que pertenca ao proprietario da embarcacao
que deu origem ao crédito.

Art. 247. O embargo por crédito ndo privilegiado pode
recair sobre qualquer embarcacao ou bem de propriedade do devedor.

Art. 248. A peticdo inicial do embargo de embarcacao
indicara a lide e seu fundamento, a exposicdo sumaria do direito que se
objetiva assegurar e o perigo de dano ou o risco ao resultado util do processo.

§ 1° Se requerido como acdo autbnoma, o embargo sera
processado na forma das disposicdes deste Capitulo.

§ 2° Se requerido como medida incidente em outro
procedimento, o embargo observara o procedimento previsto na lei processual
civil para as medidas de urgéncia.

Art. 249. Uma vez provada a existéncia do crédito
privilegiado, o juiz decretard liminarmente o embargo da embarcacao,
independentemente de contracaucdo e sem ouvir a parte contraria,
determinando a autoridade maritima as providéncias necessarias a sua
detencao até ulterior determinacgéo do juizo.

8§ 1° Sendo o embargo fundamentado em crédito nao
privilegiado, o juiz podera decretar a liminar quando houver fundado receio de
leséo grave ou de dificil reparacéo ao direito da requerente.
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§ 2° Decretada a medida liminar, a autoridade maritima
poderd permitir que a embarcacdo embargada movimente-se até area de
fundeio, a fim de evitar perturbacéo a atividade do porto, devendo de tudo dar
conhecimento ao juiz que determinou o embargo.

Art. 250. E admissivel a apreensdo do combustivel de
embarcacdes afretadas a casco nu ou por tempo, para a garantia de dividas
dos seus afretadores.

8§ 1° Na hipotese prevista no caput deste artigo, sera
decretado o embargo da embarcacdo até que o combustivel seja transferido
para instalacdo de armazenagem, as expensas do requerido, ressalvado o
minimo necessario para atender a seguranca da navegacao.

§ 2° Se o combustivel existente a bordo for insuficiente
para garantir a integralidade da divida, os encargos do processo e 0S
honorarios advocaticios, 0 juiz estenderd& a ordem de apreensdo do
combustivel aos aprovisionamentos supervenientes que forem realizados, até
gue a garantia esteja integralizada.

8§ 3° A embarcagcdo ou o combustivel poderdo ser
liberados de restricdo que Ihes recaia, mediante a prestacdo de caucdo ou de
outra garantia considerada adequada e suficiente para cobrir o crédito em
litigio, acrescido dos valores relativos aos encargos do processo e respectivos
honorarios advocaticios.

Art. 251. Na acdo autbnoma de embargo de embarcacéo,
0 réu serd citado para, no prazo de até 5 (cinco) dias, contestar o pedido e
indicar as provas que pretende produzir.

§ 1° N&o sendo contestado o pedido, os fatos alegados
pelo autor presumir-se-ao aceitos pelo réu como ocorridos, caso em que 0 juiz
decidira dentro de até 5 (cinco) dias.

§ 2° Contestado o pedido no prazo legal, observar-se-a o
procedimento comum da lei processual civil em vigor.

Art. 252. Cabe a parte formular seu pedido principal, no
prazo de até 30 (trinta) dias, contados da efetivacdo do embargo de
embarcacdo ou da obtencdo da garantia, o que ocorrer primeiro, quando
qualquer deles decorrer de acao autbnoma.
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8§ 1° O pedido principal sera apresentado nos mesmos
autos em que for deduzido o pedido de embargo, ndo dependendo do
adiantamento de novas custas processuais.

§ 2° O pedido principal pode ser formulado conjuntamente
com o pedido de embargo.

§ 3° A causa de pedir podera ser aditada no momento de
formulag&o do pedido principal, que seguira o rito da lei processual civil.

§ 4° Se, por forgca de clausula expressa em contrato, o
conflito entre as partes estiver sujeito a jurisdicdo de outro pais ou a arbitragem
no exterior, considerar-se-a cumprido o dever de ajuizamento da pretensdo
principal com a juntada aos autos da prova do ingresso da acdo perante a
autoridade judiciaria estrangeira ou da instauracao da arbitragem internacional.

Art. 253. Cessa a eficacia do embargo ou da obtencao
de garantia se:

| - 0 autor ndo deduzir o pedido principal no prazo legal,
Il — ndo for efetivada dentro de 30 (trinta) dias;

[l - o juiz julgar improcedente o pedido principal
formulado pelo autor ou extinguir o processo sem resolucao de mérito.

Paragrafo Unico. Se por qualquer motivo cessar a eficacia
do embargo, € vedado a parte renovar o pedido, salvo se apresentado sob
novo fundamento.

Art. 254. O indeferimento do embargo néo obsta a que a
parte formule o pedido principal, nem influi no julgamento deste, salvo se o
motivo do indeferimento for o reconhecimento de decadéncia ou de prescri¢ao.

Art. 255. Independentemente da reparagdo por dano
processual, a parte responde pelo prejuizo que a efetivacdo do embargo
causar a parte adversa, se:

| — a sentenca Ihe for desfavoravel,

Il — obtida liminarmente a tutela em carater antecedente,
ndo fornecer os meios necessarios para a citacao do requerido no prazo legal;
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[l — ocorrer a cessacdo da eficacia da medida em
qualquer dos casos previstos no art. 253;

IV — o juiz acolher a alegacdo de decadéncia ou
prescricdo da pretensao do autor.

Paragrafo Unico. A indenizacdo serd liquidada nos
mesmos autos em que a medida tiver sido concedida.

Capitulo 1l - Do procedimento de limitacdo de
responsabilidade

Art. 256. A limitacdo de responsabilidade pode ser
invocada como defesa ou mediante procedimento judicial destinado
especificamente a esse fim.

Art. 257. A limitacdo da responsabilidade podera ser
invocada pelo interessado até o fim do prazo de impugnacdo a execuc¢do de
sentenca.

Art. 258. A limitacdo de responsabilidade invocada como
defesa independe da constituicdo de fundo de limitacao.

Art. 259. Ressalvado o disposto em tratados ou
convencdes internacionais em vigor no pais, qualquer pessoa, que se
considere com direito de limitar sua responsabilidade no ambito do direito
comercial maritimo, poderd requerer a abertura de processo conforme as
regras do presente Capitulo, a fim de formar o fundo de limitacdo, verificar e
liquidar os possiveis créditos e efetuar a distribuicdo do fundo de acordo com
as regras de preferéncia legalmente estabelecidas.

Art. 260. Sera competente para conhecer todas as
matérias referidas no artigo anterior e as que lhe forem acessérias ou
incidentais:

| - o juiz do local onde foi primeiramente invocada a
limitacdo de responsabilidade como matéria de defesa, mesmo que em sede
de arbitragem, seja a embarcac¢éo nacional ou estrangeira;

Il - ndo se verificando a hipotese do inciso I, o juiz do
porto de registro da embarcacdo, quando a limitacdo da responsabilidade for
referente a embarcacéo de bandeira brasileira;
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[l - ndo se verificando a hipétese do inciso | e sendo a
embarcacao estrangeira, o juiz do porto onde tenha ocorrido o acidente, ou,
sucessivamente, do primeiro porto de entrada apos o acidente, e, na sua falta,
do primeiro local onde tenha sido embargada a embarcacdo ou onde tenha
sido fornecida a primeira garantia para evitar o embargo.

Art. 261. A peticao inicial do procedimento de limitagao de
responsabilidade deve indicar e documentar:

| - 0 nome, bandeira e porto de registro da embarcacéo;

Il — a legitimidade do autor a pretensao de limitacdo de
responsabilidade;

lIl - o evento do qual provém os danos ou prejuizos objeto
de limitacéo;

IV - o montante méaximo do fundo a ser constituido,
calculado na forma da lei, acrescido dos juros legais desde a data do incidente
até o deposito;

V - a forma como o fundo serd constituido, seja em
espécie ou mediante garantia,

VI - a lista de todos os credores efetivos e possiveis
conhecidos do requerente, juntamente com 0S respectivos endere¢os, a
natureza dos créditos e os seus valores definitivos ou provisorios;

VIl - os documentos que respaldem o calculo do
montante maximo do fundo apresentado pelo requerente.

Art. 262. O juiz, recebendo a peti¢céo inicial e declarando
instaurado o procedimento,:

| — verificard se os célculos do requerente sobre o
montante do fundo estdo em conformidade com as disposi¢des pertinentes;

Il - se pronunciara sobre as modalidades oferecidas para
a constituicao do fundo;

[l — encontrando em ordem o pedido, determinara a
constituicdo do fundo pela modalidade e valor que aprovar.
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Paragrafo Unico. Verificando o0 juiz a existéncia de
defeitos ou irregularidades sanaveis, determinara, antes de qualquer
providéncia, a respectiva correcao pelo autor, no prazo de até 10 (dez) dias,
sob pena de indeferimento da peticéo inicial.

Art. 263. Da decisdo que determinar ou negar a
constituicdo do fundo cabe recurso de agravo de instrumento.

Art. 264. Quando a constituicdo do fundo for feita em
espécie, o juiz ordenard o depdsito do valor em conta judicial.

Paragrafo unico. Os eventuais acréscimos decorrentes da
incidéncia de juros e atualizacdo monetaria reverterdo em beneficio dos
credores.

Art. 265. Se o fundo tiver sido constituido mediante
garantia, esta deve compreender a incidéncia dos juros e de atualizac&o
monetéaria conforme os critérios adotados pelo Tribunal local.

Paragrafo anico. Constituem modalidades de garantia
aceitaveis, sujeitas a discricdo judicial, aquelas prestadas por seguradoras
internacionais de responsabilidade civil ou clubes de protecdo e indenizacao
que sejam merecedores de grande reputacdo e gozem da melhor saude
econdmico-financeira.

Art. 266. Constituido o fundo, ficardo suspensos todos os
procedimentos de execucdo ou medidas cautelares individuais contra o
requerente com relacdo aos créditos para 0s quais a limitacdo de
responsabilidade é oponivel, tornadas imediatamente sem efeito quaisquer
medidas constritivas que tenham sido decretadas.

Paragrafo Unico. Ndo € admissivel penhora ou outra
constricdo sobre o fundo, que fica exclusivamente destinado para o pagamento
dos créditos para os quais a limitacdo de responsabilidade € oponivel.

Art. 267. A partir da data de recebimento da acao de
limitacdo ficard suspensa a incidéncia de juros sobre os créditos reclamados
contra o requerente.

Art. 268. A constituicdo de fundo de limitagdo perante a
jurisdicdo de outro Estado estrangeiro devera ser levada em consideracao para
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efeito de constricdo ou liberacdo de bens em medidas cautelares individuais
decretadas por juizes nacionais.

Art. 269. Constituido o fundo, o juiz, por correio, fax ou
qualguer outro meio eletrénico legalmente aceito, enviara comunicacdo aos
credores nomeados pelo autor do pedido de limitagdo, a qual deveréa conter:

| - 0 nome, a qualificacdo e o enderego do requerente e
em que qualidade formulou o pedido de limitacdo de responsabilidade;

I - o extrato da decisdo proferida pela autoridade
competente;

[l - o fato em virtude do qual os danos ocorreram;

IV - o0 nome da embarcacdo, sua bandeira e porto de
registro;

V - o montante de crédito do destinatario da
comunicacao, de acordo com o requerente;

VI - a indicacdo do prazo que lhe é concedido para se
manifestar sobre o pedido, conforme o art. 270.

Art. 270. Depois de expedidas as comunicagbes a que
alude o artigo anterior, o juiz fara publicar edital com o mesmo conteddo e no
intervalo de 5 (cinco) dias, uma vez no Diério Oficial e duas vezes em jornal
local, com prazo de dilagéo de 20 (vinte) dias a contar da primeira publicacao,
concedendo a todos os credores o prazo de 30 (trinta) dias para:

| — impugnarem o pedido de limitacdo, fundando-se na
inexisténcia dos requisitos para exercicio deste direito ou na incorrecdo do
montante do fundo;

Il — habilitarem seus créditos, aceitando ou impugnando,
se for o caso, os valores que |he tenham sido atribuidos.

8§ 1° A impugnagédo ao pedido de limitagcdo far-se-4 nos
autos da agéo de limitagéo.

§ 2° O pedido de habilitagdo do crédito dar-se-a em autos
apartados.
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8§ 3° A impugnacgéo ou habilitacdo trardo, desde logo, a
prova documental pertinente.

§ 4° Para a habilitagdo de um crédito ha que se provar
sua liquidez e certeza.

8§ 5° Na falta de pedido de habilitacdo, os credores
nomeados no pedido de limitagdo deverdo ser incluidos no quadro de credores
pelos valores la apontados.

§ 6° E admissivel a habilitagdo de crédito apos o prazo
estabelecido no caput deste artigo, a qual sera classificada como retardataria.

8§ 7° N&o se admitira habilitacdo retardataria apos a
aprovacao do quadro de credores.

§ 8° A habilitacdo retardataria ndo atrasara a distribuicéo
do fundo aos demais credores, sujeitando o credor retardatario a reserva de
guota na forma do art. 165 desta Lel.

Art. 271. Apresentada a impugnacdo ou habilitacdo, o
autor do pedido de limitacdo e os demais credores que apresentaram
habilitacdes tempestivas serdo ouvidos no prazo de 10 (dez) dias, decidindo o
juiz a seguir, no prazo de 10 (dez) dias, a menos que haja necessidade de
prova adicional quanto a alguma questao, quando entdo se concedera dez dias
adicionais para a producao da referida prova antes da decisao.

Paragrafo Unico. Se a prova de liquidez e certeza
depender de julgamento em outro processo, dever-se-a aguardar a decisao
final deste processo para a decisao sobre o pedido de habilitagéo.

Art. 272. Da sentenca que julgar o pedido de limitacao:

| — se procedente, dela cabera apelacdo apenas no efeito
devolutivo;

Il — se improcedente, dela caberd apelacdo no duplo
efeito.

Art. 273. Julgadas as habilitagbes de crédito, o autor do
pedido de limitacdo submetera ao juiz, nestes autos, o quadro de credores com
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direito a participar da distribuicdo do fundo, para efeito de pagamento dos seus
créditos.

§ 1° A distribuicéo se fard observadas as preferéncias dos
privilégios maritimos previstas no Capitulo Il, do Titulo V, deste Livro.

8§ 2° Com relacdo aos créditos que ndo gozarem de
privilégio, o saldo do fundo, se insuficiente, serd atribuido aos credores,
proporcionalmente ao valor de seus créditos.

Art. 274. O juiz concedera vistas conjuntas do quadro de
credores aos interessados e, apds decorrido o prazo conjunto de 7 (sete) dias,
decidira.

Paragrafo Unico. Da deciséo caberé recurso de agravo de
instrumento.

Art. 275. Quando existirem alguns créditos cuja
habilitacdo n&o tiver sido ainda resolvida, o juiz poderd determinar a
distribuicdo parcial do fundo segundo as disposi¢cbes anteriores, fazendo as
reservas proporcionais que considerar prudente na forma do art. 165 desta Lei.

Art. 276. Quando o fundo estiver liqguidado, o juiz
declarara encerrado o processo de limitacao.

8 1° Se remanescer saldo no fundo apods todos os
pagamentos, este serd restituido ao autor do pedido de limitacao.

§ 2° Havendo credor que, devidamente intimado, nao
compareca para retirar suas quotas, caducard seu direito ao crédito se
continuar remisso pelo prazo de 1 (um) ano, a contar da intimacao, restituindo-
se o0 valor ao requerente do pedido de limitagc&o.

Art. 277. Transitada em julgado a sentenca que negar o
direito a limitacéo:
| — o fundo, nada obstante, sera distribuido entre os

credores habilitados da mesma maneira como se o direito a limitacdo n&o
tivesse sido negado;

Il — fica sem efeito o disposto no art. 266, podendo os
credores, simultaneamente, tomarem as medidas pertinentes sobre outros
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bens do autor da limitacdo, para a protecdo e execucdo do saldo dos seus
créditos;

Il — os prazos de prescricdo dos créditos habilitados
voltardo a fluir, por inteiro, somente apos o transito em julgado;

IV — os juros suspensos voltam a incidir, retroativamente,
desde a data de sua suspenséo;

V — cessam para o autor do pedido de limitacdo todos os
demais beneficios para ele advindos da constituicao do fundo.

Art. 278. O fundo constituido para limitacdo de
responsabilidade permanece integro e sujeito as regras previstas neste
Capitulo, ainda que seja declarada a faléncia do autor do pedido de limitacao.

Paragrafo unico. Se for negado o direito a limitacao, o juiz
determinara a transferéncia do fundo ao juizo falimentar.

Art. 279. Constituido o fundo, todas as ac¢Bes onde se
discute a limitacdo passardao a competéncia do juizo onde tramita o pedido de
limitac&o.

Art. 280. Toda matéria que nao tiver um procedimento
especial tramitara em autos apartados, como incidente entre quem formula a
impugnacéo e quem pretende limitar a sua responsabilidade.

Paragrafo Unico. Os demais credores interessados no
fundo poderéo ingressar nos autos na condi¢éo de terceiros interessados.

Art. 281. Aplicam-se subsidiariamente a presente Secao,
no que for cabivel, as disposicfes pertinentes da lei falimentar.

Capitulo IV — Da execucdo para recebimento de fretes

Art. 282. Cabe execuc¢ao, conforme as disposicdes da lei
processual, para a cobranca de fretes contra o portador do conhecimento de
transporte que o utilizou para solicitar a entrega da carga, ou, em sua falta,
contra o embarcador.

Art. 283. Também cabe execugdo para a cobranca de
fretes contra afretadores a casco nu e por tempo, com base em cartas-partidas,
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assinadas pelas partes e por duas testemunhas, que estipule o valor liquido e
certo devido, bem assim sua periodicidade.

§ 1° A peticao inicial devera estar acompanhada da carta-
partida.

§ 2° A pretenséo executiva admitida neste artigo pode ser
cumulada com a acdo de execucdo contra o portador do conhecimento de
transporte.

§ 3° Eventuais impugnacdes por parte dos afretadores
somente serdo apreciadas depois de garantido o juizo.

Capitulo V - Da ratificacdo judicial do protesto
maritimo

Art. 284. O protesto ou processo testemunhavel formado
a bordo, e lancado no Diario de Navegacdo, conterd o relatério circunstanciado
da ocorréncia e do lugar onde esta se deu.

Art. 285. O pedido de ratificacdo devera ser apresentado
pelo capitdo, em juizo, dentro das 24 (vinte e quatro) horas uteis, contadas da
entrada do navio no porto, estando instruido com copia do protesto lancado no
Diario de Navegacédo, dos demais lancamentos no periodo da ocorréncia e, se
for o caso, com os conhecimentos de transporte ou outra documentacdo
identificadora da carga.

Art. 286. O juiz, nomeando curador aos ausentes,
designara audiéncia em carater de urgéncia, para a tomada do depoimento do
capitdo, bem assim de tripulantes ou passageiros envolvidos.

8§ 1° Tratando-se de estrangeiros que nao dominem o
idioma nacional, o autor devera fazer-se acompanhar por tradutor juramentado,
que prestara compromisso em audiéncia.

8§ 2° Nao cabe contestacdo ao pedido de ratificacéo,
exceto quanto a sua tempestividade ou auséncia de outro requisito
indispensavel, estritamente de carater formal.

Art. 287. Nao sendo possivel a inquiricdo sem prejuizo
aos compromissos comerciais da embarcacdo, devera o juiz expedir carta
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precatOria ou rogatoéria itinerante, conforme o caso, para a tomada dos
depoimentos em um dos portos subsequentes de escala.

Art. 288. Finda a inquiricdo, o juiz, convencendo-se da
veracidade das declarag@es, ratificard o protesto, mandando dar instrumento a
parte.

Paragrafo unico. Caso assim ndo entenda, o juiz rejeitara
0 requerimento.

Art. 289. Da decisdo acolhendo ou rejeitando o
requerimento cabe apelacdo no duplo efeito.

Sala da Comisséo, em de junho de 2015.

Deputado Arnaldo Faria de S&

Relator Parcial das emendas n°s 43/12, 56/14 e 215/15, todas relativas ao
Direito Maritimo.
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