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| - RELATORIO

O Projeto de Lei n° 5.892, de 2001, de autorialastre Deputado
José Carlos Aleluia pretende disciplinar o uso do 6leo diesel autorooem veiculos
utilitarios e estabelecer condicdes para uso debustiveis automotivos com precos
subsidiados ou beneficios tributarios.

De acordo com o projeto, sera permitido o uso ée diesel como
combustivel automotivo para veiculos utilitarios fdbricacdo nacional ou estrangeira, de
cabine simples ou dupla, e que tenham capacidadarge igual ou superior a quinhentos
quilogramas. Considera como utilitario qualquercuki automotivo de uso urbano ou rural,
destinado ao transporte de carga. Entende coma ¢éitga capacidade de carga do veiculo,
excluidos os pesos do condutor, tripulante e pagsag

O uso automotivo de combustiveis que recebam sobdidanceiros
ou beneficios tributarios de qualquer espécie sOEEmitido em:



- veiculos componentes de frotas oficiais e deexstusivo de forgas
armadas, bombeiros e policias;

- veiculos de grande porte, destinados ao trarespertargas;

- veiculos de transporte coletivo, com capacidageersor a oito
passageiros;

- veiculos pertencentes a missdes diplomaticasnggtiras ou que
tenham sido licenciados em outros paises;

- veiculos aquaviarios e ferroviarios de transpalte cargas ou
passageiros;

- veiculos destinados a prestacéo de socorro médieotransporte de
doentes;

- veiculos utilitarios, conforme definido na Lei.

O projeto exclui de seus efeitos os veiculos janliiados ou com
processos de importacao iniciados antes de suscad@.

Ao projeto foi apensado o PL n° 6.408, de 2002awteria do ilustre
Deputadalulio Redecker, que autoriza o uso de 6leo diesel como combuistitemotivo.

No prazo regulamentar, ndo foram apresentadas emaod projetos.

Cabe a esta Comissao de Viagcao e Transportes mianse sobre o
mérito dos projetos, nos termos do inciso XIV do 32 do Regimento Interno da Camara dos
Deputados.

E 0 nosso relatorio.

II-VOTO DO RELATOR

A utilizagdo do Oleo diesel como combustivel emcuwigis néo-
comerciais tem sido um tema polémico, por envolyeestbes econdmicas e estratégicas
altamente relevantes para o Pais.

A dependéncia excessiva que temos do transporeiésib de cargas
e passageiros faz com que o 6leo diesel, que mmagaia absoluta dos veiculos de carga do
Brasil, seja um ponto sensivel em nossa econost@pbrque € impossivel retirar do petréleo
bruto mais do que um determinado percentual deldigisuado em torno de 35%, em termos
volumétricos. Na destilacdo do petréleo, ndo haccpmduzir éleo diesel sem que gasolina,
querosene, 6leo combustivel pesado, nafta e odéndgados sejam também produzidos, em
percentuais mais ou menos fixos.



z

Como a demanda interna por Oleo diesel é muito dgrarela
praticamente determina a quantidade de petréleonquessitamos. Se a demanda por esse
0leo aumenta, aumenta também a necessidade deagimmde petrdleo, mesmo que sobrem
gasolina e outros derivados. Como a situacdo darimailos paises € semelhante, com
demanda por 6leo diesel superior a dos demais atlersv do petréleo, uma liberalizacdo
generalizada do seu uso é claramente indesejasehponomia nacional.

Manter o equilibrio entre a demanda e oferta de bcstiveis
derivados do petréleo é, portanto, um dos fatores spmpre levaram o Brasil a manter
politicas de restricdo ao uso de 6leo diesel coombastivel para veiculos de passeio e
utilitarios leves. Como o cenario energético naaiomdo tem perspectivas de alteracdes
profundas no curto prazo, parece-nos conveniemtaratencao dessas politicas.

Outro fator que recomenda preservar 0 6leo dieadl psos mais
nobres e mais estratégicos € seu preco, que terhistdricamente subsidiado, principalmente
por meio de sobreprecos a gasolina.

Apesar da Lei n® 9.478, de 6 de agosto de 1997eltminado o
subsidio ao preco do diesel, pode-se consideraesgeeeliminacdo € provisoria. Isto porque a
Lei n° 10.336, de 19 de dezembro de 2001, que @aidtontribuicdo de Intervencdo no
Dominio Econémico — CIDE - incidente sobre a imaciib e comercializacdo de petréleo e
seus derivados, gas natural e seus derivados @ étficco combustivel, prevé que parte dessa
contribuicdo sera utilizada para “pagamento de ididss a precos ou transporte de alcool
combustivel, de gas natural e seus derivados erideados do petréleo”.

Como a auséncia de subsidios ao preco do diegal faftemente a
economia nacional, pois, como ja ressaltamos, @rngErte das cargas transportadas em
nosso Pais depende de motores movidos a 6leo,déeselto que parcela significativa da
CIDE seja utilizada para esse fim.

A restricdo do uso do diesel serd, nesse casoquesao de justica,
pois se todos os consumidores de gasolina pagaresidgs ao 6leo diesel, ndo é justo que
este combustivel seja utilizado indiscriminadameintecarros de passeio, em geral de pessoas
de maior poder aquisitivo, pois os carros a diesdBrasil custam muito mais caro do que os
movidos a gasolina. Seria um subsidio as avessasps usuarios de automoveis a gasolina,
de todos os niveis de renda, ajudando cidadaosadesada a manter automéveis de luxo.

Acabar com essas distor¢des é o bem colocado\abjidi Projeto de
Lei n® 5.892, de 2001, sobre cujo mérito ndo tedivédas.



O projeto apensado, de n° 6.408, de 2002, tematiwbjespecifico de
liberar o uso do 6leo diesel pelos veiculos dewslgdsto é, pelos taxis. Nesse aspecto, temos
que ponderar, entre outros aspectos, que:

- 0s veiculos utilizados como taxis sdo leves en@wicos, mesmo
com motores a gasolina;

- 0s proprietarios de taxis podem utilizar veicumgvidos a alcool
etilico e a gas natural, combustiveis que devernaetinuidade de subsidios, além de precos
ja atualmente baixos;

- 0s taxis cobram tarifas de acordo com os custgssdrvicos e nao
tém impacto significativo sobre os sistemas prawstie de transporte de cargas e coletivo de
passageiros, ndo afetando, portanto, a economianagc

- 0s taxis sao veiculos urbanos, para os quaisognendavel a adogao
de combustiveis com baixo potencial de poluicaardo que ndo € o caso do 6Oleo diesel;

- a aquisicdo de automoveis para téxi ja recebeniis fiscais
significativos.

Além da série de fatores acima alinhados, ha qusaltar a
dificuldade de controlar a liberacao de veiculogdsseio movidos a diesel exclusivamente
para taxistas. Desvios, como a revenda para nagigsse a utilizacao de licencas de fachada,
inevitavelmente iriam aparecer, dada a variedadeediédades e de condi¢cdes operacionais
dos 6rgaos de transito brasileiros.

Ante os argumentos apresentados, votamos pelaagdmvquanto ao
mérito, do Projeto de Lei n°® 5.892, de 2001, e pejeicdo do Projeto de Lei n° 6.408, de
2002, a ele apensado.

Sala da Comissdo, em de de 2002.
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