PROJETO DE LEI N° , DE 2019
(Do Sr. MARCELO CALERO)

Altera a Lei n° 9503, de 23 de
setembro de 1997, que dispde sobre o
Cddigo de Transito Brasileiro para alterar
penalidades por infracbes de transito e a
respectiva sistematica de pontuagéo.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°. Esta Lei modifica os arts. 61, 181, 199, 209, 218, 235,
236, 244, 249, 251 e 259 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, para
alterar penalidades por infracbes de transito e a respectiva sistematica de
pontuagéao.
Art. 2° A Lei n° 9.503, de 1997, passa a vigorar com as
seguintes modificacodes:
AL B,

............................................................................ (NR)
At L8L. s
XK o e
Penalidade - multa (trés) vezes
........................................................................... (NR)
Art. 199, s
Infracéo - grave;
........................................................................... (NR)
Infrac@o - gravissima;
........................................................................... (NR)



Penalidade - multa (cinco) vezes, suspensdo imediata do
direito de dirigir e apreensdo do documento de habilitagdo.

(NR)

Infrac@o - gravissima;
........................................................................... (NR)
Infracéo - grave;
.......................................................................... (NR)
AL 244, oo
N o e
Penalidade - multa (duas) vezes e suspensdo do direito de
dirigir;
........................................................................... (NR)
AL 249,
Infrac@o - gravissima;
........................................................................... (NR)
AL 251, oo
Infrac@o - gravissima;
.......................................................................... (NR)
| - gravissima - dez pontos;

Il - grave - sete pontos;

Il - média - cinco pontos;

IV - leve - trés pontos.
.......................................................................... (NR)

Art. 3°. Esta lei entra em vigor apés decorridos duzentos e

quarenta dias de sua publicacao oficial.



JUSTIFICACAO

Este projeto de lei pretende adequar o Cdodigo de Transito
Brasileiro as boas préticas internacionais e as recomendacfes da Organizacao
Mundial de Saude (OMS), vinculada a Organizacao das Nacfes Unidas (ONU).
O alinhamento com as metas da ONU para a reducdo de acidentes de transito
partiu da verificagdo em 2004 de que, se ndo fossem tomadas medidas de
prevencdo e metas bem definidas, o numero de Obitos em todo o mundo

decorrente de acidentes de transito chegaria a 1,9 milhdo de pessoas.

As metas tracadas para o Brasil no Plano Nacional de Reducéo
de Mortes e Lesdes no Transito (Pnatrans) sdo ambiciosas, uma vez que 0
governo busca reduzir pela metade o indice nacional de mortos por grupo de
veiculos e o de morte por grupo de habitantes, em oposicdo a apenas o0
namero absoluto, como propde a ONU. Frisa-se que tal medida pretende

reduzir a proporcdo de mortos em relagdo a populacdo e em relagcdo ao

numero de veiculos de uma localidade.

O Brasil conseguiu reduzir o numero de mortes no transito nos
altimos anos, mas ainda se encontra longe da meta estabelecida para a
Agenda 2030. De 2010 a 2016, o numero de Obitos nas capitais do pais caiu
27,4%, de 8 mil para 58 mil. A meta para 2020 é nao ultrapassar
nacionalmente os 19 mil ébitos. Atualmente, 37 mil pessoas morrem todos 0s
anos em acidentes de transito. A recomendacdo da OMS é de adocéo de
velocidades méaximas de 50 km/h em perimetros urbanos e 30 km/h em éareas

residenciais, conforme revelam estudos® 2.

De acordo com esses estudos, quanto maior a velocidade
média do transito, maior a probabilidade de ocorrer um acidente, na ordem de
3% por km/h aumentado, uma vez que cresce a distancia da frenagem. A uma
velocidade de 80 km/h, sdo necessarios 36 metros para reagir e 69 metros

para conseguir parar o veiculo totalmente.
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Constatou-se também a necessidade de readequar a
legislacdo brasileira, com relacdo a pontuagdo por infracdo de transito,
baseando-se em modelos internacionais de praticas exitosas, como 0 caso
espanhol, onde infracdes gravissimas tém como puni¢cdo a perda de 50% dos
pontos (na Espanha o condutor comecga com 12 pontos e vai perdendo pontos
a medida que comete alguma infracdo de transito). Somente a titulo de
exemplo, aquele pais conseguiu reduzir a quantidade de mortos em acidentes
associados ao transito em 82% desde 1989, atingindo a marca de 1.668 casos
em 2014.

Nesse sentido, constata-se que a aplicacdo de politicas
publicas eficazes e controles rigorosos, acompanhados de iniciativas de
conscientizacdo e prevencdo permanentes, infraestruturas de qualidade e
ferramentas tecnoldgicas que ajudem a fiscalizar sdo fundamentais para

resolver esse problema nacional.

Assim, por tratar-se de importantes modificacdes no Cédigo de
Transito Brasileiro, esperamos contar com o apoio dos demais Parlamentares

para a sua aprovacao.

Sala das Sessodes, em de de 20109.

Deputado MARCELO CALERO
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