CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEIN®  , DE 2008
(Da Sra. Manuela d’Avila)

Dispde sobre a reserva de local
para o0 estacionamento de
bicicletas.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° E obrigatéria a reserva de espaco para 0 estacionamento gratuito de
bicicletas em toda area publica e privada que gere trafego de pessoas e veiculos.

Paragrafo Unico. O estacionamento sera equipado com dispositivos para a
retencao segura das bicicletas.

Art. 2° Para fins desta lei, entende-se como area publica e privada geradora de
trafego de pessoas e veiculos, os seguintes locais:

| - 6rgaos publicos administrativos;

Il - parques;

Il - shopping centers;

IV - supermercados;

V - estabelecimento de ensino;

VI - agéncias bancarias;

VII - igrejas e locais de cultos religiosos;

VIII - estabelecimento hospitalar;

IX - instalagbes desportivas;

X - museus e outros equipamentos de natureza cultural, como teatro, cinemas,
casas de cultura; e

XI - indUstrias.

Art. 3° A seguranca dos ciclistas, do seu veiculo, e dos pedestres é fator
determinante para a definicdo do espaco para o estacionamento gratuito de bicicletas.

Art. 4° Os estacionamentos de bicicletas poderao ser dos tipos:
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| - bicicletarios — espaco destinado ao estacionamento de bicicletas, por periodo de
longa duracéo;

Il - paraciclo — espaco em via publica, destinado ao estacionamento de bicicletas,
por periodo de curta e média duracao.

Paragrafo Unico. Os estacionamentos deverdo disponibilizar, no minimo, 10 (dez)
vagas para bicicletas.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor ap6s decorridos 180 (cento e oitenta) dias de sua
publicacao.
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JUSTIFICACAO

Com a denominada crise do petréleo verificada no inicio da década de 1970, a
humanidade passou a tomar consciéncia da necessidade de racionalizar 0s seus recursos
e torna-los adequados a convivéncia com a natureza.

Os paises buscam por solucdes alternativas aos sistemas de transporte
existentes, que objetivam duas questdes fundamentais: substituir a producédo de energia e
controlar a poluicdo ambiental, e nesse contexto o ciclismo constitui um meio de
transporte que ocupa um papel ndo negligenciavel no dominio da mobilidade.

Além do que, junto ao crescimento urbano brasileiro existe uma demanda
reprimida de transporte coletivo, o qual, pelo custo elevado, mostra-se inatingivel para a
camada de populacdo mais carente, camada essa da populagdo que € composta, em
geral, de familias numerosas. Desse modo, a bicicleta tornou-se uma alternativa como
meio de transporte para significativa parcela da populacéo.

A pesquisa Mobilidade da Populacdo Urbana, da Associacdo Nacional de
Transportes Urbanos (NTU), de 2006, feita em 27 cidades, esclarece que quanto mais
baixa a classe socioecondmica, maior é a proporcao de viagens a pé e de bicicleta sobre
o total. Nos grupos de menor poder aquisitivo, a economia feita com o transporte
motorizado pode ser um fator muito importante na estratégia de sobrevivéncia econémica
das familias.

A fatia da populacdo menos abastada utiliza a bicicleta como meio de transporte,
ndo possuindo, porém maneira de “estaciona-la” no centro da cidade, ou mesmo nos
locais onde precisa realizar tarefas diversas, tais como ir a um supermercado, a um
parqgue ou mesmo em algum 6rgdo da administracdo publica. A pesquisa constatou
também que os gastos com transporte publico podem comprometer até 80% do
orcamento doméstico dessa faixa social. Em outras situacbes o trabalhador também
utiliza a bicicleta para cobrir apenas parte desse trajeto pedalando até a estacdo de trem
ou metrd mais préxima de sua residéncia.

A lista dos beneficios potenciais ou comprovados da utilizacdo da bicicleta nunca
podera ser estabelecida de modo exaustivo. Estes beneficios sdo de diversa natureza:

» econbmica (por exemplo, diminuicdo da parte do orcamento familiar consagrada ao
automovel, reducéo das horas de trabalho perdidas nos congestiona mentos, reducao das
despesas médicas gracas aos efeitos do exercicio fisico regular);

» politica (por exemplo, reducdo da dependéncia energética, poupanca de recursos nédo
renovaveis);

* social (por exemplo, democratizagdo da mobilidade, melhor autonomia e acessibilidade
de todos 0s equipamentos tanto para os jovens como para a terceira idade);

» ecoldgica (com uma distincao entre os efeitos locais a curto prazo — noc¢ao de ambiente
— e os efeitos ndo localizados a longo prazo — nog¢éo de equilibrio ecolégico).

A é4rea a ser designada para o estacionamento das bicicletas deve ser
cuidadosamente pensada sob pena de se criar uma situagdo de inseguranca quanto aos
furtos das mesmas, com reflexos negativos na adesdo ao sistema que se pretende
implementar. Assim, a possibilidade de deixar o seu meio de transporte, adquirido com
dificuldade, quase sempre a prazo, em lugar apropriado, que ofereca travas ou outro
equipamento de seguranca, mostra-se como um apoio significativo ao usuario da
bicicleta.
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Assim, a oferta das vagas de estacionamento préprias e em local seguro,
representa um incentivo a utilizagdo desse veiculo, beneficiando o usuério, o transito e o
meio ambiente.

Entendemos que a fonte orcamentaria utilizada atualmente para a sinalizacao
horizontal e vertical do sistema vidrio, ai incluidos os estacionamentos, pode cobrir parte
dos custos com a aplicacdo da medida, qual seja a receita arrecadada com a cobranca
das multas de transito, conforme o art. 320 do Cédigo de Transito Brasileiro. Por sua vez,
a aquisicdo e instalacdo de dispositivo de seguranca ficaria por conta da prefeitura, uma
vez que o inciso X do art. 24 do CTB ja prevé o encargo dos municipios referente ao
sistema de estacionamento rotativo pago nas vias. Embora n&do seja alvo de cobranca ao
usuério, o estacionamento para bicicletas ser4 um servigo que ensejar4 ganhos sociais
para a municipalidade, pelo que valera a pena o poder publico investir em sua
implantacao.

Objetivando dar maior seguranca aos ciclistas e garantir-lhes varios acessos aos
estacionamentos perto de locais de muito trafego, tais como shoppings, estabelecimentos
comerciais entre outros, diante do exposto, solicitamos aos nobres pares apoio para a
presente propositura.

Sala das Sessfes, em de de 2008.

Deputada Manuela d’Avila
PCdoB/RS



