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RELATORIO N7 08 &1L

PARECER N°0/ , 2018 — CJ

Da COMISSAO MISTA, sobre a Medida
Provistria n® 843, de 5 de julho de 2018, que
estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributdrio de autopegas
ndo produzidas.

I- RELATORIO

I.1 — Conteiido da Medida Proviséria

A Medida Proviséria (MPV) n°® 843, de 5 de julho de 2018,
institui nova politica industrial para o setor automotivo, de forma a suceder
0 Programa de Incentivo a Inovagédo Tecnoldgica e Adensamento da Cadeia
Produtiva de Veéiculos Automotores (INOVAR-AUTO), ‘que vigorou
entre 2013 e 2017 (Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012). Assim, o
Governo busca uma continuidade das politicas voltadas para o setor, com
vistas ao fortalecimento da cadeia produtiva e da competitividade.

A referida MPV  Dbaseia-se em trés  medidas:
(i) estabelecimento de requisitos obrigatérios a serem observados pelas
empresas que comercializarem ou importarem veiculos novos no Pais;
(ii) institui¢io do Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica; e
(iii) instauragfo do regime tributrio de autopegas ndo produzidas (sem
capacidade de produgio nacional equivalente).

O novo regime automotivo foi elaborado levando em
consideragfo as criticas recebidas pelo Inovar-Auto de forma a aprimora-
lo. Em especial, 0 extinto programa ndo beneficiou os fabricantes de
autopegas e teve um foco na atragfio de investimentos, 0 que gerou excesso
de capacidade produtiva.

. A seguir, detalhamos cada uma das medidas adotadas na MPV
n° 843, de 2018, que buscam enfrentar esses desafios.




De acordo com o Capitulo I da MPV n° 843, de 2018, o Poder
Executivo Federal estabelecera, no prazo de trinta dias de sua publicagéo,
requisitos obrigatérios (com base em critérios qualitativos e quantitativos)
para a comercializa¢do de veiculos novos produzidos no Pais e para a
importag8o de veiculos novos relativos a:

(i) rotulagem (etiquetagem) veicular;
(i) eficiéncia energética veicular; e

(iii) desempenho estrutural (isto é, protegéo dos passageiros em
caso de colisdo) associado a tecnologias assistivas a
direcfio (ou seja, que auxiliam o motorista na condugfo do
veiculo de forma a prover maior seguranga).

A partir de 2022, os veiculos fabricados no Brasil ou
importados que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia energética
poderdo ter o Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI) reduzido em
até dois pontos percentuais. Ademais, o IPI podera ser reduzido em até um
ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de
desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregdo.
Entretanto, o somatério das redugdes de aliquotas fica limitado a dois .
pontos percentuais.

A MPV estabelece multas compensatérias de 20%, incidente
sobre a receita decorrente da venda dos veiculos, para as empresas que
comercializarem ou importarem veiculos sem o ato de registro dos
compromissos com o0s requisitos estabelecidos. Entretanto, remete ao
Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos (MDIC) definir o
prazo para o registro de compromissos.

Também ensejard multa compensatoria o descumprimento das
metas de eficiéncia energética, de rotulagem veicular ou de desempenho
estrutural associado a tecnologias assistivas a dire¢8io. O valor das multas
compensatdrias serd destinado ao financiamento de projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovagio do setor automotivo e sua cadeia, nos termos
do disposto no § 3° do art. 10.

O Capitulo II da MPV n°® 843, de 2018, institui o Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, com o objetivo de apoiar o
desenvolvimento tecnolégico, a competitividade, a inovagdo, a seguranga
veicular, a protegiio ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade
de automoéveis, caminhdes, Onibus, chassis com motor e autopecas




Ademais, sfo definidas suas diretrizes e as modalidades de habilitagdo do
Programa.

Para fins de habilitacio ao Programa, o Poder Executivo
federal estabelecera requisitos relativos aos dispéndios com pesquisa e
desenvolvimento tecnoldgico (P&D), bem como 2 eficiéncia energética
veicular, a4 rotulagem veicular, ao desempenho estrutural associado a
tecnologias assistivas a direg#o.

O cumprimento dos requisitos serd comprovado junto ao
MDIC, que definird os termos e os prazos de comprovagfo. Ademais, a
referida MPV institui 0 Grupo de Acompanhamento do Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério
da Fazenda, do MDIC e do Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e
Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para monitoramento
dos impactos do Programa, além de divulgar relatério anual com os
resultados econdmicos do Programa. Cria, ainda, o Observatério Nacional
das Industrias para a Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do
Observatério, constituido por representantes do Governo, do setor
empresarial, dos trabalhadores e da comunidade cientifica, responsavel por
acompanhar o impacto do Programa no setor e na sociedade.

Para alcangar os objetivos elencados acima, o Programa Rota
2030 — Mobilidade e Logistica cria beneficio fiscal para empresas que
realizem dispéndios, no pais, em pesquisa e desenvolvimento tecnolégico.
Assim, espera-se que as empresas habilitadas nfo s6 aumentem seus
investimentos em pesquisa e desenvolvimento tecnologico, como também
esses investimentos sejam em projetos tecnologicos capazes de levar a
aumentos de produtividade.

Os beneficios fiscais concedidos pela MPV n° 843, de 2018,
adiante comentados, poderfio ser usufruidos pelo prazo de cinco anos, em
consonincia com o disposto no art. 114, § 4°, da Lei n°® 13.473, de 2017
{Lei de Diretrizes Orgamentarias — LDO de 2018). O quinquénio
corresponde ao primeiro ciclo do Programa Rota 2030 — Mobilidade e
Logistica, previsto para quinze anos, consoante a Exposicdo de Motivos
Interministerial (EMI) n°® 28/2018 MDIC MF.

A rentncia de receitas decorrente do gozo dos beneficios
impacta o resultado primario. A Lei n° 13.707, de 14 de agosto de 2018,
fixou o déficit primario em R$ 132 bilhdes para o ano de 2019. Nio




pelo Novo Regime Fiscal, instituido pela Emenda Constitucional n® 95, de
15 de dezembro de 2016.

De acordo com o art. 11 da MPV, as empresas da cadeia
automotiva, incluindo fornecedores de autopecas e de sistemas, que
apurarem o Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas (IRPJ) com base
no lucro real poderfio deduzir do IRPJ devido e da Contribuigdo Social
sobre o Lucro (CSLL) devida o valor correspondente a aplicagdo da
aliquota e adicional do IRPJ (25%) e da aliquota da CSLL (9%) sobre até
30% dos dispéndios realizados no Pais com pesquisa e desenvolvimento
(P&D)!, desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela
legislagdo do IRPJ. Em outras palavras, 10,12% (34% de 30%) dos
dispéndios com P&D poderfo ser descontados no tributo devido.

Os dispéndios com pesquisa ¢ desenvolvimento tecnolégico
(P&D) considerados estratégicos darfo direito a dedugio adicional de
5,10% (34% de 15%), até o limite de 45% dos dispéndios com P&D
incentivados pela MPV, isto é, a soma dos dispéndios convencionais com
os dispéndios estratégicos. Sdo considerados dispéndios estratégicos os
relativos a manufatura avangada, conectividade, sistemas estratégicos,
solugBes estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de
propulsio ou autonomia veicular e suas autopegas, desenvolvimento de
ferramental, moldes e modelos, nanotecnologia, pesquisadores exclusivos,
big data, sistemas analiticos e preditivos (data analytics — tecnologias de
autocondugd@o do veiculo) e inteligéncia artificial, conforme regulamento
do Poder Executivo.

A dedugdo do IRPJ e CSLL devidos relativa aos dispéndios
com P&D realizados a partir de 1° de agosto de 2018 somente podera ser
efetuada a partir de 1° de janeiro de 2019. Essa restricfo afasta o impacto
da rentincia de receitas provocada pelo beneficio fiscal no resultado
primArio do ano de 2018, postergando-o para 2019.

As normas e conceitos contdbeis Infernational Financial
Reporting Standards (IFRS), incorporados a Lei das Sociedades Anonimas?
e eficazes desde 2008, determinam que os beneficios fiscais (subvengdes
para investimento) recebidos pela empresa transitem pelo resultado, isto &,
sejam reconhecidos como receita. O § 8° do art. 11 da MPV exclui essa

! Como pesquisa, estdo abrangidas as atividades de pesquisa basica dirigida, pesquisa aplicada,
desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; ao passo que, como desenvolvimento, as
atividades de desenvolvimento, capacitagio de fornecedores, manufatura bisica, tecnologia industgi
basica e servigos de apoio técnico. /
?Lei n® 6.404, de 15 de dezembro de 1976, alterada pela Lei n° 11.638, de 28 de dezembro de 2007




receita da base de calculo dos seguintes tributos federais: IRPJ, CSLL,
Contribui¢do para o PIS/Pasep e Contribuicfo para o Financiamento da
Seguridade Social (Cofins).

A exigéncia de apuragio do IRPJ com base no lucro real
decorre do disposto no art. 10 da Lei n° 9.532, de 10 de dezembro de 1997.
O regime do lucro real demanda escrituragdo contabil e fiscal completa, o
que permite & RFB conferir a destinaco dos dispéndios com pesquisa €
desenvolvimento tecnolégico (P&D) incentivados.

Os beneficios fiscais previstos no art. 11 da MPV impactam
tributos incidentes sobre o lucro da empresa, que nfo incidem na
importacfio, Vale lembrar que o Inovar-Auto, que expirou em 31 de
dezembro de 2017, concedia o incentivo por meio de crédito presumido de
IP1, que servia para abater a brutal elevagfio de trinta pontos percentuais na
aliquota do imposto, incidente tanto sobre o veiculo nacional quanto o
importado. Em agosto de 2017, decis@o de érgdo de primeira instancia da
OMC condenou o Inovar-Auto por vincular o aproveitamento do crédito
presumido a producdo local, em detrimento do bem importado.

O Capitulo III da MPV n°® 843, de 2018, dispde sobre o regime -
tributario de autopecas nfio produzidas (sem capacidade de produgfio
nacional equivalente). Os arts. 20 e 21 concedem, a partir de 1° de janeiro
de 2019, a isen¢fio do Imposto de Importacio incidente sobre partes, pegas,
componentes, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, e
pneumaticos, sem capacidade de produgfo nacional equivalente, todos
novos, quando destinados a industrializacio de produtos automotivos,
inclusive outras autopecas. A isen¢fio do imposto esta condicionada a
realizacfio de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico
(P&D), no Pais, correspondentes ao montante equivalente a 2% do valor
aduaneiro (valor do bem acrescido de frete, seguro e custos aduaneiros) das
pecas importadas.

Para a concessdio dos beneficios fiscais estabelecidos pela
MPV, foi observado o principio do tratamento nacional (art. III do GATT),
que impde a ndo discriminagdo do produte importado em relagfo ao similar
nacional {art. 1°, § 4°; art. 2°, § 3% e art. 10, § 9° da MPV).

As autopegas novas sem equivalente nacional destinadas a
industrializacdo de produtos automotivos serfo isentas do Imposto de
Importaggo, desde que atendidas duas condigdes: '




a) as autopegas deverdo ser utilizadas no prazo de trés anos,
contado da data de ocorréncia do fato gerador do Imposto
de Importagio; €

b) a empresa importadora devera realizar dispéndios com
P&D, no Pais, no montante de 2% do valor aduaneiro
(valor do bem acrescido de frete, seguro e despesas
aduaneiras) das autopegas importadas, até o ultimo dia util
do segundo més-calendario posterior ao més de realiza¢do
das importagBes, contado o prazo a partir da data do
desembarago aduaneiro.

A segunda condigdo impde a importadora definir, em prazo de
cerca de dois meses, o projeto ou o programa prioritario, conforme
regulamento do Poder Executivo federal, em parceria com Instituicdes de
Pesquisa Cientifica ¢ Tecnologica (ICTs), entidades de ensino, empresas
publicas, organizagBGes sociais ou servigos sociais autdnomos, ao qual

. destinard os dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnologico
(P&D).

Os produtos automotivos em que serfo utilizadas as autopegas
importadas sfo os apoiados pelo Programa Rota 2030 — Mobilidade e
Logistica (automdveis, caminhdes, énibus, chassis com motor e autopecas
— art. 7° da MPV), acrescidos de tratores rodoviarios para semirreboques
(“cavalos™), reboques e semirreboques, carrocerias e cabinas, tratores
agricolas, colheitadeiras e maquinas agricolas autopropulsadas e méaquinas
rodovidrias autopropulsadas. |

O Poder Executivo federal relacionard as autopecas objeto da
isen¢fio por classificagdo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul
(NCM), na qual se baseia a Tabela de Incidéncia do IPI (TIPI).

Atualmente, as autopegas sem equivalente nacional tém
aliquota do Imposto de Importagio igual a 2%. Assim, a isengéo do
imposto significard uma rentncia de receitas equivalente a redugdo em dois
pontos percentuais da aliquota do Imposto de Importagfio aplicada as
autopecas importadas.

Por fim, a MPV n° 843, de 2018, determina que as politicas
plblicas e as regulagdes dirigidas ao setor automotivo deverfo observar os




I.2 — Emendas

Foram apresentadas 81 emendas a Medida Proviséria, tendo
sido retirada a Emenda n° 80 pelo seu autor, Senador Armando Monteiro.
Em 6 de setembro de 2018, o prazo de vigéncia da MPV n° 843, de 2018,
foi prorrogado por sessenta dias o prazo de vigéncia da Medida Provisoria
pelo Ato do Presidente da Mesa do Congresso Nacional n° 52, de 2018, ,
nos termos do art. 10, § 1° da Resolugfo n°® 1/2002-CN (fl. 203). Em 8 de
agosto de 2018 foi realizada a primeira reunifio da Comissdo Mista
responsavel por analisar a MPV, sendo eleito o Senador Eduardo Amorim
para Presidente e desighado Relator o Deputado Alfredo Kaefer.

As emendas apresentadas foram as seguintes:

N° Autor Descrigio

Modifica o art. 72 da Lei n® 8.383, de 30 de dezembro
de 1991, para fixar isengfio de JOF para as operagGes
de aquisi¢do de automoveis de passageiros fabricados
no territorio nacional de até 127 HP de poténcia bruta
{SAE) e os veiculos hibridos e elétricos. Modifica
Deputado Federal também o artigo 1° da Lei n°® 8.989, de 24 de fevereiro
1 Subtenente Gonzaga |de 1995, para isentar do IPI os automodveis de
{(PDT/MG) passageiros de fabricagdo nacional, equipados com
motor de cilindrada nfo superior a dois mil
centimetros cibicos, de no minimo quatro portas,
inclusive a de acesso ao bagageiro, movidos a
combustiveis de origem renovavel, sistema reversivel
de combustéo ou hibrido e elétricos.

Deputado Federal | Suprime os artigos 11 e 12 da Medida Provisoria n°

2 André Figueiredo | 843/2018.
(PDT/CE)

Deputado Federal Suprime o § 4° do artigo 1° da Medida Proviséria n°
3 André Figueiredo 843/2018.
(PDT/CE)




Deputado Federal
Vanderlei Macris
(PSDB/SP)

Altera a Lei n® 13.496, de 24 de outubro de 2017, que
institui o Programa Especial de Regularizagio
Tributaria — Pert na Secretaria da Receita Federal do
Brasil e na Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional,
para ndo computar, na apuragio da base de calculo do
Imposto de Renda, da Contribuigdo Social sobre o
Lucro Liquido, da Contribui¢8o para o PIS/PASEP ¢
da Contribuigio para o0 Financiamento da Seguridade
Social — COFINS, a parcela equivalente a redugéo do
valor das multas, juros de mora e encargo legal em
decorréncia da aplicagfo desta Lei.

Deputado Federal
Pauderney Avelino
(DEM/AM)

Modifica os arts. 7° ¢ 9° do Decreto-Lei n® 288, de 28
de fevereiro de 1967, para estender o tratamento
tributario estabelecido no caput e nos §§ 4° ¢ 9°
aplicaveis as posi¢Oes 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e triciclos e respectivas partes e pegas,
independentemente do codigo NCM e para fixar que a
isengdo do Imposto sobre Produtos Industrializados
(IPT) das mercadorias produzidas na Zona Franca de
Manaus ndo se aplica as armas e muni¢des, fumo,
bebidas alcoodlicas, automoveis de passageiros €
produtos de perfumaria ou de toucador, preparados e
preparagdes cosméticas.

Deputado Federal
Vinicius Gurgel
(PR/AP)

Acresce § 2° ao art. 3° da Medida Provisoria n° 843, de
5 de julho de 2018, para limitar a multa compensatoria
prevista no caput do artigo, referente a veiculos
automotores por empresas sem o ato de registro de
compromissos, a 2 (duas) unidades da mesma
marca/modelo/versfo até um maximo de 20 (vinte)
unidades por importador por ano.

Deputado Federal
Aelton Freitas
(PR/MG)

Inclui pardgrafo no art. 3° da Medida Proviséria n°
843, de 5 de julho de 2018, para permitir que empresas
sem o ato de registro de compromisso importem, por
ano, sem o Onus da multa compensatéria, até duas
unidades da mesma marca/modelo/verso, limitadas a
vinte unidades por ano.

Deputado Federal
Covatti Filho (PP/RS)

Acrescenta pardgrafo unico ao art. 7° da Medida
Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018, para fixar
que o Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica
serd composto de trés ciclos quinquenais, cujas metas
de desempenho para cada ciclo serdo definidas antes
do final do ciclo em curso.




Deputado Federal
Covatti Filho (PP/RS)

Da nova redacfio ao art. 29 da Medida Proviséria n°
843, de 5 de julho de 2018, para definir que os
beneficios de que trata esta Medida Provisdria poderéo
ser usufruidos pelo prazo de quinze anos, devendo o
Poder Executivo publicar antes do final de cada ciclo,
conforme disposto no art. 7°, as metas base €
beneficiada dos requisitos de que tratam os arts, 1° e
10.

10

Deputado Federal
Herculano Passos
(MDB/SP)

Da ao art. 11 da Medida Provisoria n® 843, de 5 de
julho de 2018, nova redaglio para elevar a
possibilidade de dedugio do IRPJ e da CSLL para
sessenta por cento dos dispéndios realizados no pais.

11

Deputado Federal
Osvaldo Mafra
(SD/SC)

Inclui artigo na Medida Provisdria n® 843, de 5 de
julho de 2018, para estabelecer que os incentivos ou
beneficios de natureza tributéria concedidos por esta
devam conter metas anuais de desempenho, bem como
o estabelecimento de critérios objetivos para avaliagdo
anual da eficiéncia do Programa Rota 2030.

12

Deputado Federal

Danrlei de Deus
Hinterholz (PSD/RS)

Inclui artigo na Medida Proviséria n® 843, de 5 de
julho de 2018, para fixar que os requisitos descritos no
art. 1° deverfio considerar periodo de transicio que
leve & proibig8o integral, a partir de 1° de janeiro de
2040, da comercializagdo, em todo o territorio
nacional, de automdéveis novos, produzidos no pais ou
ndo, movidos exclusivamente a combustdo. E inclui
§4° e §5° no art. 2° da MP, para fixar que o Poder
Executivo devera estabelecer aliquotas inferiores do
Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI, sobre
os veiculos com propuls@io hibrida ou elétricos com
relacio aquela aplicada aos automdveis movidos
exclusivamente a combusto.

13

Deputado Federal
Daniel Coelho
(PPS/PE)

Altera o paragrafo 2° e o paragrafo 3° do art. 10 da MP
para permitir que empresas importadoras sem vinculo
direto com o fabricante possam se habilitar ao Rota
2030, desde que cumpridos os demais requisitos
técnicos elencados na Medida Proviséria.

14

Deputado Federal
Evandro Gussi
(PV/SP)

D4 ao §2° do art. 25 da MP nova redagfo para definir
que os dispéndios de que trata o caput do artigo
deverdo ser realizados até o Gltimo dia itil do terceiro
més-calendario posterior ao més de realizagdo das
importagdes, contado o prazo a partir da data do
desembaraco aduaneiro.




10

15

Deputado Federal
Arnaldo Jardim
(PPS/SP)

Acrescenta um §4° no art. 2° da MP para fixar que os
veiculos hibridos equipados com motor que utilize
alternativa ou simultaneamente gasolina e dalcool
(Flexible fuel engine) devem ter um a redugfio de, no
minimo, trés pontos percentuais na aliquota do
Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI em
relagio aos veiculos convencionais, de classe e
categoria similar, equipados com esse mesmo tipo de
motor.

i6

Deputado Federal
Arnaldo Jardim
(PPS/SP)

Acrescenta um art. 3° na MP para estabelecer que os
automoveis de passageiros e veiculos de uso misto
hibridos equipados com motor a élcool ou com motor
que utilize alternativa ou simultaneamente gasolina e
alcool (flexible fuel engine) terdo as mesmas aliquotas
do Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI que
os veiculos equipados exclusivamente com motor
elétrico.

17

Deputado Federal
Fernando Coelho
Filho (DEM/PE)

Inclui na MP um artigo, que inclui na Lei n° 9.440, de
14 de margo de 1997, um art. 11-C, para estender o
beneficio concedido no art. 1° &s vendas ocorridas
entre 01 de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025.

18

Deputado Federal
Fernando Coelho
Filho (DEM/PE)

Acresce 0 §2° no art. 3° da MP para definir que a
importagdo sem o acréscimo da multa compensatdria
prevista no caput de veiculos automotores por
empresas sem o ato de registro de compromissos fica
limitada a  duas  unidades da  mesma
marca/modelo/versio até um maximo de vinte
unidades por importador por ano.

19

Deputado Federal
Herculano Passos
{(MDB/SP)

Inclui na MP artigo para fixar que as empresas que se
habilitaram ao Programa de Incentivo a Inovagéo
Tecnolégica e Adensamento da Cadeia Produtiva de
Veiculos Automotores - Inovar-Auto na modalidade
prevista no inciso III do § 2° do art. 40 da Lei n°
12.715, de 17 de setembro de 2012, poderfio utilizar o
saldo existente, em 31 de dezembro de 2017, de
créditos presumidos do Imposto sobre Produtos
Industrializados — IPI apurados em relagéo a veiculos
importados.

20

Deputado Federal
Jer6nimo Goergen
(PP/RS)

Inclui o art. 11 da Lei n® 13.496, de 24 de outubro de
2017, o § 2° para que ndo seja computada na apuragio
da base de calculo da Contribui¢do para o PIS/PASEP
e da Contribuicgo para o Financiamento da Seguridade
Social - COFINS a parcela equivalente a redug@o do
valor das multas, juros de mora e encargo legal em
decorréncia da aplicagfio da Lei.




11

21

Senador Acir Gurgacz
(PDT/RO)

Inclui artigo na MP para acrescer o §4° no art. 48 na
Let n® 13.146, de julho de 2015, para que a pessoa
com deficiéncia ou mobilidade reduzida tenha de
indicar eventuais necessidades de atendimento
especial, durante  viagens interestaduais e
internacionais em veiculos de transporte coletivo
terrestre, aquaviario e aéreo, com antecedéncia
minima de 12 (doze) horas do horario de partida do
ponto inicial do servico. E para alterar o art. 49
estabelecendo que as empresas de transportes
rodovidrios de passageiros séo obrigadas a ofertar em
suas frotas, veiculos que atendam ao disposto nos arts.
46 ¢ 48 na Lei.

22

Deputado Federal
Renato Molling
(PP/RS)

Altera a Lei n® 13.670, de 2018, para incluir os setores
moveleiro e de comércio vargjista de calgados e
artigos de viagem na desoneracio da folha de
pagamentos, prevista na Lei n® 12.546, de 2011,
contribuindo sobre a receita bruta a aliquota de 2,5%.

23

Deputado Federal
Alexandre Leite
- (DEM/SP)

Acresce pardgrafo 2° ao artigo 3° da Medida
Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018, para que a
importagdo sem o acréscimo da multa compensatéria
prevista no capuf de veiculos automotores por
empresas sem o ato de registro de compromissos fique
limitada a 2 (duas) unidades da mesma
marca/modelo/verséo até um mdaximo de 20 (vinte)
unidades por importador por ano.

24

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

D4 ao artigo 11 da Medida Provisoria n® 843, de 5 de
julho de 2018, nova redagiio para elevar a
possibilidade de dedugfio do IRPJ e da CSLL para
oitenta por cento dos dispéndios realizados no pais.

25

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Acresce artigo a Medida Proviséria n° 843, de 2018,
para que as empresas habilitadas ao Programa Rota
2030 Mobilidade e Logistica, nos termos do inciso III
do art. 9°, possam pleitear, no &mbito do projeto
aprovado, a isencdo do imposto de importacéio de que
trata o art. 21.

26

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Suprime o §7° do art, 11 da medida Proviséria n® 843,
de 5 de julho de 2018.

27

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Inclui a expressfio “de programas prioritarios” no §4°
do art. 10 da MP.

28

Deputado Federal
Valdir Colatto
(MDB/SC)

Altera o art. 3°, § 1° o art. 4°, I1; o art. 7% e 0 art. 12,
caput, da Lei n® 6.729, de 28 de novembro de 1979,
para aprimorar a atividade desenvolvida pelas
concessiondrias de vefculos automotores, maquinas €
implementos agricolas.
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29

Deputado Federal
Thiago Peixoto
(PSD/GO)

Inclui um §5° ao artigo 1° da MP para fixar que os
requisitos fixados neste artigo, serd estabelecido que
até 2025 ndo serdio comercializados no Brasil veiculos
de passeio movidos a combustivel fossil. E um inciso
VII ao art. 8° para que seja acrescida a diretriz de ndo
comercializagdo de veiculos de passeio movidos a
combustivel féssil no Brasil a partir de 2025.

30

Deputado Federal
Vitor Lippi
(PSDB/SP)

D4 nova redagdo ao §1°, do art. 5°, da Lei n° 9.826, de
23 de agosto de 1999, para que os componentes,
chassis, carrogarias, acessorios, partes € pecas,
referidos no caput, de origem estrangeira, sejam
desembaracados com suspensio do IPI quando
importados diretamente, por encomenda ou por conta
e ordem do estabelecimento industrial. E dia nova
redagfio ao §4°, art. 29, da Lei n® 10.637 de 30 de
dezembro de 2002, para que as matérias-primas, os
produtos intermedidrios e os materiais de embalagem,
importados diretamente, por encomenda ou por conta
e ordem do estabelecimento de que tratam o capuf e o
§ 1° sejam desembaragados com suspensdo do {P1L

3T

Deputado Federal Z8,
Silva (SD/MQG)

Inclui novas diretrizes para o Programa Rota 2030 -
Mobilidade ¢ Logistica e estabelece novos requisitos
para o mesmo. Modifica o art. 14 da MP para ampliar
as atribui¢cGes do Observatorio Nacional das Indiistrias
para a Mobilidade ¢ Logistica e do Conselho Gestor
do Observatério. Altera o artigo 21 da MP para tornar
a isen¢8o de II fixada em escalonada.

32

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Altera o art. 1° da MP para abranger os produtos
classificados no codigo 87.11, da Tabela de Incidéncia
do Imposto sobre Produtos Industrializados - Tipi,
aprovada pelo Decreto n® 8.950, de 29 de dezembro de
2016.

33

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Acresce um §10 ao art. 10 da Medida Provisoria n°
843, de 5 de julho de 2018, para que a habilitacdo a
que se refere o caput tenha como requisito a
manutenco dos empregos na empresa.

34

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Acresce ao art, 10° da MP novo requisito para fins de
habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica.

35

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Acresce ao art. 11 da Lei n® 13.496, de 24 de outubro
de 2017, um § 2° para que ndo seja computada na
apuragio da base de célculo da Contribui¢@io para o
PIS/PASEP ¢ da Contribui¢go para o Financiamento
da Seguridade Social — COFINS a parcela equivalente
a reducdo do valor das multas, juros de mora e

encargo legal em decorréncia da aplicagéo desta Lel. ’_,{é
]
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Inclui artigo na MP que fixa que as empresas
habilitadas ao Rota 2030 Mobilidade ¢ Logistica fardo
jus: I — a realizagiio de dispéndios em pesquisa e
desenvolvimento reduzidos & metade em relagdo aos

Deputado Federal . .
36 Alfredo Kaefer percentuais gerais que v'er.lham a ser fixados para
PP/PR) apuracéo do crédito tributario de que trata o art. 11; II
( — a condi¢des especificas na aplicagio do regime
tributario instituido pelos artigos 20 a 25, a serem
estabelecidas na regulamentagfio pelo Poder Executivo
Federal.
Acrescenta § 10 ao art. 11 da Medida Proviséria n°
Deputado Federal 843, de 2018, para que a dedug:ﬁo.de que trata o § 4°
37 Alfredo Kaefer aplique—se3 também, aos dispéndios em pesquisa &
(PP/PR) desenvolvimento realizados por empresa habilitada
nos termos do inciso III do art. 9°, sem observar o
limite referido naquele paragrafo.
Altera o § 3° ao art. 11 da Medida Proviséria n® 843,
de 2018, para que a parcela apurada na forma do
38 Dj?;gﬁolgzggfl caput, excedente ao limite de dedugfio previsto no §
(PP/PR) 1°, possa ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em  periodos de  apuragio
subsequentes.
Deputado Federal pé ao artigo 11 da Medida Provisoria n® 843, de 5 de
39 Alfredo Kaefer Julhc? de 2018, nova redagio para elevar a
(PP/PR) possibilidade de dedugdo do IRPJ e da CSLL para cem
por cento dos dispéndios realizados no pais.
D4 nova redagfio aos artigos 1°, 9° e 10 da Medida
Proviséria n° 843, de 2018, para que o Programa
Deputado Federal governamental Rota 2030 Mobilidade ¢ Logistica e o
40 Paulo Foletto setor automobilistico também se dediquem ao
(PSB/ES) cumprimento e 4 implantagio da Lei n® 13.614/18 -
Plano Nacional de Redugio de Mortes ¢ Lesdes no
Tréansito (Pnatrans).
Acrescenta um § 10 ao art. 11 da Medida Proviséria n°
843, de 2018, para que a dedugdio de que trata o § 4°
41 Eﬁgﬁgﬁ%ﬁiﬂgﬁé aplique-se, também, aos dispéndios em pesqui.sa e
(SD/PE) desenvolvimento realizados por empresa habilitada
nos termos do inciso III do art. 9°, sem observar o
limite referido naquele paragrafo.
Deputado Federal Altera § 3° ao art. 11 da Medida Proviséria n° 843, de
42 Augusto Coutinho | 2018, para se retirar o limite de utilizagdio do que
(SD/PE) excede ao limite de dedugio previsto no § 1°
D4 ao artigo 11 da Medida Proviséria n® 843, de 5 de
43 Esgsgg%iziﬁi julho de 2018, nova redagdo para elevar a
(SD/PE) possibilidade de dedugdo do IRPJ e da CSLL para

sessenta por cento dos dispéndios realizados no pais. T
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Da ao artigo 11 da Medida Proviséria n® 843, de 5 de

44 E?g) E;?g%iiéihmé julh(? <_:1e 2018, nova redaglo para elevar a
(SD/PE) possibilidade de dedugfio do IRPJ e da CSLL para
oitenta por cento dos dispéndios realizados no pais.
Deputado Federal Dé ao artigo 11 da Medida Provisoria n°® 843, de 5 de
45 Augusto Coutinho Juihq - (_:le 2018, nova redagio para elevar a
(SD/PE) possibilidade de dedug@o do IRPJ e da CSLL para cem
por cento dos dispéndios realizados no pais.
Altera os §§ 1° e § 2° do art. 1° da MP para que
redugfio de aliquota de que trata o inciso Il do caput
Deputado Federal possa ser .conced.ida somente ao veliculo cuja aliquota
46 Orlando Silva fie .IPI aplicavel ja tenha 51dq reduzida, nos termos do
(PCdoB/SP) inciso I do caput, em, no minimo, um ponto percentual
e para que o somatério das redugdes de aliquotas de
que tratam os incisos I e II do caput possam ser
cumulativos.
Deputado Federal | Altera os incisos do art. 4° da MP para modificar os
47 Orlando Silva valores de multa compensatéria estabelecidos.
(PCdoB/SP)
Deputado Federal Suprime o § 3° do art. 2° da MP.
48 Orlando Silva
(PCdoB/SP) .
Deputado Federal Acresce ao art. 10° da MP novo requisito para fins de
49 Alfredo Kaefer habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
(PP/PR) Logistica.
D4 nova redagfio ao artigo 2° Lei n® 13.496, de 24 de
Deputado Federal outubro de 2017, de modo a ampliar o Programa de
50 Newton Cardoso Jr | Regularizagfio Tributdria de modo a abarcar empresas
(MDB/MG) brasileiras de quaisquer portes e de preservar o maior
nimero de empregos possivel.
Inclui-se novo requisito obrigatorio ao art. 1° e altera a
Deputado Federal redat;e“l.o do seu §4° para que na realizag:r’:.io deste' novo
51 Orlando Silva requisito sejam COI}S}derados 08 dispéndlgs realizados
(PCdoB/SP) no Pais com a aquisi¢éio de software, equipamentos e
suas pecas de reposigfio, desde que sejam utilizados
em laboratérios, na forma do regulamento.
Acresce novo artigo na MP para que na
comercializagdo de veiculo em territério nacional, o
59 Deputado Federal fabricante deva apresentar inventario de todas pecas
Julio Lopes (PP/RJ) | que o compdem, com nome e codigo de identificagéio

de cada pega, e do seu respectivo fornecedor, nos
casos em que a pega ndo seja de fabricagfio propria.
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53

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

D4 nova redago ao §1° do art.1° da MP n° 843/2018
para que a fixagdo dos requisitos previstos nos incisos
I, II e III do caput considere critérios quantitativos e
qualitativos, tais como o nimero de veiculos
comercializados ou importados, o atingimento de
padrdes internacionais, a preservagio do emprego ¢ a
protecdio das relagdes de trabalho.

54

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

D4 nova redagéo aos incisos I e II do art.2® da MP n°
843/2018 para que esses beneficios se restrinjam aos
veiculos que sejam produzidos em empresas com
Indicador Liquido de Empregos - ILE igual ou inferior
a um por cento. E acresce os §§ 4° e 5° para que se
restrinja a reducfio de IPI do artigo as empresas que
cumprem os padrfes de saude e segurancga no trabalho
e para se definir que o Indicador Liquido de Empregos
- ILE consiste na diferenga entre admissdes e
demissdes registradas no Cadastro Geral de
Empregados e Desempregados — CAGED, acumulada
nos doze meses anteriores ao da produgsio do veiculo
dividida pelo nimero de empregados no més anterior a
esta data e representada em termos percentuais.

35

Deputado Federal

Carlos Zarattini
(PT/SP)

D4 nova redagfio ao art.3° da MP n° 843/2018 para
que a multa compensatéria seja de setenta por cento
incidente sobre a receita a decorrente da venda dos
veiculos de que trata o art. 1°, bem como para que se
acresga o impedimento da comercializagdo ou
importaciio de veiculos por parte do fabricante ou do
importador envolvido.

56

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Da nova redagfio ao art.3° da MP n° 843/2018 para
que a multa compensatéria seja de setenta por cento
incidente sobre a receita a decorrente da venda dos
veiculos de que trata o art. 1°, bem como para que se
acresca o impedimento da comercializagio ou
importag@o de veiculos por parte do fabricante ou do
importador envolvido pelo prazo de cinco anos.

57

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera o art. 7° da MP para que o apoio ao
desenvolvimento tecnologico, 4 competitividade, a
inovagdo, & seguranga veicular, & prote¢iio ao meio
ambiente, & eficiéncia energética e 4 qualidade de
automoveis, caminhges, 6nibus, chassis com motor e
autopecas, seja feito respeitando a dignidade nas
relages de trabalho, a protecio do emprego face a
automacfo, e as condi¢bes adequadas de saude e
seguranga no trabalho.
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58

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera o art. 7° da MP para que seja apoiado com
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica,
desenvolvimento  tecnologico e  produtivo,
adensamento das cadeias produtivas no pais,
competitividade, a inovagfio, a seguranga veicular, a
prote¢dio ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a
qualidade de automéveis, caminhdes, dnibus, chassis
com motor e autopecgas.

0
o
0
a

59

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera as diretrizes IV e VI do Programa Rota 2030 —
Mobilidade Logistica (art. 8%) para incrementar a
produtividade das industrias para a mobilidade e
logistica; e assegurar a capacitagio técnica e a
qualificagdo profissional no setor de Mobilidade e
Logistica. E inclui a diretriz VII para assegurar a
expansdo ou manutencdo do emprego no setor de
Mobilidade e Logistica.

60

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera a diretriz IV do Programa Rota 2030 -
Mobilidade Logistica (art. 8°) para incrementar a
produtividade das industrias para a mobilidade ¢
logistica. E inclui a diretriz VII para assegurar a
manutencéo do emprego, a capacitagéo técnica € a
qualifica¢fio profissional dos trabalhadores no setor de
Mobilidade e Logistica.

61

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera a diretriz IV do Programa Rota 2030 —
Mobilidade Logistica (art. 8°) para automatizar o
processo de manufatura e o incremento da
produtividade das industrias para a mobilidade e
logistica, observando a proteclio ao emprego, nos
termos do inciso XXVII do art. 7° da Constituigéio
Federal. E inclui a diretriz VII para garantir relagdes
de trabalho em estrito cumprimento das obrigagGes
sociais, trabalhistas ¢ previdenciarias, com estimulo a
celebragfio de instrumentos coletivos de trabalho sem
supressfo ou reducio de direitos j4 assegurados para
as categorias que alcancar,

62

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Acresce a diretriz VII do Programa Rota 2030 —
Mobilidade Logistica (art. 8°) para incluir o
adensamento das cadeias produtivas do setor de
Mobilidade e Logistica de modo a elevar a agregagdo
de valor no pais.
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Acresce o0 e § 6° no art. 9° da MP para que estabeleca
que as empresas habilitadas no regime reduzam ou
mantenham as estatisticas referentes ao tempo médio
de permanéncia no emprego apurada em relagdo aos
empregados diretos e das empresas terceirizadas
contratadas, considerando a taxa média do intervalo
dos vinte e quatro meses anteriores; adotem ag¢des

63 Dgfﬁidzaizg?ﬁl concretas de mitigagio da rotatividade apurada a pa_artir
(PT/SP) das estatisticas da empresa em relagdo aos indices
verificados no setor; reduzam a taxa média de acidente
de trabalho apurada no intervalo de vinte ¢ quatro
meses anteriores; e incorporem o respeito 4 igualdade
de tratamento entre mulheres e homens como um valor
organizacional e adotar medidas para a eliminagfo de
quaisquer praticas discriminatérias nas relagBes de
trabalho.
D4 nova redagéo ao art. 21 da MP para que a relagéo
Deputado Federal de objetos fei.ta pelo Poder Executivo para que
64 Catlos Zarattini usufmam da isengfio do art. 20 “passe, antes de
(PT/SP) publicada, por consulta ao Observatdrio Nacional das
Indistrias para Mobilidade e Logistica de que trata o
artigo 14.
Deputado Federal Ait.era ) inciso' IIf do caput do art. 22 da MP para se
65 Carlos Zarattini retirar a alinea j, que trata de autopecas. E da ao inciso
(PT/SP) IV do mesmo artigo nova redagio para que se exclua
as autopecas da alinea j do caput.
D4 nova redagio ao § 5° do art.11° da MP n°® 843/2018
Deputado Federal para que se detalhe as caracteristicas 'do ferramental,
66 Carlos Zarattini assim como as etapas neceg.sénas para  seu
(PT/SP) desenvolvimento, que ¢ considerado dispéndio
estratégico com P&D para fins de obtencfio dos
beneficios no dmbito do Programa.
D4 nova redagdo ao art.25 da MP n°® 843/2018 para
que se esclareca que os dispéndios em P&D
necessarios para o recebimento da isengéo do imposto
67 Dg:;;idgfrzgﬁ?l de importagic no &mbito do regime criado pela
(PT/SP) proposta devam ser objeto do acompanhamento,
monitoramento e avaliagdo pelo Observatério
Nacional das Industrias para a Mobilidade e Logistica,
de modo a melhorar a fiscalizag8o de seu usufruto.
Da nova redagio ao art.13 da MP n® 843/2018 para
Deputado Federal que se introduza o Ministério do Trabalho no Grupo
68 Carlos Zarattini de Monitoramento do Programa, bem como se firme a
(PT/SP) obrigagfio de que tal instdncia produza avaliagdes dos

impactos gerados pela implementagfo da medida.
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D4 aos §§ 1° 5° e 6° do art.9° da MP n°® 843/2018
nova redagfo para que se defina que os requisitos que

Deputado Federal as empresas devam cumprir para se habilitarem ao
69 Carlos Zarattini Programa sejam acompanhados pelo Observatorio
(PT/SP) Nacional das Inddistrias para a Mobilidade e Logistica
e 0 Conselho Gestor do Observatdrio, constituido por
representantes do Governo e da sociedade.
D4 nova redagiio aos §§ 2° e 5° do art.10° da MP n°
843/2018 para que se retire o limite presente no texto
original que restringe a 20% do valor necessario para
o cumprimento do compromisso o montante que pode
70 Déiﬁzzdgaizﬁ?;?l ser c].imprido por .mei~o de depositos em ?()'n'tas
(PT/SP) espemﬁcas para aphca-g:ao em programas pnontrar.xos
de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico
para mobilidade e logistica, considerando que também
dessa forma os recursos sejam direcionados ao fim
desejado.
Insere-se um inciso V no art.10° da MP n® 843/2018
para que se acrescente um requisito adicional,
Deputado Federal | relacionado ao emprego e & qualificacio dos
71 Carlos Zarattini trabalhadores, a lista daqueles que as empresas devam
(PT/SP) cumprir para se habilitarem ao Programa, de maneira a
que eles também sejam beneficiados pelos incentivos
dados pelo governo.
Insere-se um inciso V no art.10° da MP n° 843/2018
para que se acresga um requisito adicional,
relacionado ao adimplemento das obrigagSes
7 Dégg;dg;:?;;?l trabalhistas e previdenciarias, a lista daqueles que as
(PT/SP) empresas devam cumprir para se habilitarem ao
Programa, de maneira a assegurar essas obrigacfes
sejam cumpridas pelas empresas beneficiadas pelos
incentivos dados pelo governo.
Da nova redagiio ao caput do art.14 da MP n°
843/2018 para que o Observatério Nacional das
Deputado Federal Inddstrias para Mobilidade e Logistica e o Conselho
73 Carlos Zarattini Gestor do Observatério sejam constituidos por
(PT/SP) representantes do governo e dos varios segmentos da
sociedade de forma paritaria, definicdo que ndo ocorre
no texto original.
Acrescenta ao art.14 da MP n° 843/2018 um paragrafo
Deputado Federal que atribui ao Observatorio Nacional das Indistrias
74 Carlos Zarattini para a Mobilidade e Logistica a responsabilidade por
(PT/SP) elaborar relatérios avaliando a implantagdo dos
objetivos e diretrizes do Programa.
Deputado Federal Suprime na MP n° 843/2018 os artigos 20 a 26.
75 Carlos Zarattini
(PT/SP) /;

&
@ FLLE? %
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Suprime da Medida Provisoria n® 843, de 2018, o
Capitulo III e seus arts. 20, 21, 22, 23, 24, 25 ¢ 26,

Deputada Federal bem como o inciso III do art. 30. Além disso, confere
76 Luciana Santos nova redagdo a4 ementa da Medida Provisoria:
(PCdoB/PE) “Estabelece  requisitos  obrigatérios para a
comercializaco de veiculos no Brasil e institui o
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica.”
Altera o Inciso VI e acrescenta um Inciso VII ao artigo
8° da MP de modo a fixar como diretrizes do
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica o
incentivo do adensamento das cadeias de fornecedores
Deputada Federal . . . . t
77 Luciana Santos e a fabricagiio de autopegas, maquinas equipamentos
¢ ferramental para a indistria automotiva,
(PCdoB/PE) . R
promovendo o encadeamento produtivo na industria
brasileira; e a integracfio, de forma estratégica e
soberana, da indlstria automotiva brasileira as cadeias
globais de valor.
Deputado Federal Suprime o artigo 2° da Medida Proviséria n® 843/2018.
78 Sergio Vidigal
(PDT/ES)
Da ao caput do art.24 da MP n° 843/2018 nova
Deputado Federal redagéo para a esclarecer que os bens objeto do regime
79 Carlos Zarattini de isengdio do imposto de importagio devem ser
(PT/SP) industrializados no pais, e ndo simplesmente aplicados

na industrializacfio dos produtos automotivos.
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30

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Inclui na MP um artigo, que inclui na Lei n® 9.440, de
14 de margo de 1997, um art. 11-C, para estender o
beneficio concedido no art. 1° as vendas ocorridas
entre 01 de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025.
Os novos projetos para a concessdo do beneficio
deverfio ser apresentados até 30 de junho de 2019.
Sendo que o crédito presumido serd equivalente ao
resultado da aplicagiio das aliquotas do art. 1° da Lei
n° 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o valor das
vendas no mercado interno, em cada més, dos
produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
muitiplicado pelos coeficientes a seguir, limitado ao
IPI devido mensalmente antes da dedugfo do saldo
credor de periodos anteriores: 1 — 1,25 (um inteiro ¢
vinte e cinco centésimos), até o 12° més de fruigéo do
beneficio; II - 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de
fruigdo do beneficio; 111 — 0,75 (setenta e cinco
centésimos), do 49° ao 60° més de fruigdo do
beneficio. Além disso, o crédito apurado nos termos
do caput estd limitado ao valor dos investimentos
realizados pela empresa habilitada na regifo
incentivada a partir desta data até 31 de dezembro de
2027, e somente serd utilizado para abater o IPI devido
nas operagdes geradas pelo estabelecimento da
empresa, na regifo incentivada.
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81

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Inclui na MP um artigo, que inclui na Lei n® 9.440, de
14 de margo de 1997, um art. 11-C, para estender o
beneficio concedido no art. 1° as vendas ocorridas
entre 01 de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025.
Os novos projetos para a concessdo do beneficio
deverfio ser apresentados até 30 de junho de 2019,
Sendo que o crédito presumido sera equivalente ao
resultado da aplicagfio das aliquotas do art. 1° da Lei
no 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o valor das
vendas no mercado interno, em cada més, dos
produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
multiplicado pelos coeficientes a seguir, limitado ao
IPI devido mensalmente antes da dedugdo do saldo
credor de periodos anteriores: I — 1,25 (um inteiro e
vinte e cinco centésimos), até o 12° més de fruigdo do
beneficio; II - 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de
fruigio do beneficio; TII — 0,75 (setenta e cinco
centésimos), do 49° ao 60° més de fruicho do
beneficio. Além disso, o crédito apurado nos termos
do caput estd limitado ao valor dos investimentos
realizados pela empresa habilitada na regido
incentivada a partir desta data até 31 de dezembro de
2027, e somente serd utilizado para abater o IPI devido
nas operagdes geradas pelo estabelecimento da
empresa, na regido incentivada. Também sera
acrescido a Lei um art. 11-D, que estabelece que o
crédito presumido somente podera ser utilizado para
abater do débito do IPI do estabelecimento habilitado,
e um art. 11-E, que estabelece que a empresa
habilitada nos termos dos artigos anteriores possam I
— deduzir, em sua escrita fiscal, eventual saldo credor
apurado nos termos do artigo 11-B dessa Lei, nfio
utilizados até 31 de dezembro de 2020, com os débitos
de IPI gerados pelo estabelecimento industrial da
empresa na regido incentivada, observado o prazo
decadencial; e, II — deduzir, em sua escrita fiscal,
eventual saldo credor apurado nos termos do artigo
11-C dessa Lei, nfo utilizados até 31 de dezembro de
2025, até 31 de dezembro de 2027, e observado o
prazo decadencial.
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II - ANALISE

Por determinagdo da Resolugdo n° 1, de 2002-CN, esta
Comissfio devera emitir parecer previamente a submiss@o da matéria aos
Plenarios da Camara dos Deputados e do Senado Federal.

I1.1 — Constitucionalidade e juridicidade

I1.1.1 — Pressupostos de relevincia e urgéncia

O fundamento constitucional para a edigdo da MPV n° 843, de
2018, encontra-se no art. 62 da Constituigdo Federal (CF), que autoriza o
Presidente da Reputiblica a adotar medida proviséria e submeté-la, de
imediato, a0 Congresso Nacional, em caso de relevéncia e urgéncia.

Estamos de acordo com o entendimento manifestado na citada
EMI n° 28/2018 MDIC MF, no sentido de que a expiragdo do Inovar-Auto
em 31 de dezembro de 2017 provoca urgéncia na adogfio de politica
voltada ao setor automotivo, que tem papel relevante na economia
brasileira. Sdo razdes que atendem os requisitos de relevéncia e urgéncia.

I1.1.2 — Constitucionalidade formal
Na sua forma, a MPV n° 843, de 2018, € constitucional, pois:

a) trata de incentivo concedido pela Unido ao investimento em
pesquisa e desenvolvimento em sistema produtivo nacional (automotivo),
em consonancia com o art. 218 da CF;

b) versa sobre direito tributério, matéria da qual a Unido &
competente para legislar, em concorréncia com os Estados e o Distrito
Federal, nos termos do art. 24, I, da CF. A competéncia do Congresso
Nacional para dispor sobre o sistema tributério estd prevista no art. 48, 1, da
CF;

¢) cuida de Imposto de Importagdo, IPI, IRPJ, CSLL,
PiS/Pasep e Cofins, tributos de competéncia exclusiva da Unido, previstos
nos arts. 153, 1, Il e IV; 149; 195,1, be c; e 239, todos da CF;

d) a matéria ndo consta do rol de vedagGes de edicdo
medida provisoria, previsto nos arts. 62, § 1°, e 246 da CF, nem da list 8%
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competéncias exclusivas do Congresso Nacional ou de qualquer de suas
Casas, expressa nos arts. 49, 51 ¢ 52 da CF.

I1.1.3 — Constitucionalidade material

Em termos materiais, a MPV n° 843, de 2018, respeita todos os
preceitos constitucionais de regéncia. Em especial, obedece ao art. 150, §
6° da CF, que exige que a concessfo de incentivos fiscais seja veiculada
em lei especifica.

I1.1.4 — Juridicidade

E irrefutavel a juridicidade da MPV, vez que, utilizando
instrumento legislativo adequado (medida provisoria), em conformidade
com os principios norteadores do ordenamento juridico brasileiro, as
medidas propostas sfio inovadoras, bem como dotadas de carater geral, de
potencial coercitivo e de efetividade.

A técnica legislativa atende aos requisitos da Lei
Complementar (LCP) n° 95, de 26 de fevereiro de 1998, que regulamenta o
paragrafo Unico do art. 59 da CF, para dispor sobre a elaboragéo, redacéo e -
alteracdo de leis.

I1.2 — Adequacio financeira e or¢camentaria e técnica legislativa

Em relagdo a adequag@io financeira e orcamentéaria, oS
beneficios fiscais concedidos pela MPV n° 843, de 2018, poderdo ser
usufruidos pelo prazo de cinco anos, em consonéncia com o disposto no
art. 114, § 4°, da Lei n® 13.473, de 2017 (Lei de Diretrizes Orgamentarias —
LDO de 2018). O quinquénio corresponde ao primeiro ciclo do Programa

Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, previsto para quinze anos, consoante a
citada EMI n° 28/2018 MDIC MF.

Em atendimento ao caput do art. 14 da Lei de
Responsabilidade Fiscal {LRF — Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de
2000), a mencionada EMI estima a rentincia de receita total decorrente dos
beneficios fiscais concedidos pela MPV n°® 843, de 2018, em RS 2,113
bilhoes para 2019 e R$ 1,646 bilhdo para 2020. A MPV nfo impacta o
corrente exercicio financeiro de 2018.
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no Brasil (art. 11, caput e §§ 4° a 6°) dara causa a rentincia de R$ 1,548
bilthdo em 2019 e R$ 1,070 bilh&o em 2020.

O incentivo de isen¢do do Imposto de Importagdo incidente
sobre autopecas novas néo produzidas no Brasil concedido a empresa que
investir em pesquisa e desenvolvimento em projetos e programas de
parceria (art. 21) dara causa a rentncia de R$ 565 milhdes em 2019 e R$
576 milhdes em 2020.

O incentivo de IPI ao modelo de veiculo que atender a
requisitos obrigatérios especificos (redugfo de até dois pontos percentuais
na aliquota, art. 2°) dara causa a rentncia de receita de R$ 2,225 bilhGes em
2022 e R$ 2,270 bilhdes em 2023,

Em cumprimento ao inciso I do art. 14 da LRF, o Poder
Executivo incluiu a renlOncia de receita de R$ 2,113 bilhées nas
Informagdes Complementares ao Projeto da Lei Orcamentaria Anual para o
exercicio financeiro de 2019 (PLOA 2019 — PLN n° 27, de 2018). Com
efeito, no Quadro III do demonstrativo exigido pelo § 6° do art. 165 da CF,
lemos que a fun¢fo or¢camentdria Rota 2030 sera responsavel por 0,69%
dos gastos tributérios previstos para 2019.

Nesse diapaséo, a Nota Técnica n° 30, de 2018, da Consultoria
de Orgamento e Fiscalizagio Financeira da Cémara dos Deputados,
elaborada em atendimento ao disposto no art. 19 da Resolugdo n° 1, de
2002-CN, considera a MPV n° 843, de 2018, adequada do ponto de vista
financeiro e orgamentario.

A técnica legislativa atende aos requisitos da Lei
Complementar (LCP) n° 95, de 26 de fevereiro de 1998, que regulamenta o
paragrafo tmico do art. 59 da CF, que trata da elaboracdo, redacio e
alteragdo de leis.

IL.3 — Mérito

No merito, entendemos como adequados os esclarecimentos
do Poder Executivo para a edigdio da MPV.

Todos os paises avancados e comprometidos com o meio
ambiente e com a redugdo da dependéncia de combustiveis fosseis adotam
regras que exigem a progresséo gradual da eficiéncia energética veicular. A .50 i3
MPYV n° 843, de 2018, acerta ao levar adiante a politica de estabelecimento {%sa
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de requisitos obrigatérios e especificos (este tUltimo para ter direito ao
beneficio da reducio em dois pontos percentuais da aliquota do IPI)
concernentes 3 eficiéncia energética veicular.

E importante destacar que a MPV ndo definiu quais sdo os
requisitos especificos, o que devera ser regulamentado posteriormente. Os
prazos para que as empresas atinjam os requisitos minimos obrigatdrios
também sera objeto de regulamentagio. Assim, destacamos a importéncia
da regulamenta¢io da referida MPV para definir requisitos e prazos de
extrema relevancia para a efetividade da politica ora estabelecida pela
MPV,

O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica objetiva
apoiar o desenvolvimento tecnoldgico, a competitividade e a inovacéo,
entre outras agdes, no setor automotivo. Destacamos a importdncia dos
mecanismos de incentivo ao incremento dos dispéndios com pesquisa e
desenvolvimento tecnolégico, em especial, a possibilidade de que tais
dispéndios possam ser realizados sob a forma de projetos de pesquisa em
parceria com instituicdes cientificas, tecnoldgicas e de inovagido — ICTs.
Julgamos ser fundamental a interagfio entre universidades e empresas para
que o setor académico possa ser estimulado a resolver problemas reais e ser
devidamente recompensado. |

Outro ponto que merece destaque é o carater de politica de
Estado que a MPV apresenta. Segundo a Exposi¢io de Motivos
Interministerial (EMI) n° 28/2018 MDIC MF:

[O] Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica foi
estruturado como politica publica de longo prazo para guinze anos,
divididos em trés ciclos quinquenais. Para cada ciclo serd realizada
uma revisio da politica e uma reorientago das metas e
instrumentos. O Programa possui e explicita metas objetivas e
mensuraveis e dota as empresas de instrumentos e estimulos para
viabilizé-las. Trata-se de uma politica que confere a previsibilidade
necessaria para que as empresas possam se adaptar e programar os
seus investimentos.

Dessa forma, pretende-se resolver um dos principais
problemas enfrentados pelas politicas industriais recentes, qual seja, a falta
de continuidade e de um prazo razodvel para que os mecanismos instituidos
possam apresentar resultados.
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A MPV n° 843, de 2018, corrige uma das principais lacunas do
Inovar-Auto ao instaurar um regime tributario de autopecas né#o
produzidas, ou seja, sem capacidade de produgdo nacional equivalente.

Por fim, ao destacar em varios dispositivos que sera concedido
aos bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos
bens similares de origem nacional, a MPV observa o principio do
tratamento nacional (art. IIl do GATT - General Agreement on Tariffs and
Trade) que impde a nfo discriminagio do produto importade em relagdo ao
similar nacional.

Em relagdo as emendas apresentadas, julgamos oportuno
aprovar, parcialmente, as de n° 17 e 81. Com efeito, ¢ notério que o
beneficio fiscal de natureza regional trazido originalmente pelo artigo 1°,
IX da Lei 9.440/97, posteriormente prorrogado pelos artigos 11, 11-A e 11-
B, da mesma lei, vem promovendo significativo desenvolvimento
econdmico e social ao Nordeste desde 1997 por meio da instalagdo de
modernos polos automotivos na regifio, o que permitiu a regionalizagfo da
industria automotiva brasileira, atraindo novos investimentos, qualificando
e especializando a m#o de obra das regides incentivadas e elevando os
niveis de emprego.

Sem tal subvengio, a viabilidade econémica de tais projetos e
investimentos estaria comprometida e a historica diferenga competitiva do
setor produtivo automotivo do Nordeste frente aos estados do Sul e Sudeste
jamais sera mitigada, tendo em vista que os maiores mercados
consumidores e centros industrias ainda s3o concentrados nessas regides.
De fato, a exigéncia de contrapartidas aos incentivos outorgados permitiu a
realizagfo de investimentos significativos em pesquisa e desenvolvimento
na regido, o que tem gerado uma nova fase na implantacio e
desenvolvimento de centros tecnoldgicos, universidades e escolas na
regifo. Destaca-se a urgéncia e relevancia da prorrogagdo do incentivo
ainda no ano de 2018 para a previsibilidade e competitividade de novos
projetos e investimentos que poderiam ser alocados na Regifio Nordeste do
Brasil, lembrando que na indUstria automobilistica o tempo entre a
definigdo sobre a alocagfio do investimento e a sua maturagio ¢ de
aproximadamente 2 (dois) a 3 (trés) anos, de forma que o tempo para a
manutencdo do ciclo virtuoso de industrializagdo do Nordeste é exiguo.

Também prevemos alteragfio na citada lei para estender o
regramento previsto no art. 11-C & Regido Centro-Oeste.
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A Emenda n° 22, que igualmente trata de incentivo ao setor
produtivo nacional e do respectivo regime tributario, também merece ser
acolhida. Prop3e a reinclusfo dos setores moveleiro, de comércio varejista
de calgados e artigos de viagem na desoneragfo da folha de pagamentos,
prevista na Lei n° 12.546, de 2011, contribuindo sobre a receita bruta a
aliquota de 2,5%. O escopo da desonerag@o da folha é a manutengio ¢ a
criacdo de novos postos de trabalho, favorecendo a recuperagéo do setor,
bem como incentivar a implantagfio ¢ a moderniza¢io de empresas com
reducdo dos custos de producfo. A nosso ver, as razdes para a desoneragdo
da folha de pagamentos para os setores referidos acima continuam, ainda,
plenamente validas.

As demais emendas, em que pese o louvavel propoésito de seus
autores, apresentam deficiéncias de ordem juridica, como a auséncia de
pertinéncia tematica; orgamentéria, como o aumento do impacto fiscal ou
da rentncia de receita sem correspondente estimativa do impacto
orgamentario-financeiro (art. 14 da Lei de Responsabilidade Fiscal); ou, no

mérito, comprometem o equilibrio, critérios e propdsitos do Programa Rota
2030.

HI-VOTO

Ante todo o exposto, o voto é pela admissibilidade da MPV n°
831, de 2018. No mérito, por sua aprovagiio, com a aprovagéo parcial das
Emendas n° 17 e 81, aprovagio total das Emendas n° 5, 22 e 50, e rejeicio
das demais emendas apresentadas, tudo na forma do seguinte PLV:

PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° , DE 2018
(A MEDIDA PROVISORIA N° 843, de 2018)

Estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializagéo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributario de autopegas
néo produzidas.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:
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CAPITULO 1

DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS E DAS SANGOES
ADMINISTRATIVAS PARA A COMERCIALIZACAO E A IMPORTAGAO DE
VEICULOS NOVOS NO PAIS

Secio 1

Dos Requisitos Obrigatérios

Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecerd requisitos obrigatorios
para a comercializagiio de veiculos novos produzidos no Pais e para a importagio de
veiculos novos classificados nos codigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do
Imposto sobre Produtos Industrializades - Tipi, aprovada pelo Decreto n°® 8.950, de 29
de dezembro de 2016, relativos a:

I - rotulagem veicular;
1I - eficiéncia energética veicular; e
111 - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas 4 diregéo.

§ 1° A fixacdo dos requisitos previstos nos incisos I, II e III do caput
considerara critérios quantitativos e qualitativos, tais como o mimero de veiculos
comercializados ou importados, o atingimento de padrSes internacionais € o
desenvolvimento de projetos,

§ 2° O cumprimento dos requisitos de que trata o caput sera
comprovado junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, que
definird os termos e os prazos de comprovagdo e emitird ato de registro dos
COMPromissos.

§ 3° O disposto no caput nfio exime os veiculos da obtengfio prévia do
Certificado de Adequagdo de Transito - CAT e do cddigo de marca-modelo-versdo do
veiculo no Registro Nacional de Veiculos Automotores - Renavam do Departamento
Nacional de Trénsito do Ministério das Cidades, e da Licenca para Uso da Configuragio
de Veiculo ou Motor - LCVM do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - Ibama.

§ 4° Na fixac8o dos requisitos de que trata este artigo, serd concedido
aos bens importados tratamento ndo menos favordvel que o concedido aos bens
similares de origem nacional.

Art. 2° O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do
Imposto sobre Produtos Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do
art. 1° em:

1 - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a
requisitos especificos de eficiéncia energética; e

IT - até um ponto percentual para os vefculos que atenderem a requisitos
especificos de desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregéo.

§ 1° Observado o disposto no § 2°, a redugéio de aliquota de que trata 0
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aplicavel ja tenha sido reduzida, nos termos do inciso I do caput, em, no minimo, um
ponto percentual.

§ 2° O somatério das redugdes de aliquotas de que tratam os incisos I e
1I do caput fica limitado a dois pontos percentuais.

§ 3° Na redugio de aliquotas de que trata este artigo, serd concedido aos
bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secao I1

Das Sancies Administrativas

Art. 3° A comercializagfio ou a importagiio de veiculos no Pais sem o
ato de registro dos compromissos de que trata o § 2° do art. 1°, por parte do fabricante
ou do importador, acarretard multa compensatéria de vinte por cento incidente sobre a
receita decorrente da venda dos veiculos de que trata o art. 1°.

Paragrafo tdnico. Na hipotese de veiculos importados, a muita
compensatdria de que trata o caput incidird, no momento da importagdo, sobre o valor
aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagéo.

Art. 4° O nfo curnprimento da meta de eficiéncia energética de que
trata o inciso II do caput do art. 1°, ensejara multa compensatdria, nos seguintes valores:

1 - R$ 50,00 (cinquenta reais) para até o primeiro centésimo, inclusive,

by

maior que o consumo energético correspondente 2 meta de eficiéncia energética
estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro;

II - R$ 90,00 (noventa reais) a partir do primeiro centésimo, exclusive,
até o segundo centésimo, inclusive, maior que o consumo energético correspondente a
meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quilémetro;

III - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais) a partir do segundo centésimo,
exclusive, até o terceiro centésimo, inclusive, maior que o consumo energético
correspondente 4 meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules
por quildmetro; e

IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) a partir do terceiro
centésimo, exclusive, para cada centésimo maior que o consumo energético
correspondente 4 meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules
por quildémetro.

Art. 5° O descumprimento das metas de rotulagem veicular de dmbito
nacional ou de desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregéo, de
que tratam os incisos I e III do caput do art. 1° ensejard multa compensatoria, nos
valores abaixo apresentados:

I - R$ 50,00 (cinquenta reais) para até cinco por cento, inclusive, menor
que a meta estabelecida;

II - R$ 90,00 (noventa reais) de cinco por cento, exclusive, até dez
cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;
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IIT - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais) de dez por cento, exclusive,
até quinze por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;

IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) de quinze por cento,
exclusive, até vinte por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida; e

V - de vinte por cento, exclusive, menor que a meta estabelecida e a
cada cinco pontos percentuais, sera acrescido o valor de que trata o inciso IV,

Art. 6° Os valores de que tratam os art. 4° e art. 5° sero multiplicados
pelo nimero de veiculos licenciados a partir da regulamentagfio desta Medida Proviséria
¢ serdo pagos na forma do disposto no § 3° do art. 10.

Paragrafo tinico. O somatério das multas compensatérias de que tratam
os art. 4° e art. 5° esta limitado a vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da
venda ou sobre o valor aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagéo,
no caso de veiculos importados, dos veiculos que ndo cumprem 0s requisitos
obrigatorios de que trata o art. 1°,

CAPITULO II
DO PROGRAMA ROTA 2030 - MOBILIDADE E LOGISTICA

Secéio I

Dos Objetivos, Diretrizes e A¢des do Programa

Art. 7° Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e L.ogistica,
com o objetivo de apoiar o desenvolvimento tecnolégico, a competitividade, a inovagéo,
a seguranga veicular, a protegio ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade
de automoveis, caminhdes, Onibus, chassis com motor e autopegas.

Art. 8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as
seguintes diretrizes:

I - incrementar a eficiéncia energética, o desempenho estrutural e a
disponibilidade de tecnologias assistivas & diregfio dos veiculos comercializados no
Pais;

II - aumentar os investimentos em pesquisa, desenvolvimento e
inovago no Pais;

111 - estimular a produgio de novas tecnologias e inovagdes, de acordo
com as tendéncias tecnologicas globais;

IV - automatizar o processo de manufatura e o incremento da
produtividade das indistrias para a mobilidade e logistica;

V - promover o uso de biocombustiveis e de formas alternativas de
propulséo e valorizar a matriz energética brasileira; e

VI - integrar a inddstria automotiva brasileira as cadeias globais de
valor.
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Seciio II
Das Modalidades de Habilita¢io do Programa

Art. 9° Poderdo habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica as empresas que:

I - produzam, no Pais, os veiculos classificados nos codigos 87.01 a
87.06 da Tipi, aprovada pelo Decreto n® 8.950, de 2016, ou as autopegas ou sistemas
estratégicos para a produgfo dos veiculos classificados nos referidos codigos da Tipi,
conforme regulamento do Poder Executivo federal;

II - nfio produzam, mas comercializem, no Pais, os produtos referidos
no inciso I do caput; ou

NI - tenham projeto de desenvolvimento e produgfio tecnolégica
aprovado para a produgiio, no Pais, de novos produtos ou novos modelos de produtos ja
existentes referidos no inciso I do caput, ou de novas solugBes estratégicas para a
mobilidade e logistica, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 1° A habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica serd
concedida por ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos,
com a comprovagio anual do atendimento aos compromissos assumidos.

§ 2° O projeto de desenvolvimento e producdo tecnologica de que trata
o inciso III do caput compreenderd a pesquisa para o desenvolvimento de novos
produtos ou novos modelos de produtos ja existentes, ou de novas soluqoes estratégicas
para a mobilidade e logistica, e investimentos em ativos fixos.

§ 3° Poderdo ainda habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, nos termos do inciso III do caput, observado o disposto no § 2° e conforme
regulamento do Poder Executivo federal, as empresas que:

I - tenham em execugfo, na data de publicagéo desta Medida Provisoria,
projeto de desenvolvimento e produgfo tecnoldgica para a instalagiio de novas plantas
ou de projetos industriais;

IT - tenham projeto de investimento nos termos do disposto no inciso IiI
do § 2° do art, 40 da Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012, com a finalidade de
instalag#o, no Pais, de fabrica de veiculos leves com capacidade produtiva anual de até
trinta e cinco mil unidades e com investimento especifico de, no minimo, R$ 17.000,00
(dezessete mil reais) por veiculo;

III - tenham projeto de investimento relativo & instalagdo de fabrica de
veiculos leves, com capacidade produtiva anual de até trinta e cinco mil unidades e com
investimento especifico de, no minimo, R$ 23.300,00 (vinte e trés mil e trezentos reais)
por veiculo; ou

IV - tenham projeto de investimento relativo  instalagfio, no Pais, de
linha de produgdo de veiculos com tecnologias de propulsdo alternativas 4 combust&o.

§ 4° As empresas de autopegas ou sistemas estratégicos ou solugdes
estratégicas para mobilidade e logistica de que tratam os incisos I, II e III do caput
deverdo:

I - ser tributadas pelo regime de lucro real; e
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11 - possuir centro de custo de pesquisa e desenvolvimento.

§ 5° No fim do prazo a que se refere o art. 29, as habilitagSes vigentes
serdo consideradas canceladas e cessarfio seus efeitos, exceto quanto ao cumprimento
dos compromissos assumidos.

Secdo II1

Dos Requisitos para a Habilitagio

Art. 10. Para fins de habilitagio no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, o Poder Executivo federal estabelecera requisitos relativos a:

I - rotulagem veicular;
11 - eficiéncia energética veicular;

I1I - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregéo;

IV - dispéndios com pesquisa ¢ desenvolvimento tecnologico.

§ 1° Podera habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica a empresa que estiver em situagfio regular em relagéio aos tributos federais.

§ 2° A empresa interessada em habilitar-se ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica deverd comprovar estar formalmente autorizada a:

I - realizar, no territorio nacional, as atividades de prestacdo de servigos
de assisténcia técnica e de organizag#o de rede de distribuicéo; e

II - utilizar as marcas do fabricante em relagfo aos veiculos objeto de
importagio, mediante documento vélido no Brasil.

§ 3° Os dispéndios de que trata o inciso IV do caput poderdo ser
realizados sob a forma de projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo e de
programas prioritarios de apoio ac desenvolvimento industrial e tecnol6gico para o setor
automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em
parceria com:

I - institui¢des cientificas, tecnologicas e de inovagéo - ICTs;

II - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

[l - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base

tecnoldgica, com foco no desenvolvimento e sustentabilidade industrial e tecnolégica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagBes sociais, qualificadas conforme a Lei n® 9.637, de 15
de maio de 1998, ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo
com o Governo federal e promovam e incentivem a realizacfio de projetos de pesquisa
aplicada, desenvolvimento e inovag#o para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 4° A realizagio dos projetos de que trata o § 3° confo
regulamento do Poder Executivo federal, desonera as empresas beneficiaria Qcﬁaa
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responsabilidade quanto a efetiva utilizagfo dos recursos nos programas e projetos de
interesse nacional nas 4reas de que trata este artigo.

§ 5° Nas hipdteses de glosa ou de necessidade de complementagio
residual de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnolégico de que trata o inciso
IV do caput, a empresa podera cumprir o compromisso por meio de depositos em contas
especificas para aplicagiio em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento
industrial e tecnolégico para mobilidade e logistica, limitado a0 montante equivalente a
vinte por cento do valor minimo necessario para o cumprimento do requisito.

§ 6° O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo sera
comprovado junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, que
definira os termos e os prazos de comprovagéo.

§ 7° O Ministério da Indistria, Comércio Exterior e Servigos
encaminharé & Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda, em até
trés anos, contados da utilizagdo dos créditos de que trata esta Medida Proviséria, os
resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos requisitos de habilitago ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

§ 8° Os requisitos minimos estabelecidos nos incisos 1, II e III do caput
serdio iguais ou superiores aqueles estipulados, respectivamente, nos incisos I, I e I1I do
caput do art. 1°.

§ 9° Na fixacfo dos requisitos previstos neste artigo, serd concedido aos
bens importados tratamento nfio menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secido IV

Dos Incentivos do Programa

Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas
- IRPJ e da Contribuigiio Social sobre o Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor
correspondente 3 aplicagéio da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre
até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no préprio periodo de apuragéo,
desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislagdo do IRPJ e
aplicados em:

I - pesquisa, abrangidas as atividades de pesquisa basica dirigida,
pesquisa aplicada, desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; e

II - desenvolvimento, abrangidas as atividades de desenvolvimento,
capacitacfio de fornecedores, manufatura béasica, tecnologia industrial basica e servigos
de apoio técnico.

§ 1° A dedugiio de que trata o caput nfio poderd exceder, em cada
periodo de apuragéo, o valor do IRPJ e da CSLL devidos com base:

I - no lucro real e no resultado ajustado trimestral;

11 - no lucro real e no resultado ajustado apurado no ajuste anual; ou
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III - na base de célculo estimada, calculada com base na receita bruta e
acréscimos ou com base no resuitado apurado em balango ou balancete de redugio.

§ 2° O valor deduzido do IRPJ e da CSLL apurado a partir da base de
céalculo estimada de que trata o inciso IIl do § 1%

I - ndo serd considerado IRPJ ¢ CSLL pagos por estimativa para fins do
calculo do tributo devido no ajuste anual e do tributo devido no balango de redugéo e
suspenséo posteriores; €

II - podera ser considerado na deducdio do IRPJ e da CSLL devidos no
ajuste anual, observado o limite de que trata o § 1°.

§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de
deducgiio previsto no §1°, somente podera ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em periodos de apuragdo subsequentes, e a dedugfio serd limitada a
trinta por cento do valor dos tributos.

§ 4° Na hipétese de dispéndios com pesquisa e desenvolvimento
tecnoldgico considerados estratégicos, sem prejuizo da dedugfio de que trata o caput, a
empresa podera se beneficiar de dedugfo adicional do IRPJ e da CSLL correspondente &
aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até quinze por
cento incidente sobre esses dispéndios, limitados a quarenta e cinco por cento dos
dispéndios de que trata o caput.

§ 5° S@o considerados dispéndios estratégicos com pesquisa e
desenvolvimento aqueles que atendam ao disposto no caput e, adicionalmente, sejam
relativos a4 manufatura avangada, conectividade, sistemas estratégicos, solugdes
estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de propulsio ou autonomia
veicular e suas autopecas, desenvolvimento de ferramental, moldes e modelos,
nanotecnologia, pesquisadores exclusivos, big data, sistemas analiticos e preditivos
(data analytics) e inteligéneia artificial, conforme regulamento do Poder Executivo
federal.

§ 6° As dedugdes de que trata este artigo:

I - somente poderfio ser efetuadas a partir de 1° de janeiro de 2019 para
as empresas habilitadas até essa data; e

II - somente poderfio ser efetuadas a partir da habilitagio para as
empresas habilitadas apos 1° de janeiro de 2019.

§ 7° O valor do beneficio fiscal néo estard sujeito a qualquer corregéo,
inclusive pela taxa referencial do Sistema Especial de Liquidagfio e de Custddia - Selic.

§ 8° O valor da contrapartida do beneficio fiscal previsto neste artigo,
reconhecido no resultado operacional, nfio serd computado na base de calculo das
Contribuigdes para o Programa de Integragio Social - PIS, para o Programa de
Formagio do Patrimdnio do Servidor Pablico - Pasep, e para o Financiamento da
Seguridade Social - Cofins, do IRPJ e da CSLL.

Art, 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 nfo excluem os
beneficios previstos no Decreto-Lei n® 288, de 28 de fevereiro de 1967, na Lei n® 8.248,
de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B da Lei n° 9.440, de 14 de margo de 1997, no art.
1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto de 1999, no regime especial de tr1butag:ao de que

11.196, de 21 de novembro de 2005.
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Segiio V

Do Acompanhamento do Programa

Art. 13. Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério da
Fazenda, do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, ¢ do Ministério da
Ciéncia, Tecnologia, Inovacdes e Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios
para monitoramento dos impactos do Programa, conforme ato do Ministro de Estado da
Indtistria, Coméreio Exierior e Servigos.

§ 1° O Grupo de Acompanhamento de que trata o caput:
I - deverd ser implementado até 31 de dezembro de 2018;

I1 - terd o prazo de seis meses, apds sua implementagéo, para definir os
critérios para monitoramento e avaliagdo dos impactos do Programa; e

III - devera divulgar, anualmente, relatorio com os resultados
econdmicos e técnicos advindos da aplicagdo do Programa no ano anterior.

§ 2° O relatorio de que trata o inciso II do § 1%

I - serd elaborado pelo Ministério da Industria, Comércio Exterior e
Servigos, sob a supervisdo do Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica; e

II - devera conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados
pelo Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica na produgfo, no emprego, nos
investimentos, na inovagiio ¢ na agregagfo de valor do setor automobilistico.

Art. 14, Fica criado o Observatorio Nacional das Indistrias para a
Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do Observatério, constituido pox
representantes do Governo, do setor empresarial, dos trabalhadores e da comunidade
cientifica, responsavel, entre outras atribui¢des, por acompanhar o impacto do Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na sociedade, conforme ato do Ministro
de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos,

Secdo VI

Das Sanc¢des Administrativas

Art. 15. O descumprimento de requisitos, compromissos, condigBes e
obrigagdes acessorias previstos nesta Medida Provisoria, no seu regulamento ou em atos
complementares do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica podera acarretar as
seguintes penalidades:

1 - cancelamento da habilitacfo com efeitos retroativos;
IT - suspenséo da habilitacgo; ou

111 - multa de até dois por cento sobre o faturamento apurado no més
anterior-a pratica da infrago. ¢
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Art. 16. A penalidade de cancelamento da habilitaggo:
I - poderd ser aplicada nas hipoteses de:

a) descumprimento do requisito de que trata o inciso IV do caput do art.
10; ou

b) nfo realizagio do projeto de desenvolvimento e produglo
tecnolégica de que trata o inciso IH do caput do art. 9% ¢

I - implicara o recolhimento do valor equivalente ao IRPJ e 4 CSLL
ndo recolhidos ou o estorno do prejuizo fiscal e da base de célculo negativa de CSLL
formados em fungfo do beneficio até o 1ltimo dia 4til do més seguinte ao cancelamento
da habilitagfo.

Paragrafo tdnico. Na hipétese de a empresa possuir mais de uma
habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o cancelamento de uma
delas nfo afetara as demais.

Art. 17. A penalidade de suspensdo da habilitagdo podera ser aplicada
nas hipoteses de:

1 - verificagfio de ndo atendimento, pela empresa habilitada, da condigéo
de que trata o §1° do art. 10; ou

IT - descumprimento, por mais de trés meses consecutivos, de obrigacio
acessoria de que trata o art. 18.

Paragrafo unico. Ficara suspenso o usufruto dos beneficios de que trata
esta Medida Provisoria enquanto nfo sanados os motivos que deram causa & suspensdo
da habilitaggo.

Art. 18. A penalidade de multa de que trata o inciso III do caput do art.
15 podera ser aplicada & empresa que descumprir obrigagdo acesséria relativa ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica prevista nesta Medida Proviséria, em seu
regulamento ou em ato especifico do Ministério da Industria, Comércio Exterior e
Servigos.

Art. 19. O descumprimento dos requisitos de que tratam os incisos I, 11
e Il do caput do art. 10 pelas empresas habilitadas no Programa Rota 2030 -

Mobilidade e Logistica enseja a aplicag8o das sangdes previstas nos art. 4°, art. 5° e art.
6°.

CAPITULO 111
DO REGIME DE AUTOPECAS NAO PRODUZIDAS

Art. 20. Fica instituido o regime tributario para a importagio das partes,
pegas, componentes, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, €
pneumdticos, sem capacidade de produgfo nacional equivalente, todos novos.

Art. 21, Serd concedida isen¢do do imposto de importagfio para os
produtos a que se refere o art. 20 quando destinados & industrializagdo de produtos
automotivos.
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§ 1° O beneficiario do regime tributario podera realizar a importagdo
diretamente ou por sua conta e ordem, por intermédio de pessoa juridica importadora.

§ 2° O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isengéio a
que se refere o caput, por classificagdo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul.

Segdo I

Dos Conceitos

Art. 22. Para fins do disposto nos art. 20 e art. 21, considera-se:

I - capacidade de produgdio nacional - a disponibilidade de tecnologia,
meios de produgio e mio de obra para fornecimento regular em série;

Il - equivalente nacional - o produto intercambiavel de mesma
tecnologia ou que cumpra a mesma funcgéo;

II1 - produtos automotivos:

a) automoveis e veiculos comerciais leves com até um mil e quinhentos
quilogramas de capacidade de carga;

b) 6nibus;

c¢) caminhdes;

d) tratores rodovirios para semirreboques;

€) chassis com motor, incluidos os com cabina;
f) reboques e semirreboques;

g) carrocerias e cabinas;

h) tratores agricolas, colheitadeiras e maquinas agricolas
autopropulsadas;

i) maquinas rodovidrias autopropulsadas; €
}) autopegas; e

IV - autopegas - pecas, incluidos pneumaticos, subconjuntos e
conjuntos necessérios & produgio dos veiculos listados nas alineas “a” a “i” do inciso Iil
do caput, e as necessdrias & produgdo dos bens indicados na alinea “j” do inciso III do

caput, incluidas as destinadas ao mercado de reposigéo.

Secdio 11

Dos Beneficiarios

Art. 23. S#o beneficiarios do regime tributério instituido no art. 20 as
empresas habilitadas que importem autopegas destinadas 4 industrializag@o dos produtos
automotivos a que se refere o art. 22.
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Paragrafo Unico. Poderfo habilitar-se a operar no regime tributario as
empresas que atendam aos termos, aos limites e as condigdes estabelecidos pelo Poder
Executivo federal.

Sec¢do I1I
Do Prazo e da Aplica¢do do Regime

Art. 24. Os bens importados com a isencio de que frata o art. 21 serdo
integralmente aplicados na industrializagiio dos produtos automotivos pelo prazo de trés
anos, contado da data de ocorréncia do fato gerador do imposto de importagéo.

§ 1° O beneficidrio que ndo promover a industrializagio no prazo a que
se refere o caput fica obrigado a recolher o imposto de importagiio ndo pago em
decorréncia da iseng3o usufruida, acrescido de juros e multa de mora, nos termos de
legislagdo especifica, calculados a partir da data de ocorréncia do fato gerador.

§ 2° O Poder Executivo federal dispora sobre o percentual de tolerincia
no caso de perda inevitavel no processo produtivo.

Art. 25. A isengfio do imposto de importagdio de que trata o art. 21 fica
condicionada ainda & realizagfio, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais,
correspondentes ao montante equivalente a aplicagdo da aliquota de dois por cento do
valor aduaneiro, em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagéio e em programas
prioritrios de apoio a0 desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor
automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em’
parceria com:

I-ICTs;
I - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

IIl - empresas pablicas dotadas de personalidade juridica de direito
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base
tecnolGgica, com foco no desenvolvimento e na sustentabilidade industrial e tecnolégica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n® 9.637, de
1998, ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo com o
Governo federal e promovam e incentivem a realizagio de projetos de pesquisa
aplicada, desenvolvimento e inovag8o para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 1° Para fins do disposto no caput, aplicam-se os § 4° e § 6° do art. 10.

§ 2° Os dispéndios de que trata o caput deverfio ser realizados até o
altimo dia till do segundo més-calendario posterior a0 més de realizagfio das
importagdes, contado o prazo a partir da data do desembarago aduaneiro.

Se¢do 1V

Das Sang¢des Administrativas
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Art. 26, O beneficidrio do regime tributdrio deverd comprovar
anualmente a realizagfio dos dispéndios de que trata o art. 25, conforme regulamento do
Poder Executivo federal.

§ 1° Aplica-se san¢do de suspens3o da habilitagdo ao beneficidrio que
nfo comprovar a realizagio dos dispéndios de que trata o art. 25, até o pagamento da
multa de que trata o § 2°.

§ 2° Aplica-se multa de cem por cento sobre a diferenca entre o valor do
dispéndio de que trata o caput do art. 25 ¢ o valor efetivamente realizado.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 27. As politicas publicas e as regulagbes dirigidas ao setor
automotivo observardo os objetivos e as diretrizes do Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica.

Art. 28. O Poder Executivo federal regulamentara esta Medida
Proviséria no prazo de trinta dias, contado da data de sua publicaco.

Art. 29. Os beneficios de que trata esta Medida Proviséria poderfo ser
usufruidos pelo prazo de cinco anos, na forma da Lei n° 13.473, de 8 de agosto de 2017.

Art. 30. A Lei n® 9440, de 14 de mar¢o de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art, 11-C. As empresas referidas no §, 1° do art. 1°, habilitadas .
nos termos do artigo 12, fardo jus a crédito presumido do Imposto sobre
Produtos Industrializados - IPI, como ressarcimento das contribui¢des de
que tratam as Leis Complementares n° 7, de 7 de seternbro de 1970, e
70, de 30 de dezembro de 1991, em relagdo as vendas ocorridas entre 1°
de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem
projetos que contemplem novos investimentos € pesquisa para o
desenvolvimento de novos produtos ou novos modelos de produtos ja
existentes, podendo contemplar os produtos constantes dos projetos de
que trata o §1° do art. 11-B, que estejam em produgdo e que atendam aos
prazos dispostos no §2° do referido artigo.

§1° Os novos projetos de que tratam o caput deverdo ser
apresentados até 30 de junho de 2020, ¢ atender aos valores minimos de
investimentos realizados pela empresa habilitada na regido incentivada
no periodo de 1° de janeiro de 2021 a 31 de dezembro de 2025, na forma
estabelecida pelo Poder Executivo.

§2° O crédito presumido serd equivalente ao resultado da aplicagio
das aliquotas do art. 1° da Lei no 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o
valor das vendas no mercado interno, em cada més, dos produtos
constantes dos projetos de que trata o caput, multiplicado por:
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I~ 1,25 (um inteiro e vinte e cinco centésimos), até o 12° més de
frui¢fo do beneficio;

11 - 1,0 (um inteiro), do 13° ac 48° més de frui¢io do beneficio;

I — 0,75 (setenta e cinco centésimos), do 49° ao 60° més de
fruigdo do beneficio.

§3° O crédito presumido apurado nos termos do caput somente
podera ser utilizado para compensagiio com tributos e coniribuigdes
administrados pela Receita Federal do Brasil, inclusive aquelas previstas
_nos arts. 2° € 3° da Lei n° 11.457, de 16 de margo de 2007, relativos a
operagbes geradas pelos estabelecimentos habilitados, mesmo aqueles
tributos com apuragio centralizada.

§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado a
realizagdo de investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagéo
tecnolégica na regido, inclusive na drea de engenharia automotiva,
correspondentes a, no minimo, dez por cento do valor do crédito
presumido apurado.

§5° O cumprimento dos requisitos apresentados nos §§1° e 4° de
que trata este artigo serdo comprovados junto ao Ministério da Inddstria,
Comércio Exterior e Servigos, que definird os termos e prazos de
comprovagio.

§6° O Ministério da Indéstria, Comércio Exterior e Servi¢os
encaminhard & Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da
Fazenda, em até trés anos, contados da utilizagdio dos créditos de que
trata este artigo, os resultados das auditorias relativas ao cumprimento
dos requisitos referidos no §5°.

§7° As empresas de que trata o caput poderfo deduzir, em sua
escrita fiscal, observado o prazo decadencial, eventuais saldos credores
apurados nos termos do art. 11-B desta Lei e nos termos deste artigo, dos
débitos de tributos e contribui¢des administradas pela Receita Federal do
Brasil, inclusive aquelas previstas nos arts. 2° ¢ 3° da Lei n® 11.457, de 16
de margo de 2007, relativos a operagdes geradas pelos estabelecimentos
habilitados, mesmo aqueles tributos com apuragéo centralizada.

Art, 11-D Fica permitida as empresas habilitadas nos termos do §
1° do art. 1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto de 1999, a alteragéo de sua
habilitagdo para o disposto no art. 11-C, ndo se aplicando o art. 12 desta
Lei.”
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Pardgrafo dnico. Para efeito de interpretagfo, o regime de
tributagfio de que trata o art. 56 da Medida Proviséria no 2.158-35, de 24
de agosto de 2001, ndo impede nem prejudica a fruigéo dos beneficios e
incentivos fiscais de que tratam os arts. lo, 11, 11-A, 11-B e 11-C desta

Lei.” (NR)

Art. 31. O art. 8° da Lei n® 12,546, de 14 de dezembro de 2011, passaa
vigorar com as seguintes alteragdes:

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

XIV-A - as empresas que exercem as atividades de comércio varejista de
calgados e artigos de viagem, enquadradas na classe CNAE 4782-2.

Art. 32. O art. 8° da Lei n® 10.865, de 30 de abril de 2004, passa a
vigorar com a seguinte alterag@o:

...................................................................................................................

...................................................................................................................

Art. 33, Os arts, 7° ¢ 9° do Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967,
passam a vigorar com a seguinte redago:

..................................................................................................

§ 13. O tratamento tributdrio estabelecido no caput e nos §§ 4°
e 9° aplicdveis as posicdes 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e triciclos e respectivas parles e pegas,
independentemente do codigo NCM.

$ 14. Ficam convalidados os atos administrativos praticados
com relagdio aos produtos citados no § 13., desde que exista

prévia aprovagdo do projeto pelo Conselho de Administragdo
da Suframa.

..................................................................................................

..................................................................................................
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mercadorias referidas no § 1° do art. 3° deste decreto-lei,
excetuados os quadriciclos e triciclos e respectivas partes e

17

pegas.

Art. 34. A Lei n°® 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a vigorar
com a nova redagfio do §2° do art. 2° € com a inclusfo de inciso I do art. 3%

§2° O poder Executivo poderda fixar o percentual de que trata o §1° entre
2% e 5%, bem como podera diferenciar o percentual aplicavel por setor econdmico e
tipo de atividade exercida.

................................................................................................................

(NR).

111 — entre 1° de janeiro de 2019 até 31 de dezembro de 2023. (NR)

Art. 35. A empresa habilitada ao Rota 2030 — Mobilidade ¢ Logistica
nos termos do §1° do art. 3° fard jus ao crédito de que trata o art. 2° da Lei n° 12.546, de
14 de dezembro de 2011 que podera ser fixado em um percentual que fique entre 2% e
5%, desde que demonstrada a ocorréncia de residuo tributario que justifique o referido
ressarcimento, conforme ato do Poder Executivo.

Art. 36. Dé-se ao artigo 2° LEI N° 13.496, DE 24 DE OUTUBRO DE
2017, a seguinte redagéo:

“Art. 2° No Ambito da Secretaria da Receita Federal do Brasil e da PGFN,
o sujeito passivo que aderit a0 PERT poderé liquidar os débitos de que
trata o art. 1° mediante a opg¢éio por uma das seguintes modalidades:
§ 1° Na hipétese de ades@io a uma das modalidades previstas no inciso 11
do caput, ficam assegurados aos devedores com dfvida total, sem redugdes,
inferior igual ou superior a R$ 15.000.000,00 (quinze milhdes de reais):
I - pagamento A vista e em espécie de, no minimo, sete inteiros e cinco
décimos do valor da divida consolidada, sem redugdes, em vinte e quatro
parcelas mensais e sucessivas e a liquidagio do restante com a utilizagdo
de créditos de prejuizo fiscal e base de cilculo negativa da Contribuigdo
Social sobre o Lucro Liquido - CSLL ou com outros créditos proprios
relativos aos tributos administrados pela Secretaria da Receita Federal do
Brasil ¢ da PGFN com a possibilidade de pagamento, em espécie, de
eventual saldo remanescente em até sessenta prestagBes adicionais,
venciveis a partir do més seguinte ao do pagamento a vista;
OO O OO OO UPPURIEOSP OISR OI P
1Il - pagamento da divida consolidada em até duzenfas e quarenta
prestagfes mensais e sucessivas com redugiio de setenta por cento, nos
juros, em até¢ duzentas prestagdes, mensais e sucessivas, com redugéo de
oitenta por cento dos juros de mora e em cento € oitenta mensais ¢
sucessivas com redugdo de noventa por cento dos juros de mora.




efeitos:

27,

43

a). parcelado em  até  duzentas e quarenta parcelas
mensais e sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2019, com
redugdo de setenta por cento dos juros de mora e de quarenta por cento
das multas de mora, de oficio ou isoladas;

.............................................................................................................................

b) ou parcelado em até duzentas parcelas mensais € sucessivas,
venciveis a partir de janeiro de 2018, com redugdo de oitenta por cento
dos juros de mora e de vinte e cinco por cento das multas de mora;

c¢) ou parcelado em até cento e oitenta parcelas mensais e
sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2018, com redugdo de
noventa por cento dos juros de mora de oficio ou isoladas, sendo cada
parcela calculada com base no valor correspondente a um por cento da
receita bruta da pessoa juridica, referente ao més imediatamente
anterior ao do pagamento, ndo podendo ser inferior a um cento e setenta e
cinco avos do total da divida consclidada.

d) abrangéncia dos débitos de natureza tributdria e ndo tributdria
vencida até 30 de junho de 2018, inclusive aqueles objeto de
parcelamentos anteriores rescindidos ou ativos, em discussio
administrativa ou judicial, ou proveniente de langamento de oficio
efetuados apos a publicagio desta Lei, desde que o requerimento seja
efetuado até 15 de dezembro.

Art. 37. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagfio e produzird

I - a partir de 2022, quanto ao art. 2%
II - a partir de 1° de agosto de 2018, quanto aos art. 7° ao art. 19 e art.

III - a partir de 1° de janeiro de 2019, quanto aos art. 20 ao art. 26; e

IV - na data de sua publicaggo, quanto aos demais artigos.

Sala da Comisséo,

, Presidente




COMPLEMENTACAO DE VOTO

Em relacio ao Relatério anteriormente apresentado, fica alterado o VOTO,
passando a ter o seguinte teor:

“Ante o exposto, encontrando-se atendidos os pressupostos de relevincia e
urgéncia, votamos pela constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade e boa técnica
legislativa da Medida Proviséria n® 843, de 2018, e pela sua adequagéo financeira e
or¢camentaria. No mérito, votamos por sua aprova¢io, com a aprovago parcial das
Emendas n° 17 ¢ 81, aprovagio total das Emendas n° 5, 22 e 50, ¢ rejeigdo das demais
emendas apresentadas, tudo na forma do seguinte PLV.”

Sala das Comissdes, 24 de outubro de 2018

Deputado Alfredo'Kaefer

Relator




NOVA COMPLEMENTACAO DE VOTO

Da COMISSAO MISTA, sobre a Medida
Proviséria n® 843, de 5 de julho de 2018, que
estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributdrio de autopegas
ndo produzidas.

Em complementa¢do de voto, o art. 12 do PLV da Medida
Provisoria (MPV) n° 843, de 5 de julho de 2018, passa a ter a seguinte
redacdo:

“Art. 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 ndo excluem os
beneficios previstos no Decreto-Lei n® 288, de 28 de fevereiro de 1967, na |
Lei n® 8.248, de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B e 11-C da Lei n®
9.440, de 14 de margo de 1997, no art. 1° da Lei n° 9.826, de 23 de agosto
de 1999, no regime especial de tributago de que trata o art. 56 da Medida
Provisoéria n° 2.158-35, de 24 de agosto de 2001, e na Lei n® 11.196, de 21
de novembro de 20057,

Sala da Comisséo,

Deputado AIM)}/&, Relator




CONGRESSO NACIONAL
Comissdo Mista da Medida Proviséria n® 843/2018

DECISAO DA COMISSAO

Reunida nos dias 17 e 24 de outubro de 2018 a Comissdo Mista destinada a
examinar ¢ emitir parecer sobre a Medida Provisoria n® 843, de 2018, foi aprovado, por
unanimidade, o relatério do Deputado Alfredo Kaefer, que passa a constituir o Parecer da
Comissfio, o qual conclul pelo atendimento dos pressupostos de relevancia e urgéncia, pela
constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade e boa técnica legislativa da Medida
Proviséria n°® 843, de 2018, e pela sua adequagdo financeira e orgamentdria; e, no mérito,
conclui por sua aprovagio, com a aprovagfo parcial das Emendas n® 17 e 81, aprovagio total

das Emendas n® 5, 22 e 50, e rejeicdo das demais emendas, na forma do PLV apresentado.

Brasilia, 24 de outubro de 2018.

Presidente da Comissdo Mista




PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° 27, DE 2018
(proveniente da Medida Provisdria n° 843, de 2018)

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispGe sobre o regime tributario de autopegas néo
produzidas.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

CAPITULOI

DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS E DAS SANCOES
ADMINISTRATIVAS PARA A COMERCIALIZACAO E A IMPORTACAO DE
VEICULOS NOVOS NO PAIS

Secao 1

Dos Requisitos Obrigatorios

Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecera requisitos obrigatérios
para a comercializagfo de veiculos novos produzidos no Pais e para a importagéo de
veiculos novos classificados nos codigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do
Imposto sobre Produtos Industrializados - Tipi, aprovada pelo Decreto n® 8.950, de 29 de
dezembro de 2016, relativos a:

I - rotulagem veicular;
11 - eficiéncia energética veicular; e
III - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas 4 diregdo.

§ 1° A fixagHo dos requisitos previstos nos incisos I, II e III do caput
considerara critérios quantitativos e qualitativos, tais como o nimero de veiculos
comercializados ou importados, o atingimento de padrSes internacionais ¢ o
desenvolvimento de projetos.

§ 2° O cumprimento dos requisitos de que trata o caput serd comprovado
junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, que definird os termos e
os prazos de comprovagio € emitird ato de registro dos compromissos.

§ 3° O disposto no caput nfo exime os veiculos da obtengéo prévia do
Certificado de Adequaco de Transito - CAT e do codigo de marca-modelo-versio do
veiculo no Registro Nacional de Veiculos Automotores - Renavam do Departament
Nacional de Trinsito do Ministério das Cidades, e da Liceng¢a para Uso da Configurag,




de Veiculo ou Motor - LCVM do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - Ibama.

§ 4° Na fixac#o dos requisitos de que trata este artigo, sera concedido aos
bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Art. 2° O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do Imposto
sobre Produtos Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do art. 1° em:

I - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a requisitos
especificos de eficiéncia energética; e

1I - até um ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos
especificos de desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a direg&o.

§ 1° Observado o disposto no § 2°, a redugfo de aliquota de que trata o
inciso II do caput poderé ser concedida somente ao veiculo cuja aliquota de IPI aplicavel
ja tenha sido reduzida, nos termos do inciso I do caput, em, no minimo, um ponto
percentual.

§ 2° O somatoério das redugBes de aliquotas de que tratam os incisos I e
1I do caput fica limitado a dois pontos percentuais.

§ 3° Na redugéio de aliquotas de que trata este artigo, sera concedido aos
bens importados tratamento nZo menos favordvel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secdo 11

Das San¢des Administrativas

Art. 3° A comercializa¢io ou a importacdo de veiculos no Pais sem o ato-
de registro dos compromissos de que trata o § 2° do art. 1°, por parte do fabricante ou do
importador, acarretara multa compensatéria de vinte por cento incidente sobre a receita
decorrente da venda dos veiculos de que trata o art. 1°,

Paragrafo unico. Na hipdtese de veiculos importados, a multa
compensatoria de que trata ¢ caput incidird, no momento da importagio, sobre o valor
aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagio.

Art. 4° O nfio cumprimento da meta de eficiéncia energética de que trata
o inciso II do caput do art. 1°, ensejard multa compensatéria, nos seguintes valores:

I - R$ 50,00 (cinquenta reais) para até o primeiro centésimo, inclusive,
maior que o consumo energético correspondente & meta de eficiéncia energética
estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro;

II - R$ 90,00 (noventa reais) a partir do primeiro centésimo, exclusive,
até o segundo centésimo, inclusive, maior que o consumo energético correspondente a
meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quilémetro;

ITI - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais) a partir do segundo centésimo,
exclusive, até o terceiro centésimo, inclusive, maior que o consumo energéfi
correspondente 4 meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoulés
quildémetro; e




IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) a partir do terceiro centésimo,
exclusive, para cada centésimo maior que o consumo energético correspondente & meta
de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro.

Art. 5° O descumprimento das metas de rotulagem veicular de ambito
nacional ou de desempenho estrutural associade a tecnologias assistivas a diregfo, de que
tratam os incisos I e III do caput do art. 1°, ensejard multa compensatoria, nos valores
abaixo apresentados:

I - R$ 50,00 (cinguenta reais) para até cinco por cento, inclusive, menor
que a meta estabelecida;

II - R$ 90,00 (noventa reais) de cinco por cento, exclusive, até dez por
cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;

III - R$ 270,00 (duzentos ¢ setenta reais) de dez por cento, exclusive, até
quinze por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;

1V - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) de quinze por cento, exclusive,
até vinte por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida; e

V - de vinte por cento, exclusive, menor que a meta estabelecida e a cada
cinco pontos percentuais, sera acrescido o valor de que trata o inciso IV.

Art. 6° Os valores de que tratam os art. 4° e art. 5° serfo multiplicados
pelo nimero de veiculos licenciados a partir da regulamentagfo desta Medida Proviséria
e serdo pagos na forma do disposto no § 3° do art. 10.

Paragrafo tnico. O somatdrio das multas compensatérias de que tratam
os art. 4° e art. 5° estd limitado a vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da
venda ou sobre o valor aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagfo, no
caso de veiculos importados, dos veiculos que ndo cumprem os requisitos obrigatorios de
que trata o art. 1°

CAPITULO II
DO PROGRAMA ROTA 2030 - MOBILIDADE E LOGISTICA

Sec¢do I

Dos Objetivos, Diretrizes e A¢des do Programa

Art. 7° Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica,
com o objetivo de apoiar o desenvolvimento tecnolégico, a competitividade, a inovagéo,
a seguranga veicular, a prote¢io ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade
de automdveis, caminhdes, dnibus, chassis com motor e autopegas.

Art. 8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes
diretrizes:

I - incrementar a eficiéncia energética, o desempenho estrutural e a
disponibilidade de tecnologias assistivas 4 dirego dos veiculos comercializados no Pais:

II - aumentar os investimentos em pesquisa, desenvolvimento e ing
no Pais; .



III - estimular a produgfio de novas tecnologias e inovagdes, de acordo
com as tendéncias tecnolégicas globais;

IV - automatizar o processo de manufatura e o incremento da
produtividade das inddstrias para a mobilidade e logistica;

V - promover o uso de biocombustiveis ¢ de formas alternativas de
propulsio ¢ valorizar a matriz energética brasileira; e

VI - integrar a indistria automotiva brasileira as cadeias globais de valor.

Secéio I
Das Modalidades de Habilita¢io do Programa

Art. 9° Poderfo habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica as empresas que:

I- produzam, no Pafs, os veiculos classificados nos codigos 87.01 a 87.06
da Tipi, aprovada pelo Decreto n° 8.950, de 2016, ou as autopegas ou sistemas estratégicos
para a produgdo dos veiculos classificados nos referidos cédigos da Tipi, conforme
regulamento do Poder Executivo federal;

II - néio produzam, mas comercializem, no Pais, os produtos referidos no
inciso I do caput; ou

HI - tenham projeto de desenvolvimento e produgfio tecnoldgica
aprovado para a produgfo, no Pais, de novos produtos ou novos modelos de produtos ja
existenfes referidos no inciso I do caput, ou de novas solu¢Bes estratégicas-para a
mobilidade e logistica, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 1° A habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica serd
concedida por ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior ¢ Servigos, com
a comprovagédo anual do atendimento aos compromissos assumidos.

§ 2° O projeto de desenvolvimento e produgfo tecnoldgica de que trata o
inciso III do caput compreendera a pesquisa para o desenvolvimento de novos produtos
ou novos modelos de produtos j4 existentes, ou de novas solugdes estratégicas para a
mobilidade ¢ logistica, e investimentos em ativos fixos.

§ 3° Poderdo ainda habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, nos termos do inciso HI do caput, observado o disposto no § 2°, e conforme
regutamento do Poder Executivo federal, as empresas que:

I - tenham em execugdo, na data de publicac¢do desta Medida Proviséria,
projeto de desenvolvimento e produgdo tecnoldgica para a instalag@o de novas plantas ou
de projetos industriais;

II - tenham projeto de investimento nos termos do disposto no inciso I
do § 2° do art. 40 da Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012, com a finalidade de
instalac#o, no Pais, de fibrica de veiculos leves com capacidade produtiva anual de até
trinta e cinco mil unidades e com investimento especifico de, no minimo, R$ 17.000,00
(dezessete mil reais) por veiculo;




investimento especifico de, no minimo, R$ 23.300,00 (vinte e trés mil e trezentos reais)
por veiculo; ou

IV - tenham projeto de investimento relativo 4 instalagéo, no Pais, de
linha de produgdo de veiculos com tecnologias de propulsdo alternativas 4 combustio.

§ 4° As empresas de autopecas ou sistemas estratégicos ou solugdes
estratégicas para mobilidade e logistica de que tratam os incisos I, II ¢ III do caput
deverio:

I - ser tributadas pelo regime de Iucro real; e
I1 - possuir centro de custo de pesquisa e desenvolvimento.

§ 5° No fim do prazo a que se refere o art. 29, as habilitagSes vigentes
serfio consideradas canceladas e cessarfio seus efeitos, exceto quanto ao cumprimento dos
compromissos assumidos.

Secéo I
Dos Requisitos para a Habilitacao

Art. 10. Para fins de habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, o Poder Executivo federal estabelecera requisitos relativos a:

I - rotulagem veicular;
II - eficiéncia energética veicular;

III - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregio;

IV - dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnologico.

§ 1° Poder4 habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica
a empresa que estiver em situagfo regular em relagfo aos tributos federais.

§ 2° A empresa interessada em habilitar-se ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica devera comprovar estar formalmente autorizada a:

I - realizar, no territério nacional, as atividades de prestagdo de servigos
de assisténcia técnica e de organizacfo de rede de distribuigio; ¢

II - utilizar as marcas do fabricante em relagfo aos veiculos objeto de
importagio, mediante documento véalido no Brasil.

§ 3° Os dispéndios de que trata o inciso IV do caput poderdo ser
realizados sob a forma de projetos de pesquisa, desenvolvimento € inovagéio e de
programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor
automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em parceria
com:

I - instituigdes cientificas, tecnolégicas e de inovagio - ICTs;

IT - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

III - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de di@i®
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de @ase (],630\




tecnologica, com foco no desenvolvimento e sustentabilidade industrial e tecnolégica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n® 9.637, de 15 de
maio de 1998, ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo com o
Governo federal e promovam e incentivem a realizagio de projetos de pesquisa aplicada,
desenvolvimento e inovagio para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 4° A realizagfo dos projetos de que trata o § 3°, conforme regulamento
do Poder Executivo federal, desonera as empresas beneficidrias da responsabilidade
quanto A efetiva utilizagio dos recursos nos programas e projetos de interesse nacional
nas dreas de que trata este artigo.

§ 5° Nas hipéteses de glosa ou de necessidade de complementagéo
residual de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico de que trata o inciso
1V do caput, a empresa poderd cumprir o compromisso por meio de depésitos em contas
especificas para aplicagiio em programas prioritirios de apoio ao desenvolvimento
industrial e tecnol6gico para mobilidade e logistica, limitado ao montante equivalente a
vinte por cento do valor minimo necessario para o cumprimento do requisito.

§ 6° O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo serd
comprovado junto ao Ministério da Inddstria, Comércio Exterior e Servigos, que definird
0s termos e os prazos de comprovagéo.

§ 7° O Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos
encaminhara 3 Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda, em até
trés anos, contados da utilizagio dos créditos de que trata esta Medida Provisoria, os
resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos requisitos de habilitagdio ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

§ 8° Os requisitos minimos estabelecidos nos incisos L, II e III do caput
serdo iguais ou superiores aqueles estipulados, respectivamente, nos incisos I, II e III do
caput do art. 1°.

§ 9° Na fixagfo dos requisitos previstos neste artigo, ser4 concedido aos
bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secio IV

Dos Incentivos do Programa

Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas -
IRPJ e da Contribui¢do Social sobre o Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor
correspondente & aplicagdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre
até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no proprio periodo de apuragéo,
desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislagdo do IRPJ e
aplicados em:

I - pesquisa, abrangidas' as atividades de pesquisa basica dirigida,
pesquisa aplicada, desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; e




I - desenvolvimento, abrangidas as atividades de desenvolvimento,
capacitagio de fornecedores, manufatura basica, tecnologia industrial basica e servigos
de apoio técnico.

§ 1° A dedugédo de que trata o caput nfio podera exceder, em cada periodo
de apuragfo, o valor do IRPJ ¢ da CSLL devidos com base:

I - no lucro real e no resultado ajustado trimestral;
IT - no lucro real e no resultado ajustado apurado no ajuste anual; ou

III - na base de calculo estimada, calculada com base na receita bruta e
acréscimos ou com base no resultado apurado em balango ou balancete de reducéo.

§ 2° O valor deduzido do IRPJ e da CSLL apurado a partir da base de
calculo estimada de que trata o inciso Il do § 1°

I - nfo serd considerado IRPJ ¢ CSLL pagos por estimativa para fins do
cdlculo do tributo devido no ajuste anual e do tributo devido no balango de reducéo e
suspens&o posteriores; e

H - podera ser considerado na dedugfo do IRPJ e da CSLL devidos no
ajuste anual, observado o limite de que trata o § 1°.

§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de dedugio
previsto no §1° somente poderd ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em periodos de apuragio subsequentes, e a dedugfio seré limitada a trinta
por cento do valor dos tributos.

§ 4° Na hipétese de dispéndios com pesquisa e desenvolvimento
tecnolégico considerados estratégicos, sem prejuizo da dedugdo de que trata o caput, a
empresa podera se beneficiar de dedugéio adicional do IRPJ e da CSLL correspondente &
aplicagdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até quinze por
cento incidente sobre esses dispéndios, limitados a quarenta e cinco por cento dos
dispéndios de que trata o caput.

§ 5° S3o considerados dispéndios estratégicos com pesquisa e
desenvolvimento aqueles que atendam ao disposto no caput e, adicionalmente, sejam
relativos & manufatura avancada, conectividade, sistemas estratégicos, solugGes
estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de propulséio ou autonomia
veicular e suas autopecas, desenvolvimento de ferramental, moldes e modelos,
nanotecnologia, pesquisadores exclusivos, big data, sistemas analiticos e preditivos (data
analytics) e inteligéncia artificial, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 6° As dedugdes de que trata este artigo:

I - somente poderdo ser efetuadas a partir de 1° de janeiro de 2019 para
as empresas habilitadas até essa data; e

I - somente poderfio ser efetuadas a partir da habilitagdo para as
empresas habilitadas apos 1° de janeiro de 2019.

§ 7° O valor do beneficio fiscal ndo estaré sujeito a qualquer corregéo,
inclusive pela taxa referencial do Sistema Especial de Liquidacgio e de Custddia - Selic.

§ 8° O valor da contrapartida do beneficio fiscal previsto neste artigo,
reconhecido no resultado operacional, nfo serd computado na base de célculo das
Contribui¢des para o Programa de Integragfo Social - PIS, para o Programa de Formyé




do Patrimdnio do Servidor Publico - Pasep, e para o Financiamento da Seguridade Social
~ Cofins, do IRPJ e da CSLL.

Art. 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 nZo excluem os
beneficios previstos no Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967, na Lei n® 8.248,
de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B e 11-C da Lei n° 9.440, de 14 de margo de 1997,
no art. 1° da Lei n°® 9.826, de 23 de agosto de 1999, no regime especial de tributagéo de
que trata o art. 56 da Medida Proviséria n® 2.158-35, de 24 de agosto de 2001, e na Lei n°
11.196, de 21 de novembro de 2005.

Secio V

Do Acompanhamento do Programa

Art. 13, Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério da Fazenda,
do Ministério da Indastria, Comércio Exterior e Servigos, e do Ministério da Ciéncia,
Tecnologia, InovagBes e Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para
monitoramento dos impactos do Programa, conforme ato do Ministro de Estado da
Industria, Comércio Exterior e Servigos.

§ 1° O Grupo de Acompanhamento de que trata o caput:
I - devera ser implementado até 31 de dezembro de 2018;

IT - terd o prazo de seis meses, apos sua implementagfo, para definir os
critérios para monitoramento e avaliagdo dos impactos do Programa; ¢

III - devera divulgar, anualmente, relatério com os resultados
econdmicos e técnicos advindos da aplicagiio do Programa no ano anterior.

§ 2° O relatdrio de que trata o inciso IlI do § 1°:

I - serd elaborado pelo Ministério da Inddstria, Comércio Exterior e
Servicos, sob a supervisdo do Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica; e

II - deverd conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados
pelo Programa Rota 2030 - Mobilidade ¢ Logistica na produgdo, no emprego, nos
investimen{os, na inovagio e na agregagio de valor do setor automobilistico.

Art. 14. Fica criado o Observatorio Nacional das Indistrias para a
Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do Observatorio, constituido por
representantes do Governo, do setor empresarial, dos trabalhadores e da comunidade
cientifica, responsével, entre outras atribuigGes, por acompanhar o impacto do Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na sociedade, conforme ato do Ministro de
Estado da Indistria, Comércio Exterior e Servicos.

Sec¢io VI

Das Sang¢des Administrativas




Art, 15. O descumprimento de requisitos, compromissos, condi¢des e
obrigagdes acessorias previstos nesta Medida Provisdria, no seu regulamento ou em atos
complementares do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica podera acarretar as
seguintes penalidades:

I - cancelamento da habilitacio com efeitos retroativos;
IT - suspensdo da habilitagdo; ou

IIT - multa de até dois por cento sobre o faturamento apurade no més
anterior & prética da infragéo.

Art, 16. A penalidade de cancelamento da habilitagio:
1 - poders ser aplicada nas hipdteses de:

a) descumprimento do requisito de que trata o inciso IV do caput do art.
10; ou

b) ndo realizagdo do projeto de desenvolvimento e produgio tecnolégica
de que trata o inciso III do caput do art. 9% e

IT - implicard o recolhimento do valor equivalente ao IRPY ¢ & CSLL ndo
recothidos ou o estorno do prejuizo fiscal e da base de calculo negativa de CSLL formados
em funciio do beneficio até o Oitimo dia utit do més seguinte ao cancelamento da
habilitagdo.

Pardgrafo Unico. Na hipdtese de a empresa possuir mais de uma

habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o cancelamento de uma
delas ndo afetara as demais.

Art. 17. A penalidade de suspensdio da habilitaggio po&eré ser aplicada
nas hipodteses de:

I - verificagdio de nfio atendimento, pela empresa habilitada, da condigéo
de que trata o §1° do art. 10; ou

11 - descumprimento, por mais de trés meses consecutivos, de obrigagéo
acessoria de que trata o art. 18.

Paragrafo tnico. Ficard suspenso o usufruto dos beneficios de que trata
esta Medida Provisoria enquanto nfo sanados os motivos que deram causa & suspensio
da habilitagdo.

Art, 18. A penalidade de multa de que trata o inciso III do caput do art.
15 podera ser aplicada & empresa que descumprir obrigagdo acessdria relativa ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica prevista nesta Medida Provisoria, em seu
regulamento ou em ato especifico do Ministério da Inddstria, Comércio Exterior e
Servigos.

Art. 19. O descumprimento dos requisitos de que tratam os incisos I, I
e III do caput do art. 10 pelas empresas habilitadas no Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica enseja a aplicag#io das sangdes previstas nos art. 4°, art. 5° e art. 6°

CAPITULO I
DO REGIME DE AUTOPECAS NAO PRODUZIDAS




10

Art. 20. Fica instituido o regime tributario para a importagio das partes,
pegas, componenies, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, e pneumaticos,
sem capacidade de producgfio nacional equivalente, todos novos.

Art, 21. Serad concedida isengdio do imposto de importagio para os
produtos a que se refere o art. 20 quando destinados a industrializagdo de produtos
automotivos.

§ 1° O beneficidrio do regime tributdrio podera realizar a importagio
diretamente ou por sua conta ¢ ordem, por intermédio de pessoa juridica importadora.

§ 2° O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isengfo a
que se refere o caput, por classificagfo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul.

Secdo I

Dos Concettos

Art. 22, Para fins do disposto nos art. 20 e art. 21, considera-se:

I - capacidade de produgdo nacional - a disponibilidade de tecnologia,
meios de produgio e méo de obra para fornecimento regular em série;

II - equivalente nacional - o produto intercambiével de mesma tecnologia
Ou que cumpra a mesma funcdo;

I - produtos automotivos:

a) automoveis e veiculos comerciais leves com até um mil e quinhentos
quilogramas de capacidade de carga;

b) Onibus;
¢) caminhjes;
d) tratores rodoviarios para semirreboques;

e) chassis com motor, incluidos os com cabina;

f) reboques e semirreboques;
g) carrocerias e cabinas;

h) tratores agricolas, colheitadeiras e mdquinas agricolas
autopropulsadas;

1) maquinas rodovidrias autopropulsadas; e
) autopecas; ¢

IV - autopegas - pegas, incluidos pnewmaticos, subconjuntos e conjuntos
necessérios a producio dos veiculos listados nas alineas “a” a “i” do inciso IIT do caput,
¢ as necessarias a produgfo dos bens indicados na alinea “}” do inciso III do caput,
incluidas as destinadas ao mercado de reposig3o.

Secio I1

Dos Beneficiarios
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Art. 23. SHo beneficiarios do regime tributdrio instituido no art. 20 as
empresas habilitadas que importem autopecas destinadas & industrializagdo dos produtos
automotivos a que se refere o art. 22,

Pardgrafo inico. Poderfio habilitar-se a operar no regime tributério as
empresas que atendam aos termos, aos limites e as condigfes estabelecidos pelo Poder
Executivo federal.

Sec¢io I
Do Prazo e da Aplica¢io do Regime

Art. 24. Os bens importados com a isencdo de que trata o art. 21 serfio
integralmente aplicados na industrializacio dos produtos automotivos pelo prazo de trés
anos, contado da data de ocorréncia do fato gerador do imposto de importagéo.

§ 1° O beneficidrio que ndo promover a industrializa¢fio no prazo a que
se refere o caput fica obrigado a recolher o imposto de importacio nfio pago em
decorréncia da isengio usufruida, acrescido de juros e multa de mora, nos termos de
legislac8o especifica, calculados a partir da data de ocorréneia do fato gerador.

§ 2° O Poder Executivo federal dispora sobre o percentual de toleréincia
no caso de perda inevitavel no processo produtivo.

Art. 25, A isencio do imposto de importagdo de que trata o art. 21 fica ,
condicionada ainda & realizacfio, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais,
correspondentes ao montante equivalente & aplicagiio da aliquota de dois por cento do
valor aduaneiro, em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovago ¢ em programas
prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor automotivo
e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em parceria com:

1-1CTs;

{I - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

Il - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base
tecnologica, com foco no desenvolvimento e na sustentabilidade industrial e tecnologica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n° 9.637, de 1998,
ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo com o Governo federal
e promovam e incentivem a realizagfio de projetos de pesquisa aplicada, desenvolvimento
e inovagdo para o setor automative e sua cadeia.

§ 1° Para fins do disposto no caput, aplicam-se os § 4° ¢ § 6° do art. 10.

§ 2° Os dispéndios de que trata o caput deverdo ser realizados até o ultimo
dia util do segundo més-calendério posterior a0 més de realizaciio das importagGes,
contado o prazo a partir da data do desembarago aduaneiro.
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Segio IV

Das Sanc¢oes Administrativas

Art. 26. O beneficidrio do regime tributirio deverd comprovar
anualmente a realizagdo dos dispéndios de que trata o art. 25, conforme regulamento do
Poder Executivo federal.

§ 1° Aplica-se sangfio de suspensdio da habilitagdo ao beneficidrio que
ndo comprovar a realizagdo dos dispéndios de que trata o art. 25, até o pagamento da
multa de que trata o § 2°.

§ 2° Aplica-se multa de cem por cento sobre a diferenga entre o valor do
dispéndio de que trata o caput do art. 25 e o valor efetivamente realizado.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 27. As politicas publicas e as regulagdes dirigidas ao setor
automotivo observaréo os objetivos e as diretrizes do Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica.

Art. 28. O Poder Executivo federal regulamentard esta Medida
Proviséria no prazo de trinta dias, contado da data de sua publicagio.

Art. 29, Os beneficios de que trata esta Medida Provisoria podero ser
usufruidos pelo prazo de cinco anos, na forma da Lei n° 13.473, de 8 de agosto de 2017.

Art. 30. A Lei n°® 9440, de 14 de margo de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art. 11-C. As empresas referidas no § 1° do art, 1°, habilitadas nos
termos do artigo 12, fardo jus a crédito presumido do Imposto sobre
Produtos Industrializados - IPI, como ressarcimento das contribuigdes de
que tratam as Leis Complementares n% 7, de 7 de setembro de 1970, e 70,
de 30 de dezembro de 1991, em relacio as vendas ocorridas entre 1° de
janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem projetos
que contemplem novos investimentos e pesquisa para o desenvolvimento
de novos produtos ou novos modelos de produtos ji existentes, podendo
contemplar os produtos constantes dos projetos de que trata o §1° do art,
11-B, que estejam em produgdo e que atendam aos prazos dispostos no §2°
do referido artigo.

§1° Os novos projetos de que tratam o caput deverdo ser
apresentados até 30 de junho de 2020, e atender aos valores minimos de
investimentos realizados pela empresa habilitada na regido incentivada no
perfodo de 1° de janeiro de 2021 a 31 de dezembro de 2025, na forma
estabelecida pelo Poder Executivo,
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§2° O crédito presumido sera equivalente ao resultado da aplicagio
das aliquotas do art. 1° da Lei no 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o
valor das vendas no mercado interno, em cada més, dos produtos
constantes dos projetos de que trata o caput, multiplicado por:

I'- 1,25 (um inteiro e vinte e cinco centésimos), até o 12° més de
frui¢#o do beneficio;

II - 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de fruigdo do beneficio;

IIT - 0,75 {setenta e cinco centésimos), do 49° ao 60° més de fruigdo
do beneficio.

§3° O crédito presumido apurado nos termos do caput somente
podera ser utilizado para compensagio com tributos e contribuigdes
administrados pela Receita Federal do Brasil, inclusive aquelas previstas
nos arts. 2° e 3° da Lei n° 11.457, de 16 de margo de 2007, relativos a
operagfes geradas pelos estabelecimentos habilitados, mesmo aqueles
tributos com apuracio centralizada.

§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado 2
realizagdo de investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagio
tecnologica na regifio, inclusive na 4rea de engenharia automotiva,
correspondentes a, no minimo, dez por cento do valor do crédito presumido
apurado.

§5° O cumprimento dos requisitos apresentados nos §§1° e 4° de que
trata este artigo serfo comprovados junto ao Ministério da Indistria,
Comércio Exterior e Servigos, que definird os termos e prazos de
comprovagio.

§6° O Ministério da Indhstria, Comércio Exterior e Servigos
encaminhard & Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da
Fazenda, em até trés anos, contados da utilizag@o dos créditos de que trata
este artigo, os resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos
requisitos referidos no §5°.

§7° As empresas de que trata o caput poderdo deduzir, em sua escrita
fiscal, observado o prazo decadencial, eventuais saldos credores apurados
nos termos do art. 11-B desta Lei e nos termos deste artigo, dos débitos de
tributos € contribuicdes administradas pela Receita Federal do Brasil,
inclusive aquelas previstas nos arts. 2° ¢ 3° da Lei n°® 11.457, de 16 de
margo de 2007, relativos a operagdes geradas pelos estabelecimentos
habilitados, mesmo aqueles tributos com apuragfo centralizada.

Art. 11-D Fica permitida as empresas habilitadas nos termos do §
1° do art. 1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto de 1999, a alteragdo de_sua
habilitagdo para o disposto no art. 11-C, ndo se aplicando o art. d@sﬂao,b
Lei” / A
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Pardgrafo (nico. Para efeito de interpretagio, o regime de
tributagdo de que trata o art. 56 da Medida Proviséria no 2.158-35, de 24
de agosto de 2001, ndo impede nem prejudica a fruicio dos beneficios e
incentivos fiscais de que tratam os arts. lo, 11, 11-A, 11-B e 11-C desta

Lei.” (NR)

Art, 31. O art. 8° da Lei n° 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a
vigorar com as seguintes alteracdes:

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

XIV-A - as empresas que exercem as atividades de comércio varejista de
calgados ¢ artigos de viagem, enquadradas na classe CNAE 4782-2.

Art.32.0 art. 8° daLein® 10.865, de 30 de abril de 2004, passa a vigorar
com a seguinte alteragfo:

“Art.8°
B ettt ra et a s s ra s an e e e b aa e rase taese st enrranssrennnnserens

...................................................................................................................

...................................................................................................................

Art. 33. Os arts. 7° e 9° do Decreto-Lei n® 288, de 28 de fevereiro de 1967
passam a vigorar com a seguinte redagio:

3

..................................................................................................

§ 13. O tratamento tributdrio estabelecido no caput e nos §§ 4°
e 9°, aplicdveis as posicdes 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e triciclos e respectivas partes e pegas,
independentemente do codigo NCM.

§ 14. Ficam convalidados os atos administrativos praticados
com relagdo aos produtos citados no § 13., desde que exista
prévia aprovagdo do projeto pelo Conselho de Administragdo
da Suframa.
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..................................................................................................

§ 2° 4 isengdo de que trata este artigo ndo se aplica as
mercadorias referidas no § 1° do art, 3° deste decreto-lei,
excetuados os quadriciclos e triciclos e respectivas partes e

”

pegas.

Art. 34. A Lei n° 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a vigorar

com a nova redacgdo do §2° do art. 2° e com a incluséo de inciso III do art, 3°:

§2° O poder Executivo poderd fixar o percentual de que trata o §1° entre

2% e 5%, bem como podera diferenciar o percentual aplicével por setor econdmico e tipo
de atividade exercida.

(NR).

................................................................................................................

III — entre 1° de janeiro de 2019 até 31 de dezembro de 2023. (NR)

Art. 35. A empresa habilitada ao Rota 2030 — Mobilidade e Logistica nos

termos do §1° do art: 3° fara jus ao crédito de que trata o art. 2° da Lein® 12.546, de 14 de
dezembro de 2011 que poderd ser fixado em um percentual que fique entre 2% e 5%,
desde que demonstrada a ocorréncia de residuo tributdrio que justifique o referido
ressarcimento, conforme ato do Poder Executivo.

Art. 36. Dé-se ao artigo 2° LEI N° 13.496, DE 24 DE OUTUBRO DE

2017, a seguinte redagfo:

“Art. 2° No dmbito da Secretaria da Receita Federal do Brasil e da PGFN, o
sujeito passivo que aderir ao PERT podera liquidar os débitos de que trata o
art. 1° mediante a opgéo por uma das seguintes modalidades:

§ 1° Na hipotese de adesdo a uma das modalidades previstas no inciso III do
caput, ficam assegurados aos devedores com divida total, sem redugGes,
inferior igual ou superior a R$ 15.000.000,00 (quinze milhdes de reais):

I - pagamento & vista € em espécie de, no minimo, sete inteiros e cinco
décimos do valor da divida consolidada, sem redugdes, em vinte e quatro
parcelas mensais e sucessivas e a liquidago do restante com a utilizacgo de
créditos de prejuizo fiscal e base de calculo negativa da Contribuigo Social
sobre o Lucro Liquido - CSLL ou com outros créditos préprios relativos aos
tributos administrados pela Secretaria da Receita Federal do Brasil ¢ da
PGFN com a possibilidade de pagamento, em espécie, de eventual saldo
remanescente em até sessenta prestagdes adicionais, venciveis a partir do
més seguinte ao do pagamento a vista;
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III - pagamento da divida consolidada em até duzentas e quarenta prestagdes
mensais e sucessivas com redugfio de setenta por cento, nos juros, em até
duzentas prestagGes, mensais e sucessivas, com redugio de oitenta por cento
dos juros de mora € em cento ¢ oitenta mensais e sucessivas com reducio de
noventa por cento dos juros de mora.

a). parcelado em at¢é  duzentas e quarenta parcelas
mensais € sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2019, com redugio
de setenta por cento dos juros de mora e de quarenta por cento das multas
de mora, de oficio ou isoladas;

.............................................................................................................................

b) ou parcelado em até duzentas parcelas mensais e sucessivas,
venciveis a partir de janeiro de 2018, com redugdo de oitenta por cento
dos juros de mora e de vinte e cinco por cento das multas de mora;

c) ou parcelado em até cento e oitenta parcelas mensais e sucessivas,
venciveis a partir de janeiro de 2018, com reduciio de noventa por cento
dos juros de mora de oficio ou isoladas, sendo cada parcela calculada
com base no valor correspondente a um por cento da receita bruta da
pessoa juridica, referente ao més imediatamente anterior ao do
pagamento, ndo podendo ser inferior a um cento e setenta e cinco avos do
total da divida consolidada.

d)  abrangéncia dos débitos de natureza tributdria e ndo tributdria
vencida até 30 de junho de 2018, inclusive aqueles objeto de
parcelamentos  anteriores rescindidos ou ativos, em discussio
administrativa ou judicial, ou proveniente de lancamento de oficio
efetuados ap6s a publicagdio desta Lei, desde que o requerimento seja
efetuado até 15 de dezembro.

Art. 37. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacfio e produzira

I - a partir de 2022, quanto ao art. 2°%
II - a partir de 1° de agosto de 2018, quanto aos art. 7° ao art. 19 e art. 27;
Il - a partir de 1° de janeiro de 2019, quanto aos art. 20 ao art. 26; e

IV - na data de sua publicagdo, quanto aos demais artigos.

Senadoél;‘;i).UARDO AMORIM

Presydente da Comissiio




