PROJETO DE LEI N° , DE 2017
(Do Sr. DANIEL VILELA)

Altera a Lei n°® 9.503, de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro, para
dispor sobre o0s veiculos automotores
semiautbnomos.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, para permitir a utilizacdo de

veiculos automotores semiautbnomos.

Art. 2° A Lei n°® 9.503, de 1997, passa a vigorar com as

seguintes alteracgodes:

CAIE. 28 e

Paragrafo Gnico. No caso dos veiculos semiautbnomos, o nivel
de atencdo do condutor devera ser compativel e proporcional
ao nivel de automacao do veiculo, conforme regulamentacdo
do Contran.” (NR)

CAIE. 9B, i

“Art. 102-A. O Contran regulamentara a utilizacdo dos veiculos
automotores semiautbnomos, estabelecendo, entre outros
pontos:

| — os niveis de automacdo e 0s requisitos minimos de
seguranc¢a a serem exigidos para cada nivel;

Il — os critérios de operacdo do sistema para cada nivel de
automacao;

Il — os testes e ensaios necessarios para a certificacdo do
veiculo;



IV — os procedimentos a serem adotados para investigacao das
causas de eventuais acidentes de transito que envolvam esses
veiculos.”

EANE. 105, e

VIl — dispositivo inviolavel destinado ao registro de velocidade,
tempo e demais dados de deslocamento, de acionamento dos
comandos e dos sistemas de automacdo dos veiculos
automotores (caixa preta), conforme regulamentagéo especifica
e cronograma de implantacéo definidos pelo Contran.

§ 7° Em casos de acidentes de transito, quando solicitados pela
autoridade policial responsavel pela investigagéo da ocorréncia,
os dados registrados pelos dispositivos referidos no inciso Vi
deverdo ser disponibilizados pelos fabricantes de veiculos
automotores em formato decodificado, conforme especificacdes
definidas pelo Contran.” (NR)

CANT. 136, ettt

Paragrafo Gnico. E vedado o uso de veiculo automotor
semiautdnomo para a condugéao coletiva de escolares.” (NR)

CAIE. 189, e

Paragrafo unico. No caso dos veiculos semiautbnomos, o nivel
de atencdo do condutor podera ser diminuido, desde que seja
compativel e proporcional ao nivel de automacao do veiculo.”
(NR)

CAIE. 252, o

V — com apenas uma das méaos, exceto quando deva fazer
sinais regulamentares de braco, mudar a marcha do veiculo, ou
acionar equipamentos e acessorios do veiculo, ou no caso dos
veiculos semiautbnomos, desde que tal conduta seja
compativel com o nivel de automagéo do veiculo;

VI — utlizando-se de fones nos ouvidos conectados a
aparelhagem sonora ou de telefone celular, salvo no caso dos
veiculos semiautbnomos, desde que tal conduta seja
compativel com o nivel de automagéo do veiculo;

Art. 3° O Anexo | — Dos Conceitos e Defini¢cdes da Lei n® 9.503,
de 1997, passa a vigorar acrescido da seguinte defini¢ao:



“ANEXO | — DOS CONCEITOS E DEFINICOES

VEICULO SEMIAUTONOMO - veiculo dotado de sistema de
automacao capaz de controlar autonomamente todas suas
funcdes bésicas, sob determinadas circunstancias de trafego
ou do ambiente, ndo prescindindo da presenca de condutor
habilitado de prontiddo ao volante, caso o veiculo determine
gue as circunstancias que permitem sua autonomia ndo mais
estejam presentes.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor apés decorridos cento e oitenta

dias de sua publicacao oficial.

JUSTIFICACAO

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) completa em 2017 duas
décadas de existéncia. Grandes avancos foram promovidos em relacdo ao
codigo anterior. De la para c4, tanto o texto legal, publicado em 23 de setembro
de 1997, quanto as normas regulamentadoras editadas pelo Conselho Nacional
de Transito (Contran) sofreram varias alteracbes. Algumas dessas
modificacdes tiveram o propdsito de atualizar as normas no tocante a evolucdo
tecnolégica dos veiculos, dos respectivos dispositivos de seguranca e dos

instrumentos de fiscalizacdo.

Nesse bojo, podemos citar: 0 equipamento suplementar de
retencdo (Airbag); o sistema de freio antitravamento (Antilock brake system —
freio ABS); dispositivos medidores e controladores de velocidade (radares e

“pardais”); etildmetro (“bafédmetro”); bicicletas elétricas; etc.

Algumas outras inovacfes tecnolégicas relacionadas aos
veiculos automotores, ainda que néo tenham sido incorporados ao CTB ou ao
rol de resolugbes do Contran, j& fazem parte dos itens de série de diversos
modelos de automoveis, 6nibus, caminhdes e motocicletas. E o caso dos
sistemas de ar condicionado, das centrais multimidia, dos sensores e das

cameras de marcha a ré e, também, dos sistemas de automacéo, entre outros.



Apesar de ndo serem obrigatorios, a legislacdo ndao impede nem limita seu uso,

com excecao dos sistemas de automacao.

Considerados tecnologia de ponta, esses sistemas permitem o
controle de funcdes béasicas de um veiculo automotor, como direcéo,
aceleracdo e frenagem, configurados em niveis de automacdo que variam
conforme a necessidade ou ndo da participacdo direta do condutor na
operacdo do veiculo. Por exemplo, mantém constante a velocidade de
deslocamento, controlam a estabilidade do veiculo, efetuam manobras de
estacionamento, aplicam maxima frenagem em situacbes de emergéncia e

chegam até ao ponto de dirigirem sozinhos.

Parece ficcdo, mas é real. Ja existem modelos fabricados com
essa tecnologia. Testes estdo sendo realizados e alguns paises ja admitem a
circulacdo de veiculos semiautbnomos (aqueles em que a presenca do
condutor ainda é necessaria) e até mesmo de veiculos autbnomos (aqueles
gue prescindem do motorista). Exatamente nesse ponto, a legislacdo brasileira

colide com a utilizacédo dos veiculos dotados de certos sistemas de automacao.

Primeiramente, o CTB né&o faz qualquer aluséo a sistemas de
automacgdo ou a veiculos autbnomos ou semiautbnomos. Isso j& demonstra
certa defasagem da norma com a realidade tecnologica dos veiculos
atualmente fabricados ou montados no Brasil. Além disso, quando tipifica como
infracdo de transito dirigir com apenas uma das méos, salvo para fazer sinais
regulamentares de braco, mudar a marcha do veiculo ou acionar equipamentos
e acessorios do veiculo, e dirigir utilizando-se de fones nos ouvidos conectados
a aparelhagem sonora ou de telefone celular (art. 252, incisos V e VI), o Cdodigo
nao considera a exce¢ao para 0 caso dos veiculos automatizados. Mais uma

vez, a horma parou no tempo nesse quesito.

Um dos principais beneficios da automacdo é permitir que o
condutor possa, com seguranga, realizar outras atividades enquanto “dirige”
seu veiculo. Ora, de que adianta entdo dispor de um veiculo moderno, dotado
de tecnologia que controla automaticamente — e com seguranca, € bom frisar —
funcBes béasicas como direcdo, aceleracdo e frenagem, permitindo que esse

mesmo condutor desvie a atencdo para seu telefone celular ou para uma



noticia no jornal, se, ao fazé-lo, cometera infracdo de transito? E preciso que o

CTB se adeque a evolucéo tecnoldgica.

Interessante ressaltar outro importante aspecto dos veiculos
automatizados: a seguranca. Os sistemas de automacdo sé&o
consideravelmente mais eficientes que o homem. Pesquisas revelam que o
fator humano chega a ser responsavel por mais de noventa por cento dos
acidentes de transito. Ai estéo incluidos a falta de atencéo, a reacao tardia, a
imprudéncia, o excesso de velocidade, a negligéncia e a impericia por parte do
condutor. Quando quem dirige € uma maquina, devidamente programada para
respeitar os limites de velocidade, dotada de sensores e circuitos eletronicos
capazes de perceber o perigo a frente e acionar automaticamente o sistema de
freios, entre outras funcionalidades, o risco de acidente cai a indices préximos

a zero.

Por outro lado, também convém considerar que a falha
mecanica pode existir. O sensor pode estar avariado, algum componente
eletrbnico pode ndo estar funcionando como deveria e tudo isso pode pbér em

risco a vida de outrem.

Nesse sentido, apresentamos o presente projeto de lei, com o
intuito de dar o pontapé inicial a respeito do assunto, que ainda tem muito a
avancar e evoluir. E forcoso que este Congresso Nacional acolha os beneficios

tecnoldgicos na legislacéo de transito.

Em um primeiro momento, propomos a previsao legal apenas
dos veiculos semiautbnomos, ou seja, aqueles em que ainda se faz necessaria
a presenca do condutor de prontiddo ao volante. Afinal, a falha mecéanica
também pode existir. Ou seja, 0o sensor pode estar avariado, algum
componente eletrénico pode nao estar funcionando como deveria e isso seria
um risco aos ocupantes do veiculo ou a terceiros. Nessa situa¢do, o condutor

estaria ao volante para tomar o controle do veiculo.

A medida estabelece, ainda, que o Contran definira os niveis
de automacgédo e os critérios a serem exigidos para a fabricacdo e para a

utilizacéo dos veiculos. Por fim, de modo a viabilizar o usufruto dos beneficios



de um veiculo semiautdnomo, a proposta prevé a excecao para a tipificacdo da

infracdo de transito disposta nos incisos V e VI do art. 252 do CTB.

Ante 0 exposto, rogamos o0 apoio dos nobres Pares, certos de

que a medida visa a atualizacdo do CTB em face do avanco tecnoldgico.

Sala das Sessbes, em de de 2017.

Deputado DANIEL VILELA



