PROJETO DE LEI DA CAMARAN® |, DE 2015
(Deputado Alfredo Nascimento - PR/AM)

Altera a Lei n° 12,587, de 3 de janeiro de
2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, para
acrescentar como diretriz de politica tarifaria
do servico de transporte publico coletivo a
concessdo de desconto para pagamento
realizado por meio eletrénico.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° O art. 8° da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa
a vigorar com a seguinte redacao:

X — concessdo de desconto para o usuario que realizar
0 pagamento da tarifa por meio eletronico.

Art. 2° Esta Lei entra em vigor noventa dias ap6s a data de sua
publicacao.



JUSTIFICACAO

As cidades brasileiras tém apresentado indices de criminalidade
preocupantes. Uma das praticas criminosas mais sordidas, porém, sdo 0s
assaltos aos veiculos e instalagbes do transporte coletivo. Por terem a
obrigagéo de funcionar em horas e locais ermos, os sistemas de Onibus e as
bilheterias de estacdes de trem e metrd séo alvos faceis, o que pde em risco a
vida dos trabalhadores do setor e dos proprios passageiros.

O presente projeto de lei visa reduzir a quantidade de numerario
em circulacdo no transporte coletivo urbano, de modo a desestimular esse tipo
de crime. De fato, ja sdo instalados, pelo menos nas maiores cidades, sistemas
de pagamento por meios eletronicos (magnéticos ou por comunicacdo sem
fio). Porém, nota-se que, em quase todas as cidades, a tarifa para o pagamento
eletrénico é a mesma cobrada do usuario que paga em dinheiro, e, por isso,
tais sistemas ndo sdo tdo amplamente empregados quanto poderiam ser.

O pagamento em dinheiro, além de diminuir a seguranca dos
Onibus e das bilheterias, apresenta outros inconvenientes. A eficiéncia dos
sistemas de Onibus é reduzida quando o pagamento é feito no veiculo, como é
a pratica mais comum no Pais. No horario de pico, as filas de usuarios que se
formam devido a demora nessa operagcdo muitas vezes impedem a partida dos
veiculos, atrasando as viagens. Além disso, a capacidade de o Poder Publico
fiscalizar essas receitas é bastante reduzida.

E evidente que essa opgdo de pagamento ndo pode ser
simplesmente proibida, j& que é essencial para atender ao requisito de
universalidade do servico de transporte, e devido ao proprio curso for¢ado da
moeda nacional. Por isso, optamos por privilegiar o pagamento eletronico em
relacdo ao pagamento em dinheiro, inscrevendo entre as diretrizes que
orientam a politica tarifaria dos servicos de transporte publico coletivo um
novo inciso que determina que 0 pagamento sofrera um desconto caso seja
realizado daquela forma.

Os descontos serdo definidos pelos 6rgdos delegantes do servigo,
sejam municipais, estaduais ou federais, nos termos do 8 7° do art. 9° da
prépria Lei n°® 12.587, de 2012. Preserva-se, assim, a capacidade de adaptacéo
da diretriz a realidade local.



Certo da relevancia da presente iniciativa, espero a aprovagao
desse projeto de lei pelos nobres pares.

Sala das Sessoes,

Deputado ALFREDO NASCIMENTO



LEGISLACAO CITADA

LEI N°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012.

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana revoga dispositivos dos
Decretos-Leis nos 3.326, de 3 de junho de 1941, e
5.405, de 13 de abril de 1943, da Consolidacéo das
Leis do Trabalho (CLT), aprovada pelo Decreto-
Lei no 5.452, de 1o de maio de 1943, e das Leis
nos 5.917, de 10 de setembro de 1973, e 6.261, de
14 de novembro de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional
decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO Il

DAS DIRETRIZES PARA A R[EGULA(;AO DOS SERVICOS
DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Art. 8° A politica tarifaria do servico de transporte publico coletivo é
orientada pelas seguintes diretrizes:

| - promocéo da equidade no acesso aos Servicos;
I - melhoria da eficiéncia e da eficacia na prestacdo dos servigos;

I11 - ser instrumento da politica de ocupacdo equilibrada da cidade de acordo
com o plano diretor municipal, regional e metropolitano;

IV - contribuicdo dos beneficiarios diretos e indiretos para custeio da
operacao dos servicos;

V - simplicidade na compreensdo, transparéncia da estrutura tarifaria para o
usuario e publicidade do processo de revisao;

VI - modicidade da tarifa para o usuério;



VIl - integracdo fisica, tarifaria e operacional dos diferentes modos e das
redes de transporte publico e privado nas cidades;

VIII - articulacéo interinstitucional dos érgédos gestores dos entes federativos
por meio de consércios publicos; e

IX - estabelecimento e publicidade de parametros de qualidade e quantidade
na prestacao dos servicos de transporte publico coletivo.

§ 1° (VETADO).

8 2° Os Municipios deverdo divulgar, de forma sistemética e periddica, 0s
impactos dos beneficios tarifarios concedidos no valor das tarifas dos servicos
de transporte pablico coletivo.

§ 3° (VETADO).

Art. 9° O regime econdémico e financeiro da concessdo e o da permissdo do
servico de transporte publico coletivo serdo estabelecidos no respectivo edital
de licitacdo, sendo a tarifa de remuneracdo da prestacdo de servico de
transporte publico coletivo resultante do processo licitatério da outorga do
poder publico.

§ 7 Competem ao poder publico delegante a fixagéo, o reajuste e a revisdo da
tarifa de remuneracéo da prestacéo do servico e da tarifa pablica a ser cobrada
do usuario.



