Mensagem n® 338

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII,
da Constituicdo, submeto a elevada consideracdo de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposicdo de Motivos dos Senhores Ministros de Estado das Relagdes Exteriores e dos
Transportes, Portos e Aviacdo Civil, o texto do Acordo sobre Transportes Aéreos entre 0
Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo dos Estados Unidos da América,
assinado em Brasilia, em 19 de marco de 2011.

Brasilia, 20 de junho de 2016.



EMI n2 00149/2016 MRE MTPA

Brasilia, 6 de Junho de 2016

Excelentissimo Senhor Vice-presidente da Republica, No Exercicio do Cargo de
Presidente da Republica,

Submetemos a elevada consideracdo de Vossa Exceléncia, para posterior envio ao
Congresso Nacional, o anexo projeto de Mensagem que encaminha o texto do Acordo sobre
Transportes Aéreos entre 0 Governo da Republica Federativa do Brasil e 0 Governo dos Estados
Unidos da América, assinado em Brasilia, em 19 de marco de 2011, pelo Ministro das RelacGes
Exteriores, Antonio Patriota, e pelo Embaixador dos Estados Unidos no Brasil, Thomas
Shannon.

2. O referido Acordo, em cuja confec¢do atuaram conjuntamente o Ministério das
RelacOes Exteriores e a Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), tem o fito de incrementar
os lacos de amizade, entendimento e cooperacdo entre 0s dois paises signatarios, consequéncias
esperadas do estabelecimento de um marco legal para a operacdo de servigos aéreos entre 0s
territérios de Brasil e Estados Unidos, e para além desses, que certamente contribuirdo para o
adensamento das relagdes bilaterais nas esferas do comércio, do turismo, da cooperacao, entre
outras.

3. A luz do exposto, e com vistas a0 encaminhamento do assunto a apreciacdo do
Congresso Nacional, em conformidade com o art. 49, inciso |, combinado com o art. 84, inciso
VIII, da Constituicdo Federal, submetemos a Vossa Exceléncia o anexo projeto de Mensagem,
acompanhado de coOpias autenticadas do Acordo.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: José Serra, Mauricio Quintella Malta Lessa



ACORDO SOBRE TRANSPORTES AEREOS ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BRASIL E O GOVERNO
DOS ESTADOS UNIDOS DAAMERICA

O Governo da Republica Federativa do Brasil
e

O Governo dos Estados Unidos da América
(doravante denominados “Partes”);

Desejando promover sistema de aviacdo internacional baseado na competicédo
entre as empresas aéreas no mercado, com o minimo de interferéncia e regulacdo
governamental;

Desejando tornar possivel para as empresas aéreas oferecer ao publico usuario de
passagens e carga variedade de opcOes de servico, e desejando encorajar as empresas aéreas a
individualmente desenvolver e implementar precos inovadores e competitivos;

Desejando facilitar a expansdo das oportunidades relativas ao transporte aéreo
internacional;

Desejando garantir o mais alto nivel de seguranga operacional e de seguranca da
aviacdo no transporte aereo internacional e reafirmando sua grave preocupacdo a respeito de
atos ou ameagcas contra a seguranca de aeronaves, que colocam em risco a seguranca de pessoas
ou propriedades, afetam de forma adversa a operacdo do transporte aéreo e minam a confianca
do publico na seguranca da aviacao civil; e

Sendo Partes da Convencéo sobre Aviagéo Civil Internacional, feita em Chicago,
em 7 de dezembro de 1944;

Acordam o seguinte:



Artigo 1
Definicdes

Para aplicacdo do presente Acordo, salvo disposi¢des em contrario, o termo:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

“Autoridade aerondutica” significa, no caso dos Estados Unidos, o
Departamento de Transportes e, no caso do Brasil, a Agéncia Nacional de
Aviacdo Civil (ANAC), e qualquer pessoa ou agéncia autorizada a executar as
funcbes exercidas pelo Departamento de Transportes ou pela Agéncia
Nacional de Aviacédo Civil (ANAC);

“Acordo” significa este Acordo e quaisquer emendas decorrentes;

“Transporte aéreo” significa o transporte publico por aeronaves de
passageiros, bagagem, carga e mala postal, separadamente ou em combinacéo,
regular ou ndo regular, por remuneracao ou aluguel;

“Empresa aérea de uma Parte” significa uma empresa aérea que detenha um
Certificado de Operador Aéreo (AOC) emitido por aguela Parte e tenha sua
matriz no territério daquela Parte;

“Convengao” significa a Convengdo sobre Aviagao Civil Internacional, feita
em Chicago, em 7 de dezembro de 1944, e inclui:

a. qualquer emenda que tenha entrado em vigor de acordo com o Artigo
94(a) daquela Convencéo e que tenha sido ratificada por ambas as Partes;
e

b. qualquer Anexo ou emenda adotados de acordo com o Artigo 90 daquela
Convencdo, na medida em que tal Anexo ou emenda tenham entrado em
vigor para ambas as Partes;

“Custo total” significa o custo da prestacdo de um servigo acrescido de um
montante razoavel relativo a despesas administrativas;

“Transporte aéreo internacional” significa o transporte aéreo que passa pelo
espaco aéreo do territdrio de mais de um Estado;

“Preco” significa qualquer preco, tarifa ou encargo para o transporte de
passageiros, bagagem ou carga (excluindo mala postal) no transporte aéreo,
incluindo transporte de superficie em conexd8 com transporte aéreo
internacional, cobrados pelas empresas aéreas, incluindo seus agentes, e as
condicdes segundo as quais se aplicam estes precos, tarifas ou encargos;



9) “Escala para fins ndo comerciais” significa um pouso para qualquer propésito
que ndo o de embarque ou desembarque de passageiros, bagagem, carga ou
mala postal no transporte aéreo;

10)“Territorio” significa as areas de terra, &gua e mar territorial sob a soberania

de uma Parte; e

11)“Tarifa aeronautica” significa o valor cobrado as empresas aéreas pelo uso das
instalacBes e servicos do aeroporto, do ambiente aeroportuario, de navegacao
aérea ou seguranca da aviacao, incluindo instalag@es e servicos correlatos.

Artigo 2
Concessao de Direitos

1. Cada Parte concede a outra Parte 0s seguintes direitos para a operacdo de
transporte aéreo internacional pelas empresas aéreas da outra Parte:

a) o direito de sobrevoar seu territorio sem pousar;
b) o direito de fazer escalas no seu territério para fins ndo comerciais;

c) o direito de executar transporte aéreo internacional entre pontos nas seguintes
rotas:

i. para empresas dos Estados Unidos, de pontos aquém dos Estados Unidos,
via os Estados Unidos, e de pontos intermediarios para qualquer ponto ou
pontos no Brasil e além do Brasil,

ii. para empresas do Brasil, de pontos aquém do Brasil, via Brasil, e de
pontos intermediarios para qualquer ponto ou pontos nos Estados Unidos e
além dos Estados Unidos; e
d) os demais direitos especificados neste Acordo.
2 Cada empresa aérea de cada Parte podera, em qualquer ou em todos 0s voos, a

sua escolha:

a) operar voos em qualquer ou em ambas as direcdes;

b) combinar diferentes nUmeros de voos na mesma operacéo;



c) servir pontos aquém, intermediarios e além e pontos nos territorios das Partes,
em qualquer combinacédo e em qualquer ordem;

d) omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;
e) transferir trafego entre quaisquer de suas aeronaves, em qualquer ponto;

f) servir pontos aquém de qualquer ponto em seu territério, com ou sem
mudanca de aeronave ou humero de voo, e oferecer e anunciar tais servicos ao
publico como servigos diretos;

g) efetuar paradas em quaisquer pontos dentro ou fora do territério de qualquer
Parte;

h) transportar trdfego em transito pelo territorio da outra Parte; e

i) combinar trafego na mesma aeronave independentemente de onde esse trafego
se originou;

sem limitagdo de direcdo ou limitacdo geografica e sem perda de qualquer direito de transportar
trafego de outra forma permitido sob este Acordo, desde que o transporte seja parte de um
Servico que sirva um ponto no territério do pais da empresa aérea.

3. Em qualquer segmento ou segmentos das rotas referidas no presente Artigo,
qualquer empresa de uma Parte podera executar transporte aéreo internacional sem qualquer
limitacdo de mudanca, em qualgquer ponto da rota, do tipo ou nimero de aeronaves operadas,
desde que, na direcdo de saida, o transporte além de tal ponto seja a continuacdo do transporte
originado no territério do pais da empresa aérea e, na direcdo de entrada, o transporte para o
territorio do pais da empresa aérea seja a continuagdo do transporte além de tal ponto.

4. Nenhum dispositivo deste Artigo serd considerado como concessdo a uma
empresa aérea de uma Parte do direito de embarcar, no territério da outra Parte, passageiros,
bagagem, carga ou mala postal mediante remuneracdo e destinados a outro ponto no territorio
dessa outra Parte.

Operacdes Ndo Requlares (Charter)

5. Cada Parte autorizara operacfes ndo regulares (charter) de passageiros, carga e
combinadas sem limitacdo quanto ao nimero de voos. Nada neste paragrafo limitara os direitos
de uma Parte de requerer que as empresas aéreas de ambas as Partes cumpram 0S requisitos
relativos a protecdo de montantes pagos pelo passageiro e dos direitos do passageiro referentes a
cancelamento e reembolso.



Artigo 3
Autorizacdo

Cada Parte, ao receber o pedido de autorizacdo de operacdo da empresa aérea da
outra Parte, na forma e no modo prescritos para autorizacdo de operacdes e permissdes técnicas,
concedera as autorizacbes e permissdes de operacdo apropriadas com a minima demora de
tramites, desde que:

a) a propriedade substancial e o controle efetivo da empresa aérea sejam da outra
Parte, de nacionais daquela Parte, ou de ambos;

b) a empresa aérea esteja qualificada para satisfazer as condi¢cdes determinadas
segundo as leis e regulamentos normalmente aplicados a operacdo de
transporte aéreo internacional pela Parte que considera a solicitacdo ou
solicitacOes; e

c) a outra Parte cumpra e administre as disposi¢des estabelecidas no Artigo 6
(Seguranca Operacional) e no Artigo 7 (Seguranca da Aviacdo) deste Acordo.

Artigo 4
Revogacdo de Autorizacao

1. Qualquer Parte podera revogar, suspender ou limitar as autoriza¢bes de operacao
ou permissdes técnicas de uma empresa aérea nos casos em que:

a) aempresa aérea ndao seja uma empresa aérea da outra Parte conforme o Artigo
1, item 4, deste Acordo;

b) a propriedade substancial e o controle efetivo da empresa aérea ndo sejam da
outra Parte, de nacionais daquela Parte, ou de ambos; ou

C) a empresa aérea ndo cumpra com as disposicdes estabelecidas no Artigo 5
(Aplicacgéo de Leis) deste Acordo.

2. A menos que uma acdo imediata seja essencial para impedir mais infragdes
referidas na alinea ¢ do paragrafo 1 deste Artigo, os direitos estabelecidos por este Artigo serdo
exercidos apenas apds a realizacdo de consulta com a outra Parte.

3. Este Artigo ndo limita os direitos de qualquer das Partes de negar, revogar,
suspender, limitar ou impor condi¢cdes as autorizacdes de operacdo ou permissdes técnicas de
uma empresa aérea ou empresas aéreas da outra Parte, conforme provisdes do Artigo 6
(Seguranca Operacional) ou Artigo 7 (Seguranca da Aviacao) deste Acordo.



Artigo 5
Aplicacéo de Leis

1. As leis e os regulamentos de uma Parte relativos & entrada ou saida de seu
territério de aeronave engajada em navegacao aerea internacional, ou a operacao e navegacdo de
tal aeronave enquanto em seu territério, serdo cumpridos por tal aeronave quando da entrada,
saida, ou enquanto permanecer no territério dessa Parte.

2. Durante a entrada, permanéncia, ou saida do territrio de uma Parte, as leis e 0s
regulamentos dessa Parte, relativos a entrada ou a saida de seu territério de passageiros,
tripulantes ou carga em aeronave (incluindo regulamentos relativos a entrada, liberacéo,
seguranca da aviacdo, imigracdo, passaportes, alfandega, e quarentena ou, no caso de mala
postal, os regulamentos postais) serdo cumpridos por, ou em nome de, tais passageiros,
tripulantes ou carga das empresas aéreas da outra Parte.

Artigo 6
Seguranca Operacional

1. Cada Parte reconhecerd como validos, para o objetivo de operar o transporte
aéreo estabelecido por este Acordo, certificados de aeronavegabilidade, certificados de
habilitacdo e licencas emitidos ou convalidados pela outra Parte e ainda em vigor, desde que 0s
requisitos de tais certificados ou licencas sejam iguais ou superiores aos padrbes minimos
estabelecidos segundo a Convencdo. Cada Parte, todavia, podera recusar-se a reconhecer como
validos, para o objetivo de sobrevoo de seu proprio territério, certificados de habilitacdo e
licencas concedidos ou convalidados aos seus préprios nacionais pela outra Parte.

2. Qualquer das Partes podera solicitar consultas relativas aos padrfes de seguranga
mantidos pela outra Parte no que se refere a aspectos relacionados as instalacfes aeronauticas,
tripulacGes, aeronaves e operagcOes de empresas daquela outra Parte.

3. Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte chega a conclusdo de que a
outra Parte ndo mantém e administra de maneira efetiva padrdes de seguranca e requisitos nas
areas referidas no paragrafo 2 deste Artigo que sejam iguais ou superiores aos padrées minimos
estabelecidos segundo a Convencdo, a outra Parte sera notificada de tais conclusdes e das
medidas consideradas necessarias para a adequacdo a esses padrdes minimos, e a outra Parte
tomara as medidas corretivas apropriadas dentro de um prazo razoavel.

4. Cada Parte reserva-se 0 direito de negar, revogar, suspender, limitar ou impor
condicBes as autorizacOes de operacdo ou permissfes técnicas de uma empresa aérea oOu
empresas aeéreas da outra Parte no caso de a outra Parte ndo tomar as medidas corretivas
apropriadas num prazo razodvel, e de tomar medidas imediatas, previamente a qualquer
consulta, relativas a tal empresa aérea ou empresas aéreas caso a outra Parte ndo mantenha e



administre os padrées minimos referidos no pardgrafo 3 deste Artigo e caso essas medidas
imediatas sejam essenciais para a prevencao de outras infracdes.

5. Qualquer medida tomada por uma Parte de acordo com o paragrafo 4 deste
Artigo sera suspensa assim que deixem de existir os motivos que levaram a adocéo de tal
medida.

6. Com referéncia aos paragrafos 3 e 4 do presente Artigo, se for constatado que
uma Parte continua a descumprir as normas da OACI depois de transcorrido prazo razoavel, o
Secretario Geral da OACI sera disso notificado. O Secretario Geral da OACI igualmente sera
notificado sobre a solucéo satisfatoria de tal situacéo.

Artigo 7
Seguranca da Aviacgédo

1. As Partes afirmam que sua obrigacdo mutua de proteger a aviagdo civil contra
atos de interferéncia ilicita constitui parte integrante do presente Acordo. Sem limitar a validade
geral de seus direitos e obrigaces no ambito do Direito Internacional, as Partes atuardo, em
particular, segundo as disposicdes da Convengdo sobre Infracbes e Certos Outros Atos
Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Toquio, em 14 de setembro de 1963, da
Convencao para a Repressdo ao Apoderamento llicito de Aeronaves, assinada em Haia, em 16
de dezembro de 1970, e da Convencdo para a Repressao aos Atos llicitos contra a Seguranca da
Aviacéo Civil, assinada em Montreal, em 23 de setembro de 1971, do Protocolo para Repressao
de Atos llicitos de Violéncia em Aeroportos que Prestem Servico a Aviacgdo Civil Internacional,
Suplementar a Convencdo para a Repressdo aos Atos llicitos contra a Seguranca da Aviagao
Civil, assinado em Montreal, em 24 de fevereiro de 1988, e da Convencédo para a Marcagdo de
Explosivos Plasticos para Fins de Deteccdo, assinada em Montreal, em 1° de marco de 1991,
bem como de qualquer outra convencao sobre seguranca da aviagdo civil & qual ambas as Partes
venham a aderir.

2. As Partes fornecerdo, mediante solicitacdo, toda a assisténcia mdtua necessaria
para a prevencdo de atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra
a seguranca dessas aeronaves, seus passageiros e tripulacdes, aeroportos e instalacdes de
navegacao aérea, bem como qualquer outra ameaca a seguranca da aviagao civil.

3. As Partes agirdo, em suas relagbes mutuas, segundo as disposi¢cdes sobre
seguranca da aviacdo e praticas recomendadas apropriadas, estabelecidas pela OACI e
designadas como Anexos a Convencdo; exigirdo que operadores de aeronaves por elas
registrados, operadores de aeronaves que tenham sua sede comercial principal ou residéncia
permanente em seu territorio e 0s operadores de aeroportos situados em seu territério ajam em
conformidade com as referidas disposi¢cdes sobre a seguranca da aviacao.

4. Cada Parte concorda que a tais operadores de aeronaves pode ser exigido que
observem as disposic¢des sobre a seguranca da aviacdo exigidas pela outra Parte para a entrada,



saida e permanéncia no territério da outra Parte e que sejam tomadas medidas adequadas para
proteger a aeronave e para inspecionar passageiros, tripulactes, bagagens de méo, bagagens,
assim como carga e provisdes de bordo, antes e durante o embarque ou carregamento. Cada
Parte igualmente considerara de modo favoravel toda solicitacdo da outra Parte relativa a adocao
de medidas especiais de seguranca para combater uma ameaca especifica.

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameagca de incidente de apoderamento ilicito de
aeronave, ou outros atos ilicitos contra a seguranca de passageiros, tripulacbes, aeronaves,
aeroportos ou instalagdes de navegacao aérea, as Partes assistir-se-d0 mutuamente, facilitando as
comunicacges e outras medidas apropriadas, destinadas a pdr termo, de forma rapida e segura, a
tal incidente ou ameaca.

6. Cada Parte permitira, dentro de sessenta (60) dias seguintes a uma notificacdo,
que as autoridades competentes da outra Parte efetuem uma avaliagdo no territorio da primeira
Parte relativa a medidas de seguranca sendo aplicadas pelos operadores de aeronaves, com
respeito aos voos entre os territorios das Partes e aqueles voos de operadores de aeronaves que
sejam registrados no territorio da Parte que conduz a avaliagdo. Os entendimentos
administrativos para a realizagéo de tais avaliagdes serdo feitos entre as autoridades competentes
e implementados sem demora, a fim de se assegurar que as avaliacdes sejam realizadas de
maneira expedita. Todas as avaliagdes serdo mantidas em carater confidencial entre as Partes.

7. Com plena consideracdo a responsabilidade de cada Parte de assegurar a efetiva
implementacdo dos Padrbes e Praticas Recomendadas (SARPS) apropriados contidos no Anexo
17 da Convencdo, e como reconhecido no paragrafo 3 deste Artigo, as Partes terdo o direito a
que suas autoridades competentes conduzam visitas técnicas de seguranca aeroportuaria no
territorio da outra Parte, e prestardo toda a assisténcia mudtua necessaria, com o objetivo de
verificar se as medidas de seguranca preconizadas pelo Anexo 17 a Convencdo estdo sendo
efetivamente implementadas. As autoridades competentes das Partes coordenaréo tais visitas,
concedendo-se mutuamente no minimo sessenta (60) dias de prazo a partir da notificagcdo por
escrito, para identificar os aeroportos a serem visitados, as datas das visitas, e 0 escopo de cada
visita. Os relatorios de visitas técnicas de seguranga aeroportudria serdo mantidos em carater
confidencial pelas Partes.

8. Quando uma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que a outra Parte ndo
cumpre as disposi¢les sobre seguranca da aviacdo deste Artigo, as autoridades aeronduticas
daquela Parte poderdo solicitar a realizacdo imediata de consultas com as autoridades
aeronauticas da outra Parte. No caso de ndo se chegar a um acordo satisfatério dentro de quinze
(15) dias a partir da data de tal solicitacdo, isso constituird motivo para negar, revogar,
suspender, limitar ou impor condi¢6es sobre as autorizagcdes operacionais e permissdes técnicas
da empresa aérea ou empresas aéreas daquela Parte. Quando justificado por uma emergéncia,
uma Parte podera adotar medidas temporarias antes de decorridos quinze (15) dias.



Artigo 8
Oportunidades Comerciais

1. Cada Parte concederd as empresas aéreas da outra Parte o direito de vender e
comercializar, em seu territorio, servicos aereos internacionais diretamente ou por meio de
agentes ou outros intermediarios a escolha da empresa aérea, incluindo o direito de estabelecer
escritorios.

2. Cada empresa aérea tera o direito de vender o transporte aéreo na moeda desse
territério, ou em moedas livremente conversiveis de outros paises, e qualquer pessoa podera
adquirir tal transporte em moedas aceitas por essa empresa aérea.

3. Uma empresa aérea de uma Parte podera vender o transporte aéreo no territorio
da outra Parte diretamente e, a seu critério, por meio de seus agentes, exceto como possa ser
disposto especificamente pelos regulamentos sobre voos ndo regulares (charter) do pais no qual
0 voo ndo regular se origina que sejam relativos a protecdo dos montantes pagos pelo passageiro
e aos direitos de cancelamento e reembolso dos passageiros. Cada empresa aérea tera o direito
de vender tal transporte, e qualquer pessoa podera comprar livremente tal transporte, na moeda
daquele territério ou em moedas livremente conversiveis.

Representantes de Empresas Aéreas

4. As empresas aéreas de cada Parte poderdo, com base na reciprocidade, e de
acordo com as leis e os regulamentos da outra Parte relativos a entrada, a residéncia e ao
emprego, trazer e manter no territorio da outra Parte seus especialistas gerenciais, de vendas,
técnicos, operacionais, e outro pessoal especialista necessario a provisao do transporte aéreo.

5. Essas necessidades de pessoal poderdo, a critério das empresas aéreas de uma
Parte, ser satisfeitas com pessoal préprio ou por meio da utilizacdo dos servicos de qualquer
outra organizagdo, companhia ou empresa aérea que opere no territério da outra Parte,
autorizadas a prestar esses servicos para outras empresas aéreas.

6. Os representantes e os auxiliares estardo sujeitos as leis e aos regulamentos em
vigor da outra Parte e, de acordo com tais leis e regulamentos:

a) cada Parte pretende, com o minimo de demora, julgar as autorizacdes de
emprego, 0s Vistos de visitantes ou outros documentos similares necessarios
para 0s representantes e os auxiliares mencionados no paragrafo 4 deste
Artigo; e

b) ambas as Partes pretendem facilitar e acelerar as autorizacdes de emprego
necessarias ao pessoal que desempenhe certos servigos temporérios que ndo
excedam noventa (90) dias.



Servicos de Apoio em Solo

7. Cada empresa aérea terd o direito de executar seu préprio servico de apoio em
solo no territorio da outra Parte (self-handling) ou, a seu critério, selecionar entre agentes
concorrentes para a realizacdo de tais servicos no todo ou em parte. Os direitos estardo sujeitos
apenas as restricbes fisicas resultantes de consideracBes sobre as limitacbes fisicas das
instalacBes e da seguranca aeroportuaria. Nos casos em que tais consideracfes excluam a
possibilidade de servico préprio (self-handling), os servicos de apoio em solo estardo
disponiveis a todas as empresas aéreas de forma ndo discriminatoria; as tarifas serdo baseadas
no custo dos servicos prestados, e tais servicos serdo comparaveis ao tipo e a qualidade dos
Servicos caso o servigo proprio fosse possivel.

Conversdo de Divisas e Remessa de Receitas

8. Cada empresa aérea tera o direito de converter e remeter, por solicitacdo, para o
seu pais e, exceto quando inconsistente com as leis e os regulamentos geralmente aplicaveis,
para qualquer outro pais ou paises de sua escolha, as receitas locais que excedam as somas
localmente desembolsadas. A conversdo e a remessa serdo prontamente permitidas sem
restricdes nem cobranca de impostos sobre as mesmas, a taxa de cambio aplicavel as transacdes
e remessas do dia do pedido inicial da empresa aérea para a remessa.

Q. A conversdo e a remessa de tais receitas serdo permitidas em conformidade com
as leis e os regulamentos vigentes, desde que tais leis e regulamentos ndo diminuam os direitos
concedidos por este Acordo, e tais transacGes ndo estardo sujeitas a quaisquer encargos
administrativos ou cambiais, exceto aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a
execucgdo dessa conversao e remessa.

10. O disposto neste Artigo ndo desobriga as empresas aereas de ambas as Partes do
pagamento de impostos, taxas e contribuicGes a que estejam sujeitas, desde que tais impostos,
taxas e contribui¢des ndo diminuam os direitos concedidos por este Acordo.

11. As empresas aéreas de cada Parte poderdo pagar despesas locais, incluindo a
compra de combustivel, no territorio da outra Parte, em moeda local. A sua escolha, as empresas
aéreas de cada Parte poderdo pagar tais despesas no territorio da outra Parte em moedas
livremente conversiveis, de acordo com a regulamentacdo monetéaria local.

Cddigo Compartilhado

12. Ao operar ou oferecer o0s servicos autorizados por este Acordo, qualquer empresa
aérea de uma Parte podera entrar em acordos cooperativos de comercializacdo tais como
bloqueio de assentos, codigo compartilhado, ou acordos de arrendamento, com:

a) uma empresa aérea ou empresas aéreas de qualquer das Partes;



b) uma empresa aérea ou empresas aéreas de um terceiro pais; e
c) um provedor de transporte de superficie de qualquer pais;

desde que todos os participantes de tais acordos (i) possuam as autorizacOes apropriadas e (ii)
cumpram com os requisitos normalmente aplicados a tais acordos.

Servicos Intermodais

13. Empresas aéreas e provedores indiretos do transporte de carga de ambas as Partes
poderdo, sem restricdo, empregar em conexdo com o transporte aéreo internacional qualquer
transporte de carga por superficie de ou para quaisquer pontos nos territérios das Partes ou em
terceiros paises, inclusive de e para todos os aeroportos com instalacdes alfandegarias, bem
como transportar carga de acordo com as leis e os regulamentos aplicaveis. Tal carga, quer seja
transportada por superficie ou por via aérea, tera acesso as instalacbes e procedimentos
alfandegarios do aeroporto. As empresas aéreas poderdo optar por executar seu proprio
transporte de superficie ou fazé-lo por meio de acordos com outros transportadores de
superficie, incluindo o transporte de superficie operado por outras empresas aéreas e provedores
indiretos de transporte aéreo de carga. Tais servi¢cos intermodais de carga poderado ser oferecidos
com um pre¢o Unico para todo o transporte aéreo e de superficie combinados, desde que 0s
expedidores ndo sejam induzidos a erro com relacéo aos fatos relativos a tal transporte.

Artigo 9
Taxas e Encargos Alfandegéarios

1. Ao chegar no territério de uma Parte, as aeronaves operadas em transporte aéreo
internacional pelas empresas aéreas da outra Parte, seu equipamento de uso normal,
equipamento de solo, combustiveis, lubrificantes, suprimentos técnicos de consumo, pecas de
reposi¢do (incluindo motores), provisdes de bordo (incluindo, mas ndo limitadas a itens tais
como comida, bebidas e bebidas alcoolicas, tabaco e outros produtos destinados a venda ou ao
uso pelos passageiros em quantidades limitadas durante o voo) e outros itens de uso pretendido
ou efetivamente utilizados em conexdo com a operagdo ou servigco das aeronaves engajadas em
transporte aéreo internacional deverdo ser isentos, com base na reciprocidade, de restrigdes
sobre importacdes, impostos sobre a propriedade e sobre o capital, direitos alfandegarios,
impostos sobre o consumo, e taxas e encargos similares que sejam (a) impostos pelas
autoridades nacionais e (b) ndo-baseados no custo dos servicos prestados, desde que tais
equipamentos e suprimentos permane¢cam a bordo da aeronave.

2. Seréo igualmente isentos, com base na reciprocidade, de impostos, contribuicdes,
tributos, taxas, e encargos referidos no paragrafo 1 deste Artigo, com excecdo dos encargos
baseados no custo dos servigos prestados:



a) provisdes de bordo introduzidas ou supridas no territério de uma Parte e
levadas a bordo, dentro de limites razoaveis, para utilizacdo em aeronave de
uma empresa aérea da outra Parte engajada em transporte aéreo internacional
com destino ao exterior, mesmo quando essas provisdes devam ser utilizadas
numa parte da viagem realizada sobre o territério da Parte na qual elas foram
levadas a bordo;

b) equipamento de solo e pecas de reposi¢do (incluindo motores) introduzidos no
territério de uma Parte para servi¢os, manutencdo ou reparo de aeronave de
uma empresa aérea da outra Parte utilizada em transporte aéreo internacional;

c) combustiveis, lubrificantes e suprimentos técnicos de consumo introduzidos
ou supridos no territorio de uma Parte para uso em aeronave de uma empresa
aérea da outra Parte engajada em transporte aéreo internacional, mesmo que
esses suprimentos devam ser utilizados numa parte da viagem realizada sobre
o territério da Parte na qual eles foram levados a bordo; e

d) material publicitario e promocional introduzido ou suprido no territorio de
uma Parte e levado a bordo, dentro de limites razoaveis, para utilizacdo na
direcdo de saida em aeronave de uma empresa aérea da outra Parte engajada
em transporte aéreo internacional, mesmo quando esses materiais devam ser
utilizados numa parte da viagem realizada sobre o territorio da Parte na qual
eles foram levados a bordo.

3. Pode-se requerer que 0s equipamentos e suprimentos referidos nos paragrafos 1 e
2 deste Artigo sejam colocados sob a supervisao ou controle das autoridades competentes.

4. As isencgdes previstas por este Artigo estardo igualmente disponiveis nos casos
em que as empresas aéreas de uma Parte tiverem estabelecido contrato com outra empresa aérea,
que similarmente usufrui de tais isencdes concedidas pela outra Parte, para empréstimo ou
transferéncia, no territorio da outra Parte, dos itens especificados nos paragrafos 1 e 2 deste
Artigo.

Artigo 10
Tarifas Aeronauticas

1. Tarifas aeroportuarias que possam ser impostas pelas autoridades ou Orgaos
competentes de cada Parte sobre as empresas aéreas da outra Parte serdo justas, razoaveis, ndo
injustamente discriminatdrias e equitativamente distribuidas dentre as categorias de usuarios.
Em qualquer situacdo, quaisquer destas tarifas aeronauticas serdo cobradas as empresas aéreas
da outra Parte em termos ndo menos favoraveis do que os termos mais favoraveis disponiveis
para qualquer outra empresa aérea N0 momento em que as tarifas sejam cobradas.



2. Tarifas aeroportudrias impostas sobre as empresas aéreas da outra Parte podem
refletir, mas ndo exceder o custo total para as autoridades ou 6rgdos competentes relativo a
provisdo de servicos e instalacbes apropriadas de aeroportos, ambiente aeroportuério, navegacao
aérea, e seguranca da aviacdo no aeroporto ou no sistema aeroportuario. Tais encargos podem
incluir um retorno razoavel sobre o capital, apos a depreciagdo. As instalagdes e 0s servicos para
0S quais 0s encargos séo cobrados devem ser disponibilizados de maneira eficiente e econémica.

3. Cada Parte encorajara a realizacdo de consultas entre suas autoridades ou 6rgaos
competentes no seu territdrio e as empresas aéreas que utilizam as instalagdes e 0s servicos
proporcionados, e encorajardo as autoridades ou 6rgdos competentes e as empresas aéreas a
trocarem as informacfes que sejam necessarias para permitir uma revisdo acurada da
razoabilidade das tarifas aeroportuérias de acordo com os principios estabelecidos nos
paragrafos 1 e 2 deste Artigo. Cada Parte encorajara as autoridades competentes a comunicar a
seus usuarios, com razoavel antecedéncia, quaisquer propostas de modificagdo das tarifas
aeronauticas, a fim de permitir-lhes expressar suas opinides antes que as alteracdes sejam feitas.

4. Nenhuma das Partes serd considerada, nos processos de solucdo de controvérsias
nos termos do Artigo 15 do presente Acordo, como estando em violagdo de uma disposicao
deste Artigo, a menos que ela (a) ndo proceda a revisdo da tarifa ou préatica que seja objeto de
reclamacdo pela outra Parte dentro de um periodo razoavel de tempo; ou (b) apds tal revisao,
ndo tome todas as medidas que estejam ao seu alcance para corrigir qualquer tarifa ou pratica
incompativel com este Artigo.

Artigo 11
Concorréncia

1. Cada Parte concedera uma oportunidade justa e igualitaria as empresas aéreas de
ambas as Partes para competir na prestacdo do transporte aéreo internacional regido por este
Acordo.

Capacidade

2. Cada Parte permitird que cada empresa aérea determine a frequéncia e a
capacidade do transporte aéreo internacional que oferece com base em considera¢fes comerciais
do mercado. Em conformidade com esse direito, nenhuma Parte limitara unilateralmente o
volume de tréafego, a frequéncia ou a regularidade do servico, ou o tipo ou tipos de aeronaves
operadas pelas empresas aéreas da outra Parte, exceto no que possa ser requerido por razdes
alfandegarias, técnicas, operacionais ou ambientais, sob condi¢fes uniformes, conforme o
Artigo 15 da Convencao.

3. Nenhuma Parte impora as empresas aéreas da outra Parte um requisito de
primeira-recusa (direito de opcao), proporcionalidade de numero de voos, taxa de ndo objecdo
ou qualquer outro requisito relativo a capacidade, frequéncia, ou trafego que possa ser
inconsistente com as finalidades deste Acordo.



4. Nenhuma das Partes exigira o registro, para aprovacao, de horarios, programacéo
de voos charter, ou planos operacionais pelas empresas aéreas da outra Parte, exceto conforme
possa ser requerido de forma ndo discriminatdria para assegurar o cumprimento das condicdes
uniformes previstas pelo paragrafo 2 deste Artigo ou como possa ser especificamente autorizado
neste Acordo. Se uma Parte requerer registros para fins informativos, ela deverd minimizar a
sobrecarga administrativa dos requisitos e procedimentos de registro sobre os intermediarios do
transporte aéreo e sobre as empresas aéreas da outra Parte.

Artigo 12
Precos

1. Cada Parte permitird que os precos para o transporte aéreo sejam estabelecidos
pelas empresas aéreas de ambas as Partes com base em considera¢es comerciais do mercado.

2. Qualquer Parte podera requerer a notificacdo a ou o registro junto a suas
autoridades aeronauticas dos precos a serem cobrados de ou para seu territério pelas empresas
aéreas da outra Parte. Tal notificacdo ou registro pelas empresas aéreas nao podera ser solicitado
antes da oferta inicial de um prego.

Artigo 13
Consultas

Qualquer das Partes poderd, a qualquer momento, solicitar a realizagdo de
consultas relativas a este Acordo. Tais consultas terdo inicio na data mais breve possivel, dentro
de um periodo de sessenta (60) dias a partir da data em que a outra Parte receba a solicitacdo, a
menos que acordado de outra forma.

Artigo 14
Emendas

As Partes poderdo emendar este Acordo a qualquer momento, por escrito. As
emendas entrardo em vigor na data do recebimento da ultima Nota de uma troca de Notas
diplomaticas entre as Partes, que confirme o cumprimento de todos os procedimentos internos
necessarios para a entrada em vigor das emendas.

Artigo 15
Solucéao de Controvérsias

Qualquer controvérsia que surja no ambito deste Acordo, exceto aquelas
resultantes do Artigo 12 (Precos) deste Acordo, que ndo seja resolvida dentro de trinta (30) dias



a partir da data estabelecida para consultas conforme o disposto no Artigo 13 deste Acordo, serd
solucionada por via diplomatica e, se ndo solucionada, sera encaminhada, por acordo das Partes,
para mediagdo. Se as Partes ndo acordarem nesse sentido, a controvérsia serd submetida a
arbitragem por solicitacdo de qualquer das Partes, mediante notificacdo por escrito, por via
diplomatica. A arbitragem sera realizada em conformidade com os procedimentos acordados
pelas Partes.

Artigo 16
Dendncia

Qualquer das Partes poderd, a qualquer momento, notificar a outra, por escrito,
por via diplomatica, sua decisdo de denunciar este Acordo. Tal notificacdo serd feita
simultaneamente a OACI. A denlncia surtird efeito a meia-noite (no local do recebimento da
notificacdo pela outra Parte) ao final da temporada de trafego IATA em vigor, um ano apds a
data de notificacdo da denuncia por escrito, a menos que tal notificacdo seja retirada por acordo
das Partes antes do término desse prazo.

Artigo 17
Registro na OACI

Este Acordo e qualquer de suas emendas serdo registrados na Organizacdo de
Aviacéo Civil Internacional.

Artigo 18
Entrada em Vigor

1. Este Acordo entrara em vigor na data do recebimento da Gltima Nota de uma
troca de Notas diplomaticas entre as Partes, que confirme o cumprimento de todos o0s
procedimentos internos necessarios para a entrada em vigor deste Acordo.

2. Ap0s sua entrada em vigor, este Acordo substituira o Acordo entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e 0 Governo dos Estados Unidos da América sobre Transporte
Aéreo, assinado em Brasilia, em 21 de marco de 1989, como emendado.

Em testemunho do que, os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.



Feito em Brasilia , em 19 de marco de 2011 , em dois originais, em portugués e
inglés, sendo ambos o0s textos igualmente auténticos.

PELO GOVERNO DA REPUBLICA PELO GOVERNO DOS
FEDERATIVA DO BRASIL ESTADOS UNIDOS DA AMERICA
Antonio de Aguiar Patriota Thomas Shannon

Ministro das Relagdes Exteriores Embaixador dos Estados Unidos no Brasil



