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PROJETO DE LEI N® 7.379, DE 2014

Altera o art. 10 da Lei n® 10.666, de 8
de maio de 2003, que "dispbe sobre a
concessdo da aposentadoria especial ao
cooperado de cooperativa de trabalho ou de
producdo e da outras providéncias", para
excluir o acidente no trajeto das estatisticas
de calculo para reducdo ou aumento da
aliguota do Seguro Acidente do Trabalho
(SAT).
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O Projeto de Lei n° 7.379, de 2014, de autoria do
Deputado Jorge Corte Real, propde alterar a Lei n°® 10.666, de 8 de maio de
2003, que "dispbe sobre a concessao da aposentadoria especial ao cooperado
de cooperativa de trabalho ou de producdo e da outras providéncias", para
excluir o acidente no trajeto das estatisticas de célculo para reducdo ou
aumento da aliquota do Seguro Acidente do Trabalho (SAT).

Em sua Justificacdo, o nobre Autor alega que a extensao
do conceito de acidente de trabalho para incluir o acidente de trajeto tem o
proposito claro de dar ao trabalhador o maximo de cobertura possivel em relagéao
aos beneficios previdenciarios a que faz jus como titular da relagcdo juridica
estabelecida com a Previdéncia Social em razdo da relacdo de emprego. Mas, no
seu entender, deve ser restrito a aplicacdo para os fins da Lei n® 8.213, de 24 de
julho de 1991, que “Dispde sobre os Planos de Beneficios da Previdéncia Social e
da outras providéncias”. O Autor argumenta que a equiparagao do acidente de
trajeto ao acidente de trabalho presta-se a estender ao trabalhador acidentado fora



da empresa, antes ou ap0s o expediente, a mesma cobertura previdenciéria
outorgada aos casos tipicos de acidente de trabalho.

Entretanto, o Autor argumenta que essa regra € injusta para
as empresas quanto a apuracdo da aliquota do Seguro Acidente de Trabalho
(SAT) , uma vez que os acidentes de trajeto tém sido computados nas estatisticas
e colocados no passivo das empresas como acidentes de trabalho para todos os
fins. Segundo o Autor, o prejuizo concreto decorre do texto do art. 10 da Lei n°
10.666, de 2003, que prevé a reducdo ou majoracdo das aliquotas do SAT, em
razdo do desempenho da empresa quanto as estatisticas de acidentes na
respectiva atividade econémica. A proposicdo em tela objetiva fazer constar
expressamente na Lei n° 10.666, de 2003, que o Poder Executivo ndo utilizara os
eventos acidentarios de trajeto em prejuizo do empregador.

A Proposicéo foi distribuida as Comissdes de Seguridade
Social e Familia, Trabalho, de Administracdo e Servico Publico e de
Constituicao e Justica e de Cidadania.

No prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas a
proposicao nesta Comissao de Seguridade Social e Familia.

E o Relatorio.
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Segundo o Ministério da Previdéncia Social — MPS, as
despesas com os chamados acidentes de trajeto - sofridos no caminho casa —
trabalho e vice-versa — subiram 37% entre 2009 e 2011, principalmente por
causa do aumento no nimero de pessoas que se deslocam de moto e pelo
transito cada vez mais violento das cidades.

O aumento do numero de acidentes de trajeto nos ultimos
anos é consideravel, de acordo com informacdes registradas também pelo
Ministério do Trabalho e Emprego — MTE e pode prejudicar as empresas, ao
ser levado em conta no célculo do Fator Acidentario de Prevencdo — FAP. O
FAP serve para calcular o valor que as empresas devem pagar de Seguro
Acidente de Trabalho — SAT, cujo percentual incide sobre a folha de



pagamento. Quando ha mais acidentes, ainda que no trajeto casa — trabalho —
casa, o FAP sobe e consequentemente reflete na elevacdo do SAT.

O SAT foi substituido recentemente pelo GIIL- RAT, cuja
sigla corresponde a Contribuicdo do Grau de Incidéncia de Incapacidade
Laborativa decorrente dos Riscos Ambientais do Trabalho - RAT, cujo objetivo
continua a ser financiar a aposentadoria especial.

Considerar os acidentes de trajeto no calculo do FAP é
uma medida injusta, que nao contribui para a finalidade para a qual foi criado,
ou seja, estimular as empresas a deixar o ambiente de trabalho seguro e sadio,
pois ndo ha como a empresa controlar os acidentes que ocorrem na ida e na
volta do trabalho.

Quando se considera o acidente de trajeto na apuracao
de indice de acidentes dentro da empresa, pressupde-se que o empregador
deva controlar ou fiscalizar atos que ndo estdo sob seu dominio como, por
exemplo, o comportamento do proprio empregado ou de terceiros nao
contratados pelo empregador. Sendo assim, o empregador ndo pode ser
responsabilizado, exceto, evidentemente, quando o0 acidente ocorre em
consequéncia de ato de preposto do empregador, como nhos casos de
transporte de empregados por meios proprios ou terceiros contratados. O
empregador ndo poderd, portanto, ser responsabilizado por negligéncia,
imprudéncia do empregado na conducao de seu meio préprio de transporte, ou
ainda, pela pratica de ato nas mesmas circunstancias por terceiros
completamente estranhos a relacdo contratual laboral.

Pelo exposto, votamos pela aprovacao do Projeto de Lei
n® 7.379, de 2014.

Sala da Comissao, em de de 2014.
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