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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo de Servicos Aéreos entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil e 0 Governo da Australia, assinado em
Brasilia, em 21 de abril de 2010.

Paragrafo Unico. Ficam sujeitos a aprovacao do Congresso Nacional
quaisquer atos que possam resultar em revisdo do referido Acordo, bem como
quaisquer ajustes complementares que, nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicdo Federal, acarretem encargos ou compromissos gravosos ao patrimoénio
nacional.

Art. 2° Este decreto legislativo entra em vigor na data de sua
publicacéo.

Sala da Comissao, em 15 de dezembro de 2016.

Deputado Pedro Vilela
Presidente
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Mensagem n° 208

Senhores Membros do Congresso Nactonal,

Nos termos do disposto no art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso V1II,
da Constitui¢io, submeto A elevada consideragio de Vossas Exceléncias, acompanhado de
Exposi¢io de Motivos do Senhor Ministro de Estado das Relagdes Exteriores, interino, e do
Senhor Ministro de Estado Chefe da Secretaria de Aviagao Civil da Presidéncia da Repiblica, o
texto do Acordo de Servigos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o
Governo da Austrélia, assinado em Brasilia, em 21 de abril de 2010.

Brasilia, © de Maie  de 2016.
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Excelentissima Senhora Presidenta da Reptiblica, }, rg\\ 0:‘ ¢ \, \ I
.. ,1:-;. war e m—r:::

Brasilia, em 21 de abril de 2010, pelo Ministro das Relagdes Exteriores,
Ministro de Estado do Comércio, Simon Crean.

2. O referido Acordo, em cuja elaborago atuaram conjuntamente o Ministério das Relags
Exteriores ¢ a Agéncia Nacional de Aviag#io Civil (ANAC), tem o fito de incrementar os lagos de
amizade, entendimento e cooperagdo entre os dois pafses signatérios, consequéncias esperadasg/do
estabelecimento de um marco legal para a operagfio de servigos aéreos entre os territérios de BrAsil e
Austrélia, e para além desses, que certamente contribuirfo para o adensamento das relagdes bilaterais
nas esferas do comércio, do turismo, da cooperagfio, entre outras.

3. A luz do exposto, ¢ com vistas ao encaminhamento do assunto 4 apreciagéio do Congresso
Nacional, em confornidade com ¢ art. 49, inciso I, combinado com o art. 84, inciso VIII, da
Constituigdo Federal, submeternos a Vossa Exceléncia ¢ anexo projeto de Mensagem, acompanhado
de copias autenticadas do Acordo.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Sérgiv Fran¢a Danese, Eliseu Lemos Padilha

SAG-APOIO
Digitatizado
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f) “empresa aérea designada™ significa uma empresa aérea que tenha sido designada e
autorizada em conformidade com o Artigo 3 (Designagfio e Autorizagdo) deste
Acordo;

g) “rota especificada” significa uma das rotas especificadas no Anexo a este Acordo;

h) “tarifa” significa os pregos e encargos cobrados pelo transporte de passageiros,
bagagem e/ou carga, exceto mala postal, no transporte aéreo, incluindo qualquer
outro modo de transporte em conexdc com o mesmo, cobrado pelas empresas
agreas, imcluindo seus agentes, e as condigles que regem a aplicagfio de tais pregos
e encargos;

i) “territério”, em relagdo a um Estado tem o significado a ele atribuido no Artigo 2
da Convenglio; e

j) “tarifa acrondutica” significa o valor cobrado as empresas aéreas, pelas autoridades
responsaveis, ou por estas autorizado a ser cobrado, pelo uso do aeroporto, ou de
suas instalages e servigos, ou de instalagSes de navegag3o aérea, ou de instalagBes
de seguranga da aviago, incluindo as instalagdes e os servigos relacionados, por
aeronaves, suas tripulagfes, passageiros, bagagem e carga.

Artigo 2
Concesséo de Direitos

1. Cada Parte concede a outra Parte os direitos especificados neste Acordo, com a
finalidade de operar servigos aéreos internacionais nas rotas especificadas no Quadro de Rotas.

2, Sujeitas as disposi¢des deste Acordo, as empresas aéreas designadas por cada uma das
Partes deverfio gozar dos seguintes direitos pa operag#o de servigos aéreos internacionais:

a) direito de sobrevoar o territério da outra Parte sem pousar;
b) direito de fazer escalas no territdrio da outra Parte, para fins nfo comerciais;

¢) direito de fazer escalas nos pontos das rotas especificadas para embarcar e
desembarcar trifego internacional de passageiros, bagagem, carga ou mala postal
separadamente ou em combinagio, destinado ou originado de pontos no territério
da outra Parte;

d) direitos de outra maneira especificados neste Acordo.

3. As empresas aéreas de cada Parte, além daquelas designadas com base no Artigo 3
(Designaghio e Autorizagio) deste Acordo, na operagdo de servigos areos internacionais, também
deverfio gozar dos direitos especificados nas letras a) e b) do pardgrafo 2 deste Artigo.

4. Nenhum dispositivo neste Artigo serd considerado como concessdo a uma empresa
aérea designada de uma Parte do direito de embarcar, no teritério da outra Parte, passageiros,
bagagem, carga e mala postal, mediante remuneragfo e destinados & outro ponto no territério dessa

outra Parte.

Artigo 3
Designago ¢ Autorizag#io

1. Cada Parte deverd ter o direito de designar por escrito 4 outra Parte, através dos canais
diplomaticos, uma ou mais empresas aéreas para opersr os servi¢os acordados e de revogar ou alterar

tal designagdo.
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2. ' Ao receber tal designagfio e o pedido de autorizagio de operagio da empresa aérea
designada, na forma ¢ no modo prescrito, cada Parte devera conceder a autorizagiio de operagéo
apropriada com a minima demora de tramites, desde que:

a) a propriedade majoritaria e o controle efetivo da empresa aérea sejam da Parte que
a designa, de seus nacionais, ou de ambos;

b) a Parte que designa a empresa aérea cumpra as disposigGes estabelecidas no Artigo
7 (Seguranga de V60) e no Artigo 8 (Seguranca da Aviag&o) deste Acordo; e

c) a empresa afrea designada esteja qualificada para satisfazer outras condigdes
determinadas segundo as leis e regulamentos normalmente aplicados 4 operagdo de
servigos de transporte aérec interacional pela Parte que recebe a designagdo.

3. Ao receber a autorizagfio de operagio constante do pardgrafo 2, uma empresa aérea
designada pode, a qualquer ternpo, comegar a operar os servigos acordados para os quais foi
designada, desde que cumpra as disposigdes aplicdveis deste Acordo.

Artigo 4
Negago, Revogagdo, Suspensdo ¢ Limitagio de Autorizagio

I. As autoridades aeronduticas de cada Parte deverfio ter o direito de negar as
autorizacdes mencionadas no Artigo 3 (Designagio e Autorizagio) deste Acordo & empresa aérea
designada pela outra Parte e de revogar, suspender ou impor condigdes a tais autorizagSes, temporéria
ou permanentemente, nO ¢aso €m que:

a) tais autoridades nio estejam convencidas de que a propriedade majoritiria € o
controle efetivo pertengam a Parte que designou a empresa aérea, seus nactonais ou
a ambos; ou

b) a Parte que designa a empresa aérea néo cumpra as disposigdes estabelecidas no
Artigo 7 (Seguranga de V60) e no Artigo 8 (Seguranga da Aviagéo); ou

c) tal empresa aérea designada nfo esteja qualificada para atender outras condigdes
determinadas segundo as leis e regulamentos normalmente aplicados 4 operagdo de
servigos de transporte aéreo internacional pela Parte que recebe a designago.

2. Tal direito serd exercido somente apds consuita com a ocutra Parte, a menos que a
imediata revogagfio, suspensdio ou imposigio das condigSes estabelecidas no Paragrafo 1 deste Artigo
seja essencial para evitar a violago das leis e regulamentos.

Artigo 5
Aplica¢fio de Leis

1. As leis e regulamentos de uma Parte relativos a entrada ou saida de seu territério de
aeronave engajada em Servigos agreos internacionais, ou a operagdo ¢ navegagiio de .tal aeronave
enquanto em seu territorio, deverdo ser aplicados 4 aeronave de empresas aéreas designadas pela

outra Parte.

2. As leis e regulamentos de uma Parte, relativos 4 entrada, permagéncia € saida Qe seu
territdrio, de passageiros, tripulantes, bagagem e carga, incluindo mala postal, tais €omo 0s relatﬂwos a
seguranga da aviagho, imigragio, alfindega, moeda, quarentena e controle sanitirio deverdo ser
aplicados aos passageiros, tripulantes, bagagem, carga € mala postal, tra:nsporta.dos_ por aeronaves da
empresa aérea designada da outra Parte enquanto permanecerem no referido territério.
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3. Nenhuma Parte devera dar preferéncia 4 sua prépria empresa aérea ou a qualquer outra
empresa aérea em relagBo & empresa aérea designada pela outra Parte engajada em transporte aéreo
internacionsl similar, na aplicagio de seus regulamentos de seguranga, irmigragBo, alfindega,
quarentena e controle sanitério ¢ regulamentos similares.

4. Passageiros, bagagem, carga ¢ mala postal em trfinsito direto através do territério de
qualquer das Partes e que ndo saiam da area do aeroporto reservada para tal fim nfio serfo sujeitos a
controle, exceto por razdes de seguranc¢a da aviagio, controle de narcdticos, exigéncias da imigrago,
ou em circunstincias especiajs, Bagagem e carga em trénsito direto devero ser isentas de taxas
alfandegérias ¢ outras taxas similares.

Artigo 6
Reconhecimento de Certificados e Licengas

1. Certificados de acronavegabilidade, certificados de habilitagfo e licengas, emitidos ou
convalidados por uma Parte e ainda em vigor, deverfio ser reconhecidos como validos pela outra Parte
para o objetivo de operar os servigos acordados, desde que 0s requisitos sob 08 quais tais certificados
e licencas foram emitidos ou convalidados, sejam iguais ou superiores aos padrBes minimos
estabelecidos segundo a Conven¢#o.

p Se¢ os privilégios ou as condigdes das licengas ou certificados mencionados no
pardgrafo 1 acima, emitidos pelas autoridades aeronAuticas de uma Parte para qualquer pessoa ou
empresa aérea designada, ou relativa a uma acronave utilizada na operagdo dos servigos acordados,
permitirem uma diferenga dos padrbes minimos estabelecidos pela Convengéio, ¢ que tal diferenga
tenha sido notificada a Organizagdo de Aviagéio Civil Internacional, a outra Parte pode pedir que se
realizem consultas entre as autoridades aeronduticas a fim de esclarecer a pratica em questiio.

3. Cada Parte, todavia, reserva-se o direito de recusar-se a reconhecer, para o objetivo de
sobrevdo ou pouso em seu proprio teritério, certificados de habilitagio e licengas concedidas aos
seus proprios nacionais ou em relagfio a suas aeronaves registradas pela outra Parte.

Artigo 7
Seguranga de V6o

1. Cada Parte poderd solicitar, a qualquer momento, a realizago de consultag sobre as
normas de seguranga de vdo aplicadas pela outra Parte nos aspectos relacionados com as tripulagdes
de vdo, acronaves e operagdes de aeronaves adotadas pela outra Parte. Tais consultas deverdio ser
realizadas dentro dos 30 (trinta) dias apds a apresentagdo da referida solicitaggo.

2, Se, depois de realizadas tais consultas, uma Parte chega & conclusdo de que a outra
Parte nfo mantém e administra de maneira efetiva as normas de seguranga de vdo em qualquer érea
com pelo menos os padrdes minimos estabelecidos nas normas em vigor, de conformidade com a
Convengio, a primeira Parte devers informar a outra Parte sobre tais conclusdes e as medidas que se
considerem necessérias para cumprir aqueles padres minimos, € a outra Parte devera entfio, tomar as
medidas corretivas para o caso. A falta de cumprimento das agfes apropriadas pela outra Parte, no
prazo de quinze (15) dias ou dentro de outro prazo mais longo acordado, sera motivo para a aplicagéo
do Artigo 4 (Negagdo, Revogagdo, Suspensfo ou Limitagéio de Autorizag8o) deste Acordo.

3. Néio obstante as obrigagBes mencionadas no Artigo 33 da Convengéo, fica acordado
que qualquer acronave operada por, ou sob contrato de arrendamento, em nome de uma empresa
afrea de uma Parte, que preste servicos para ou do territéric de outra Parte podera, quando se
encontrar no territério desta iltima, ser objeto de uma inspegiio pelos representantes autorizados da
outra Parte, dentro e fora da aeronave para verificar a validade da documentagéo pertinente da
aeronave, as licengas de sua tripulag8o e se o equipamento da aeronave ¢ a condi¢fo da mesma (neste
Artigo denominada “inspegdo de rampa”), estdo conformes com as normas em vigor, desde que esta

ndo cause demora desnecesséria & operagdo da acronave.
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Se qualquer inspegdo de rampa ou série de inspegées de rampa resultarem em:

a) séna preocupacdio de que a aeronave ou sua operagdo ndo cumpre as normas
minimas estabelecidas pela Convengdo de Chicago, ou

b) séria preocupagiio de que existe falta de efetiva manutengsio e administragdo das
normas minimas de seguranga estabelecidas pela Convengiio,

- a Parte que realiza a inspegio terd, de acordo com o Artigo 33 da Convengéo
liberdade para concluir que os requisitos sob os quais o certificado ou as licengas daquela acronavé
ou tripula¢@io tenham sido emitidos ou convalidados ou que os requisitos sob os quais a aeronave &
operada nfio sdo iguais ou nfo atingem os padrSes minimos estabelecidos pela Convengdo.

5. Caso o acesso para fins de realizag®o de uma inspeciio de rampa de uma aeronave
operada pela empresa aérea de uma Parte, em conformidade com o paragrafo 3 deste Artigo, seja
negado por um representante daquela empresa a€rea, a outra Parte terd a liberdade para concluir que
existe sério motivo de preocupag@iv segundo o pardgrafo 4 deste Artigo, e tirar as conclusdes
mencionadas no mesmo pardgrafo.

6. Cada Parte reserva-se o direito de suspender ou modificar a autorizagfio de operagfio de
uma empresa aérea da outra Parte imediatamente caso a primeira Parte conclua, seja como resultado
de uma inspe¢io de rampa, uma série de inspegGes de rampa, negaghio de acesso para inspegiio de
rampa, consultas ou outro motivo, que € essencial uma agfo imediata para fins de seguranca da
opera¢fio de uma empresa aérea.

7. Qualquer medida tomada por uma Parte, em conformidade com os pardgrafos 2 e 6
deste Artigo, serd interrompida caso a razfio para tal agfo deixe de existir.

Artigo 8
Seguranga da Aviagdo

1. Em conformidade com seus direitos ¢ obrigagdes segundo o Direito Internacional, as
Partes reafirmam que sua obrigagio mttua de proteger a aviagiio civil contra atos de interferéncia
ilicita constitui parte mtegrante do presente Acordo. Sem limitar a validade geral de seus direitos e
obrigagbes resultantes do Direito Internacional, as Partes deverfio atuar, em particular, segundo as
disposigBes da Convengio sobre Infragdes e Certos Qutros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves,
assinada em Téquio em 14 de setembro de 1963, da Convengéio para a Repressfio ao Apoderamento
Ilicito de Aeronaves, assinada em Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Conveng#o para a Repressdo
de Atos Hicitos contra a Seguranga da Aviag#o Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de
1971, e seu Protocolo Suplementar para Supressfio de Atos Ilicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviagiio Civil Internacional, assinado em Montreal em 24 de fevereiro de 1988, bem
como qualquer outra conveng#o ou protocolo sobre seguranga da aviago civil, aos quais ambas as
Partes venham a aderir.

2. As Partes deverfio fornecer, mediante solicitagfio, toda a asgisténcia mitua necesséria
para a prevenclio contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a
seguranga dessas aeronaves, seus passageiros e tripulagdes, aeroportos ¢ instalagdes de navegagfo
aérea, e qualquer outra ameaga & seguranga da aviagho civil.

3. As Partes deverfio agir, em suas relapdes mituas, segundo as disposigdes sobre
seguranca da aviago, estabelecidas pela QACI ¢ designadas como Anexos & Convengdo; deverdo
exigir que operadores de aeronaves por elas registradas, ou operadores de aeronaves que tenham sua
sede comercial principal ou residéncia permanente em seu territério e os operadores de aeroportos
sitnados em seu territdrio ajam em conformidade com as referidas disposigdes sobre a seguranga da
aviagdo. Cada Parte deverd notificar a outra Parte de toda diferenga entre seus regulamentos ¢
métodos nacionais e as normas de seguranga da aviag#io dos Anexos. Qualquer das Partes podel:ﬁ
solicitar a qualquer momento a imediata realizagio de consultas com & outra Parte sobre tais

diferengas.
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4, Cada Parte concorda que a tais operadores de acronaves pode ser exigido gue
observem as disposigBes sobre a seguren¢a da aviagfio mencionadas no pardgrafo 3 deste Artigo e
exigidas pela outra Parte para a entrada, saida, ou permanéncia no territério da outra Parte. Cada
Parte devera assegurar que medidas adequadas sejam efetivamente aplicadas em seu territorio para
proteger a aeronave e para inspecionar passageiros, tripulagdes, bagagens de mao, bagagens, carga e
provisdes de bordo, antes ¢ durante o embarque ou carregamento. Cada Parte deverd, também,
considerar de modo favorével toda solicitagfio da outra Parte, com vistas a adotar medidas especiais e
razodveis de seguranga para combater uma ameaga especifica. Em tal caso essas medidas deverfio ser
discutidas em detalhes por ambas as Partes.

5. Quando ocorrer um incidente, ou ameaga de incidente de apoderamento ilicito de
aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranga de tal acronave, de seus passageiros e
tripulagbes, de aeroportos ou instalagbes de navegaglo afrea, as Partes deverfio assistir-se
mutuamente, facilitando as comunicegdes e outras medidas apropriadas, destinadas a pdr termo, de
forma répida e segura, a tal incidente ou ameaga.

6. Cada Parte deverd ter o direito, dentro dos 60 (sessenta) dias seguintes a notificagfo,
ou dentro de um menor perfodo, conforme acordado entre as autoridades aeronsuticas, de gue suas
autoridades acronduticas efetuem uma avaliago no territdrio da outra Parte das medidas de seguranga
sendo aplicadas ou que planejam aplicar, pelos operadores de aeronaves, com respeito aos voos que
chegam procedentes do territério da primeira Parte ou que sigam para 0 mesmo. Os entendimentos
administrativos para a realizagfio de tais avaliagbes deverfio ser feitos entre as autoridades
acronduticas e implementados sem demora a fim de s¢ assegurar que as avaliagbes se realizem de
maneira expedita. Todas as avaliagSes deverfio estar cobertas por um acordo confidencial especifico.

7. Quando uma Parte tiver motivos razoveis para acreditar que a outra Parte nfio cumpre
as disposigdes deste Artigo, a primeira Parte podera solicitar a realizag8o imediata de consultas. Tais
consultas deverfio comecar dentro dos 15 (quinze) dias seguintes ao recebimento de tal solicitagio de
qualquer das Partes. No caso de nfio se chegar a um acordo satisfatdrio dentro de 15 (quinze) dias a
partir do comego das consultas, isto constituird motivo para negar, revogar, suspender ou impor
condigbes sobre as autorizagdes da empresa aérea ou empresas aéreas designadas pela outra Parte.
Quando justificada por uma emergéncia ou para impedir que continue o descumprimento das
disposigdes deste Artigo, a primeira Parte poderd adotar medidas temporérias a qualquer momento.
Qualquer medida adotada de acordo com este pardgrafo serd interrompida mediante o cumprimento
pela outra Parte das disposiges sobre seguranga de conformidade com este Artigo.

Artigo 9
Direitos Alfandegdrios

1. Cada Parte, com base na reciprocidade, devera isentar aeronaves em transportes aéreos
internacionais operadas por uma empresa aérea designada da outra Parte, no maior grau possivel em
conformidade com sua legislagfio nacional, de restrigdes sobre importagdes, direitos alfandegarios,
impostos indiretos, taxas de inspegfo e outras taxas € gravames nacionais que nfio se baseiem po
custo dos servigos proporcionados em seu territrio, sobre aeronaves, combustfveis, lubrificantes
(incluindo fluidos hidraulicos), suprimentos técnicos de consumo, pegas sobressalentes incluindo
motores, equipamento de uso normal dessas aeronaves ¢ provisdes de bordo destinados ou usados
exclusivamente pa operagfo ou manutengdo das acronaves da empresa aérea designada da Parte que
esteja operando os servigos acordados e desde que tal equipamento e itens sejam utilizados a bordo da
acTonave ¢ sejam reexportados. As provisfes de bordo incluem, mas ndo se limitam a itens como
alimentos, bebidas e produtos destinados 4 venda, ou uso, pelos passageiros durante o v6o.

2. Desde que em cada caso, se destinem ao uso a bordo de acronaves em relagio ao
estabelecimento ou manutengio de transporte aéreo internacional pela empresa aérea em questiio, as
isen¢Bes concedidas por este Artigo se aplicarfio aos itens mencionados no pardgrafo 1:
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2. As autoridades aeronduticas das Partes concordam em examinar com especial ateng@o
as tarifas que podem ser questiondveis por parecerem discriminatorias sem raz#o, indevidemente
elevadas ou restritivas por abuso de uma posi¢do dominante, serem artificialmente baixas devido a
subsidio ou apoio direto, indireto, ou predatérias.

3. As autoridades acrondutices das Partes poderfio requerer a notificag#o ou o registro das
tarifas propostas pelas empresas aéreas designadas de ambas as Partes pelo transporte de ¢ para seu
territério. Tal notificagdo ou registro de tarifas pode ser requerido nfio mais do que 30 (trinta) dias
antes da data de introdugo proposta. Em casos especiais, esse periodo podera ser reduzido.

4. As autoridades acronéuticas das Partes terfio o direito de aprovar ou desaprovar as
tarifas dos servigos de ida ou de ida ¢ volta entre o5 territdrios de ambas as Partes que se iniciem em
seu préprio territério. As tarifas a serem cobradas por uma empresa aérea designada de uma Parte
pelo transporte entre o territério da outre Parte € o territério de um terceiro Estado nos servigos
cobertos por este Acordo deverdo estar sujeitas aos requisitos de aprovagio da outra Parte. As
autoridades aeronduticas de nenhuma das Partes deverfio tomar medidas unilaterais para impedir que
as tarifas propostas comecem a ser aplicadas ou continuem a ser aplicadas as tarifas vigentes para o
transporte de ida ou de ida e volta entre os territérios de ambas as Partes que se iniciem no territério
da outra Parte.

5. A aprovagfo de tarifas em conseqiléncia das disposi¢des do pardgrafo 4 acima pode ser
expressamente concedida pelas autoridades aeronduticas de qualquer das Partes 4s empresas aéreas
que as solicitem. Néo obstante, se a autoridade acrondutica da Parte envolvida nfo notificar por
escrito a outra Parte sobre a desaprovagio dessag tarifas das empresas aéreas da outra Parte dentro de
um prazo de 20 (vinte) dias a partir da data em que foram apresentadas, as tarifas em questfo deverio
ser consideradas aprovadas. No caso em que o prazo para a apresentagfio seja reduzido conforme o
disposto no pardgrafo 3, as autoridades acronduticas das Partes poderfio concordar que o prazo dentro
do qual deva indicar-sc a desaprovagfio seja, em conseqtiéncia, reduzido.

6. Quando as autoridades acronduticas de qualquer uma das Partes entenderem que uma
tarifa de transporte para seu territério estd compreendidae nas categorias do pardgrafo 2 acima,
deverfio nofificar sobre sua insatisfagfio as autoridades seronduticas da outra Parte, o quanto antes
possivel, e pelo menos dentro dos 30 (trinta) dias seguintes & data de notificagio ou apresentaggo da
tarifa em questdo, e poderfio recorrer aos procedimentos de consulta estipulados no pardgrafo 7
abaixo.

7. As autoridades aeronduticas de cada Parte poderfio solicitar que se realizem consultas
sobre qualquer tarifa de uma empresa aérea de qualquer das Partes para os servigos previstos no
presente Acordo, inclusive no caso em que a tarifa em questfio haja sido objeto de uma notificaglio de
desaprovagio ou insatisfagiio. Tais consultas deverfio ser realizadas, no mais tardar, 60 (sessenta)
dias ap6s o recebimento da solicitagdo. As Partes deverdio colaborar para assegurar as informagdes
pecessdrias para a solugfio racional dos problemas. Se as Partes chegarem a um acordo, cada uma
delas fara todo o possivel para aplicar o dito acordo. Se n#o se chegar a nenhum acordo, devera
prevalecer a decisfo da Parte em cujo territdrio o transporte tenhe origem.

Artigo 12
Salvaguardas

1. As seguintes priticas das empresas aéreas podem ser consideredas como possiveis
préticas competitivas desleais que podem justificar um exame mais minucioso:

a) cobranga de tarifas em niveis que sfo, no conjunto, insuficientes para cobrir os
custos de proporcionar os servigos correspondentes, na rota voada;

b) as préticas em questfo s&o continuadas em lugar de tempordrias;
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¢) as praticas em questio afetam seriamente a economia de outra empresa aérea ou
causam-lhe significativo prejuizo;

d) as prz‘mcas em questao refletem uma aparente intengio ou tém o provave! efeito de
prejudicar, excluir ou tirar outra empresa aérea do mercado; e

€) comportamento indicando um abuso da posi¢io dominante na rota.

2. Sem limitar a aplicagfio das leis que regem a concorréncia € o consumidor
promulgadas por qualquer uma das Partes, se as autoridades aeronduticas de uma Parte consideraren;
que uma ou varias operagdes pretendidas ou realizadas pelas empresas aéreas designadas da outra
Parte podem constituir um comportamento competitivo desleal, poderfio solicitar a realizacfio de
consultas. Em tal solicitagio devem ser indicados os motivos correspondentes € as consultas, que
poderdo ser conduzidas pessoalmente ou através de correspondéncia, deverfio ser iniciadas at& 30
(trinta) dias apés a solicitagéo.

3. Ao dar inicio 4s consultas explicitadas neste Artigo, as Partes deverdo:
a) coordenar suas agdes com as autoridades responsiveis;

b) considerar meios alternativos que possam também atingir os objetivos de agfo,
compativeis com as leis gerais que regem a concorrércia € o consumidor; e

¢) levar em consideragao o ponto de vista da outra Parte e as obrigagdes da outra Parte
no contexto de outros acordos internacionais,

Artigo 13
Atividades Comerciais

1. Cada Parte devera conceder as empresas aéreas da outra Parte o direito de vender e
comercializar em seu territdrio, servigos de transporte aéreo internacional, diretamente ou por meio
de agentes ou outros intermediarios, i escolha da empresa aérea, incluindo o direito de estabelecer
seus proprios escritorios, tanto como empresa operadora como néo operadora, € usar sua propria
documentagdo de transporte.

.’ 2. Cada empresa aérea deveri ter o direito de:

a) vender servigos de trapsporte na moeda daquele territbrio ou, sujeita as leis e
regulamentos nacionais, em moedas livremente conversiveis de outros paises, e
qualquer pessoa deverd poder adquirir tais servi¢os de transporte em moedas
aceitas por aquela empresa aérea;

b) usar os servigos ¢ pessoal de qualquer organizagio, companhia ou empresa aérea
que opere no territdrio da outra Parte; e

¢) a seu préprio critério, pagar despesas locais, incluindo compras de combustivel, no
territério da outra Parte em moeda local ou, desde que isto esteja de acordo com os
regulamentos do pais, em quaisquer moedas liviemente conversiveis.

3. De acordo com as leis e regulamentos que regem a entrada, residéncia ¢ emprego para
a outra Parte, a empresa aérea ou empresas acreas designadas de uma Parte poderfio, com basc-na
reciprocidade, trazer e manter no territério da outra Parte seus representantes ¢ pessoal comercial,

operacional ¢ técnico necessrio & operago dos servigos acordados.

4. Fssas necessidades de pessoal podem, a critério das empresas acreas dcsigna.das de
uma Parte, ser satisfeitas com pessoal proprio ou usando os servigos de qualquer outra organizagfio,
companhia ou empresa aérea que opere no teritério da outra Parte, autorizadas 8 prestar esses

servigos para ouiras empresas aéreas.
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5. Os representantes e os auxiliares deverdo estar sujeitos as leis e regulamentos em vigor
da outra Parte ¢ de acordo com tais leis e regulamentos:

a) cada Parte deverd conceder, com base na reciprocidade e com o minimo de demora,
as autorizagbes de emprego, os vistos de visitantes ou outros documentos similares
necessarios para os representantes € os auxiliares mencionados no pardgrafo 3 deste
Artipo; e

b) ambas as Partes deverdo facilitar e acelerar o processamento das autorizagdes de
emprego necessdrias ao pessoal que desempenhe certos servigos temporérios que
nfio excedam 90 (noventa) dias.

Artigo 14
Conversdio de Divisas e Remessa de Receitas

1. Cada Parte devera permitir s empresas aéreas designadas da outra Parte converter e
remeter para o exterior, a pedido, ao Estado que escolherem, todas as receitas locais provenientes da
venda de servigos de transporte aéreo que excedam as somas localmente desembolsadas, permitindo-
se sua rpida conversfio e remessa 4 taxa de cAmbio do dia do pedido para a conversdio ¢ remessa.

2. A conversfio € a remessa de tais receitas deverdo ser permitidas em conformidade com
a legislaglio vigente, e nfio estardo sujeitas a quaisquer encargos administrativos ou cambiais, exceto
aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a sua execug#o.

3. O disposto neste Artigo nfio descbriga as empresas aéreas de ambas as Partes do
pagamento dos impostos, taxas e contribuigdes a que estejam sujeitas.

Artigo 15
Tarifas Aeronduticas

1. Cada Parte deverid envidar todos os esforgos para encorajar os responséveis pelo
fornecimento de instalages e servigos aeroportudrios, ambientais, de navega¢do aérea e seguranga da
aviagdo, a cobrar tarifas das empresas aéreas que sejam razodveis, ndo discriminatérias, e igualmente
proporcionais entre as categorias de usudrios.

2. Tarifas razodveis refletem, porém ndo excedem, o custo total para as autoridades
arrecadadoras responséaveis do fomecimento das instalages e servigos. Isto podera incluir um retomo
razoavel sobre os ativos, apds a depreciaglo. As instalagdes e servigos para os quais s#o designadas
as tarifas devern ser fornecidos em bases eficientes e econfmicas. Para que as tarifas nfio sejam
discriminatorias, devem ser arrecadadas das empresas estrangeiras em niveis que ndo sejam mais
altos do que os niveis impostos 4s proprias empresas aéreas de uma Parte que opere servigos
internacionais similares,

3. Cada Parte deverd encorajar a realizagio de consultas sobre tarifas acronduticas entre
suas autoridades arrecadadoras responsiveis e as empresas afreas que utilizam os servigos e
instalagdes, proporcionados por aquelas autoridades arrecadadoras, quando for factivel por meio das
organizagdes representativas de tais empresas aéreas.

Artigo 16
Estatisticas

As autoridades aeronduticas de cada Parte poderfio solicitar ds empresas aéreas
designadas da outra Parte que proporcionem as autoridades acronduticas da outra Parte, a pedido, as
estatisticas peri6dicas ou eventuais, que possam ser razoavelmente necessérias, com o propdsito de
rever a capacidade ofertada nos servigos acordados operados pelas empresas aéreas designadas da

primeira Parte.
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Artigo 17
Aprovag8o de Horarios

1. ) As empresas aéreas designadas de cada Parie deverfio submeter suas previsdes de
horérios de v8os & aprovagfio das autoridades aeronduticas da outra Parte, pelo menos 30 (trinta) dias
antes da operagdo dos servigos acordados. O mesmo procedimento deverd ser aplicado para qualquer
modificagdo dos horérios.

2. Para os voos de reforgo que a empresa aérea designada de uma Parle deseje operar nos
servigos acordados, fora do quadro horéirio aprovado, a fim de atender demandas especiais de trafego,
essa empresa aérea deverd solicitar autorizagio prévia das autoridades aeronduticas da outra Parte.
Tais solicitagfes deverdo ser submetidas pelo menos 15 (quinze) dias antes da operagdo de tais vHos.

Artigo 18
Consultas
1. Em um espirito de estreita cooperagho, as autoridades aeronauticas das Partes poderiio

a qualquer momento solicitar a realizagfio de consultas com o objetivo de garantir a implementagéo,
interpretagio e o cumprimento satisfatorio das disposigGes do presente Acordo.

2. Sujeito ao Artigo 3 (Designagio e Autorizagdo), Artigo 7 (Seguranga de Vo) e Artigo
8 (Seguranga da Aviago), tais consultas, que poderiio ser realizadas através de entendimentos verbais
ou correspondéncia, deverdio iniciar-se dentro de um prazo de sessenta (60) dias a partir da data de
recebimento de tal solicitagio, a menos que de outra forma mutuamente decidido pelas autoridades
aeronduticas.

Artigo 19

Emendas

Qualguer emenda ou modificagéo a este Acordo, incluindo o Anexo, acordado pelas
Partes entrard em vigor na data determinada por troca de notas diplomaticas, indicando que todos os
procedimentos internos necessarios foram completados por ambas as Partes.

Artigo 20
Acordos Multilaterais

Se um acordo multilateral relativo a transporte aéreo entrar em vigor em relagio a
ambas as Partes, o presente Acordo deverd ser emendado para conformar-se as disposigbes de tal

acordo multilateral.

Artigo 21
Solugfio de Controvérsias

No caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes, relativa 2
interpretagfio ou aplicagho deste Acordo, com excegfio das que possam surgir decorrentes dos Artigos
7 (Seguranga de V60), Artigo 8 (Seguranga da Aviagio) e Artigo 11 (Tarifas), as autoridades
acronauticas das Partes deverfio buscar resolvé-las por meio de negociagbes mituas, € caso ndo
cheguem a um acordo, a controvérsia deverd ser solucionada através dos canais diplomiticos.
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Artigo 22
Dentincia

Qualquer das Partes poderd, a qualquer tetnpo, notificar a outra Parte por escrito, por
vig diplomética, sua decisio de demunciar este Acordo. Tal notificagio deverd ser feita
simultancamente & QACI. Este Acordo deverd expirar um ano apds a data de recebimento da
notificagiic pela outra Pare, 2 menos que se retire tal notificagiio, mediante acordo, antes de
concluido tal prazo. Se a outra Parte nfio acusar recebimento, devera ser considerado que a
notificac#o foi recebida 14 (quatorze) dias depois de seu recebimento pela QACL

Artigo 23
Registro na QACI

Este Acordo e quaisquer emendas ao mesmo serfio registrados na Organizacio de
Aviacio Civil Internacional.

Artigo 24
Entrada em Vigor -

Este Acordo deverd entrar em vigor em data a ser determinada em troca de notas
diplomaticas indicando que todos os procedimentos internos necessarios foram completados pelas
Partes.

Em testemunho do que os abaixo assinados, estando devidamente autorizados pelos
seus respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em Brasilia, em 21 de abril de 2010, em portugués e inglés, sendo ambos os
textos igualmente auténticos.

PELO GOVERNO DA REPUBLICA PELO GOVERNO DA AUSTRALIA
FEDERATIVA DO BRASIL

SIMON CREAN
Ministro do Comércio

N~ CELSO AMORIM
Ministro das RelagBes Exteriores
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ANEXO

QUADRO DE ROTAS

As empresas afreas designadas das Partes poderfio operar servicos aéreos
internacionais entre pontos nas seguintes rotas:

o Rota para as empresas afreas designadas do Brasil:

Pontos no Brasil Pontos Intermedidrios Pontos na Austrélia Pontos Além
Qualquer ponto Qualquer ponto Qualquer ponto Qualquer ponto

e Rota para as empresas acreas designadas da Austrdlia:

Pontos na Austrélia Pontos Intermedidrios Pontos no Brasil Pontos Além

Qualquer ponto Qualquer ponto Qualquer ponto Qualquer ponto

Nota:

i. As empresas aéreas designadas de cada Parte poderfio, a seu préprio critério, omitir

pontos em quaisquer das rotas acima ou operar servigos em qualquer uma ou em ambas as diregdes
desde que tais servigos se iniciem ou terminem no territério da Parte que designou a empresa aérea
em questio.

2. Os pontos intermedidrios e pontos além nas rotas acima ¢ os direitos de trdfego que

podem ser exercidos em tais pontos pelas empresas afreas designadas serfio periodicamente
determinados, conjuntamente entre as autoridades aeronfuticas.
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Agsinatura

Avison® 243 -C. Civil.

Em © de maio de 2016.

A Sua Exceléncia o Senhor

Deputado BETO MANSUR MSEC. 0% I H16

Primeiro Secretirio da Cimara dos Deputados

Assunto: Texto de acordo.

Senhor Primeiro Secretario,
Encaminho a essa Secretaria Mensagem da Excelentissima Senhora Presidenta da

Replblica relativa ao texto do Acordo de Servigos Aéreos entre 0 Governo da Repiblica
Federativa do Brasil e 0 Governo da Australia, assinado em Brasilia, em 21 de abril de 2010.

Atenciosamente,
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da Presidéncia da Repiblica, substituta %Qe;
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COMISSAO DE RELACOES EXTERIORES E DE DEFESA NACIONAL
| — RELATORIO

A Excelentissima Senhora Presidente da Republica submete
ao Congresso Nacional, por meio da Mensagem N° 208, de 2016, acompanhada de
Exposicdo de Motivos conjunta do Ministro Interino das Relaces Exteriores e do
entdo Ministro Chefe da Secretaria de Aviacédo Civil, o texto do Acordo de Servicos
Aéreos entre 0 Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da Australia,
assinado em Brasilia, em 21 de abril de 2010, com vistas a aprovacao legislativa a
que se refere o inciso | do art. 49 da Constituicdo Federal.

Autuada pelo Departamento de ComissGes da Céamara dos
Deputados, a Mensagem foi distribuida inicialmente a esta Comissao de Relacdes
Exteriores e de Defesa Nacional, estando igualmente prevista apreciacdo da matéria
por parte da Comissao de Viacdo e Transportes e da Comissdo de Constituicdo e
Justica e de Cidadania (Art. 54/RICD), para posterior apreciacao pelo Plenario desta
Casa.

Na citada Exposicdo de Motivos conjunta, o Ministro Interino
das Relacbes Exteriores Sérgio Franca Danese e o entdo Ministro Chefe da
Secretaria de Aviacao Civil Eliseu Lemos Padilha informam que o presente Acordo
................ em cuja elaboracdo atuaram conjuntamente o Ministério das Relacbes
Exteriores e a Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC), tem o fito de incrementar
os lacos de amizade, entendimento e cooperagdo entre os dois paises signatarios,
consequéncias esperadas do estabelecimento de um marco legal para a operagao
de servicos aéreos entre os territérios de Brasil e Australia, e para além desses, que
certamente contribuirdo para o adensamento das relagdes bilaterais nas esferas do
comércio, do turismo, da cooperagéo, entre outras”.

Apo6s uma breve Consideranda, o instrumento internacional em
apreco arrola, em sua secéo dispositiva, vinte e quatro artigos, ao longo dos quais
estdo estabelecidas as condi¢cdes operacionais de prestacdo dos servicos aéreos
entre os territorios das Partes.

O Artigo 1 arrola as definicées dos principais termos utilizados
no instrumento, ao passo que o Artigo 2 dispfe que cada Parte concede a outra
Parte os direitos especificados neste instrumento, com a finalidade de operar
servicos aéreos internacionais nas rotas especificadas no Quadro de Rotas, sendo
gue as empresas aéreas designadas pelas Partes terdo os seguintes direitos:

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_7341
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a) de sobrevoar o territorio da outra Parte sem pousar;

b) de fazer escalas no territério da outra Parte, para fins ndo
comerciais;

c) de fazer escalas nos pontos das rotas especificadas para
embarcar e desembarcar trafego internacional de
passageiros, bagagem, <carga ou mala postal
separadamente ou em combinacao, destinado ou originado
de pontos no territorio da outra Parte; e

d) demais direitos especificados neste Acordo.

Nos termos do Artigo 3, cada Parte tera o direito de designar
por escrito a outra Parte, uma ou mais empresas aéreas para operar 0S Servicos
acordados e de revogar ou alterar tal designacdo, sendo que a essa outra Parte
concedera a autorizacdo de operacao apropriada com a minima demora de tramites,
desde que:

a) a propriedade majoritaria e o controle efetivo da empresa
aérea sejam da Parte que a designa, de seus nacionais, ou
de ambos;

b) a Parte que designa a empresa aérea cumpra as
disposicOes estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca de voo) e
no Artigo 8 (Seguranca da Aviagao) deste Acordo; e

C) a empresa aérea designada esteja qualificada para
satisfazer outras condi¢cdes determinadas segundo as leis e
regulamentos normalmente aplicados a operacdo de
servicos de transporte aéreo internacional pela Parte que

recebe a designacao.

O Artigo 4 dispde sobre a negacao, revogacao, suspensao e
limitacdo das autorizagcbes previstas no dispositivo anterior, relacionadas
precipuamente ao descumprimento das condi¢cdes especificadas em suas alineas
“a’, “b” e “c” supracitadas; conquanto o Artigo 5 prescreve que as leis e
regulamentos de uma Parte relativos a entrada ou saida de seu territério de
aeronave engajada em servicos aéreos internacionais, ou a operagdo e navegacgao
de tal aeronave enquanto em seu territério, deverdo ser aplicados a aeronave das

empresas aéreas da outra Parte.
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O Artigo 6 prescreve que certificados de aeronavegabilidade,
de habilitacéo e licengas, emitidos ou convalidados por uma Parte e ainda em vigor,
serdo reconhecidos como validos pela outra Parte para o objetivo de operar os
servigos acordados, desde que os requisitos sob os quais tais certificados e licengas
foram emitidos ou convalidados sejam iguais ou superiores aos requisitos minimos
estabelecidos segundo a Convencgédo sobre Aviacao Civil Internacional, de 1944
(Convencéo de Chicago).

No tocante a seguranca de voo, o Artigo 7 dispde que cada
Parte poderd solicitar a qualquer momento a realizagdo de consultas sobre as
normas de seguranca de voo aplicadas pela outra Parte nos aspectos relacionados
com as tripulagcdes de voo, aeronaves e operacdes de aeronaves adotadas pela
outra Parte, sendo que tais consultas seréo realizadas dentro dos trinta dias apos a
apresentacao da referida solicitacao.

Quanto aos aspectos de seguranca da aviacdo, o Artigo 8
estabelece que as Partes reafirmam que sua obrigacdo mutua de proteger a
seguranca da aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte
integrante do presente Acordo, atuando, em particular, segundo as disposi¢fes da
Convencao sobre InfracGes e Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves,
de 1963, da Convencao para a Repressdo ao Apoderamento llicito de Aeronaves,
de 1970, da Convencado para a Repressdo de Atos llicitos contra a Seguranca da
Aviacao Civil, de 1971, e seu Protocolo Suplementar para Repressao de Atos llicitos
de Violéncia em Aeroportos Utilizados pela Aviacéo Civil Internacional, de 1988, bem
como qualguer outra convencao ou protocolo sobre seguranca da aviacdo civil, aos
guais ambas as Partes venham a aderir.

Nos termos do Artigo 9, que versa sobre direitos
alfandegarios, cada Parte, com base na reciprocidade, devera isentar aeronaves em
transportes aéreos internacionais operadas por uma empresa aérea designada da
outra Parte, no maior grau possivel em conformidade com sua legislacdo nacional,
de restricdes sobre importacdes, direitos alfandegarios, impostos indiretos, taxas de
inspecéo e outras taxas e gravames nacionais que nao se baseiem no custo dos
servicos proporcionados em seu territério, sobre aeronaves, combustiveis,
lubrificantes (incluindo fluidos hidraulicos), suprimentos técnicos de consumo, pecas
sobressalentes incluindo motores, equipamento de uso normal dessas aeronaves e
provisbes de bordo destinados ou usados exclusivamente na operacdo ou
manutencdo das aeronaves da empresa aérea designada da Parte que esteja
operando os servicos acordados e desde que tal equipamento e itens sejam
utilizados a bordo da aeronave e sejam reexportados
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O Artigo 10 estabelece que a capacidade total a ser ofertada
pelas empresas aéreas designadas das Partes, nos servigos acordados, devera ser
determinada entre suas autoridades aeronduticas antes do comec¢o das operacdes
e, posteriormente, em funcdo das exigéncias do trafego previsto, ao passo que o
Artigo 11 dispbe que as tarifas a serem aplicadas pelas empresas aéreas
designadas de uma Parte nos servicos cobertos por este Acordo deverdo ser
estabelecidas em niveis razoaveis, levando-se devidamente em conta todos o0s
fatores relevantes, incluindo interesse dos usuarios, custo de operacgéo,
caracteristicas do servico, lucro razoavel, tarifas de outras empresas aéreas e outras
consideracdes comerciais proprias do mercado.

Ainda no tocante as tarifas, o Artigo 12, ao dispor sobre
salvaguardas, determina que as seguintes praticas das empresas aéreas podem ser
consideradas como possiveis praticas competitivas desleais que podem justificar um
exame mais minucioso:

a) cobranca de tarifas em niveis que sdo, no conjunto,
insuficientes para cobrir os custos de proporcionar 0s servigos correspondentes, na
rota voada;

b) as praticas em questdo sdo continuadas em lugar de
temporarias;

C) as praticas em questao afetam seriamente a economia de
outra empresa aérea ou causam-lhe significativo prejuizo;

d) as préaticas em questédo refletem uma aparente intencéo ou
tém o provavel efeito de prejudicar, excluir ou tirar outra empresa aérea do mercado;
e

e) comportamento indicando um abuso da posicado dominante
na rota.

O Artigo 13 cuida das atividades comerciais, segundo o qual
cada Parte devera conceder as empresas aéreas da outra Parte o direito de vender
e comercializar em seu territorio, servicos de transporte aéreo internacional,
diretamente ou por meio de agentes ou outros intermediarios, a escolha da empresa
aérea, incluindo o direito de estabelecer seus préprios escritorios, tanto como
empresa operadora como nao operadora, e usar sua propria documentacdo de
transporte.

Ainda nos termos do paragrafo 2 desse dispositivo, cada
empresa aérea devera ter o direito de:
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a) vender servigcos de transporte na moeda daquele territério
ou, sujeita as leis e regulamentos nacionais, em moedas livremente conversiveis de
outros paises, e qualquer pessoa devera poder adquirir tais servigcos de transporte
em moedas aceitas por aquela empresa aérea;

b) usar os servicos e pessoal de qualquer organizacao,
companhia ou empresa aérea que opere no territério da outra Parte; e

C) a seu proprio critério, pagar despesas locais, incluindo
compras de combustivel, no territorio da outra Parte em moeda local ou, desde que
isto esteja de acordo com o0s regulamentos do pais, em quaisquer moedas
livremente conversiveis.

Nos termos do Artigo 14, cada Parte devera permitir as
empresas aéreas designadas da outra Parte converter e remeter para o exterior, a
pedido, ao Estado que escolherem, todas as receitas locais provenientes da venda
de servicos de transporte aéreo que excedam as somas localmente desembolsadas,
bem como, conforme o Artigo 15, que trata das tarifas aeronduticas, envidar todos
os esforcos para encorajar os responsaveis pelo fornecimento de instalacdes e
servigcos aeroportudrios, ambientais, de navegacao aérea e seguranca da aviagdo, a
cobrar tarifas das empresas aéreas que sejam razoaveis, nao discriminatérias, e
igualmente proporcionais entre as categorias de usuarios.

Conforme estabelece o Artigo 18, as autoridades aeronauticas
das Partes poderdo a qualquer momento solicitar a realizagdo de consultas com o
objetivo de garantir a implementacdo, interpretacdo e o cumprimento satisfatorio das
disposicdes do presente Acordo, conquanto, no tocante a solugdo de controvérsias,
o Artigo 21 prescreve no sentido de que, em caso de qualquer controvérsia que
possa surgir entre as Partes, relativa a interpretacao ou aplicacao deste Acordo, com
excecdo dos Artigos 7 (Seguranca de Voo), Artigo 8 (Seguranca da Aviagao) e
Artigo 11 (Tarifas), as autoridades aeronauticas das Partes deverdo buscar resolvé-
las por meio de negociacbes mutuas, e caso ndo cheguem a um acordo, a
controvérsia devera ser solucionada através dos canais diplomaticos.

O presente Acordo podera ser emendado nos termos do
Artigo 19, sendo que, segundo o Artigo 20, uma emenda sera necessaria para a
adequacado desse instrumento a um eventual acordo multilateral da espécie com o
gual ambas as Partes venham a se comprometer.

O instrumento em apreco podera ser objeto de dendncia por
qualguer das Partes conforme o Artigo 22, sera registrado na Organizacdo da
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Aviacédo Civil Internacional — OACI, nos termos de seu Artigo 23, e entrara em vigor,
de acordo com o Artigo 24, em data a ser determinada em troca de notas
diploméaticas, indicando que todos os procedimentos internos necessarios foram
completados pelas Partes.

Ressalte-se, ainda, que o Acordo em comento conta com um
Anexo, do qual consta o usual “Quadro de Rotas”, especificando as rotas que as
empresas aéreas designadas das Partes poderdo operar servicos aéreos
internacionais entre pontos de seus territorios.

O Fecho registra que o presente Acordo foi feito em Brasilia,
em 21 de abril de 2010, em portugués e inglés, sendo ambos os textos igualmente
auténticos.

Assinaram o instrumento: o Ministro das Rela¢cbes Exteriores
Celso Amorim, pelo Governo da Republica Federativa do Brasil, e, pelo Governo da
Australia, o Ministro do Comércio Simon Crean.

E o Relatério

II-VOTO DA RELATORA

Estamos a apreciar o Acordo de Servicos Aéreos entre o
Governo da Republica Federativa do Brasil e 0 Governo da Australia, assinado em
Brasilia, em 21 de abril de 2010.

Avencas dessa espécie buscam viabilizar o transporte
internacional de passageiros, bagagens, cargas e malas postais designando as
companhias aéreas nacionais a prestar os servicos afetos entre os territérios das
partes signatarias.

A complexa rede internacional desses acordos comecou a se
desenvolver sobretudo apos a celebracdo da chamada Convencdo de Chicago, de
1944, em vigor desde 1947, e que estabeleceu as bases técnicas e juridicas
necessarias para o avanco da aviacao civil internacional, inclusive por meio da
criacao da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional - OACI, agéncia especializada
das Nacdes Unidas, com sede em Montreal, no Canada.

Desde o pioneiro Acordo de Bermudas, de 1946, firmado entre
o Reino Unido e os EUA, a rede multilateral e sobretudo a rede bilateral de acordos
internacionais de servigcos aéreos tém expandido em numero e, da mesma forma,
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tem inovado em seus dispositivos consonante com as supervenientes diretrizes e
normas emanadas da OACI.

Tais acordos internacionais, complementados pelos chamados
Memorandos de Entendimento, contemplam, caso a caso, as chamadas “liberdades
do ar” e guardam estreita correlagdo com os dispositivos da Convengéo de Chicago,
observando seus regramentos técnicos. Os ASAs sdo normalmente elaborados a
partir de modelos sugeridos pela OACI e nessa agéncia especializada eles sao
comumente registrados.

Reflexo das relagdes internacionais atuais, aspectos de
seguranca tém sido objeto de atencdo especial, incluindo a seguranca de voo e
sobretudo a seguranca da aviacdo, conforme estipulado nos modelares dispositivos
desses acordos, in casu, Artigos 7 e 8 respectivamente.

Outra mudanca significativa havida nos dltimos anos diz
respeito a abertura de mercados na aviacdo civil internacional. O acesso a esses
mercados é comumente restringido por meio de dispositivos convencionais que
estipulam rotas, frequéncias de voos, tarifas e demais aspectos sujeitos ao controle
das autoridades nacionais afetas.

Capitaneados principalmente pelos EUA, os chamados
acordos de “céus abertos” visam a abrir os mercados das partes signatarias as
companhias aéreas designadas, comumente de forma gradual, suprimindo tais
exigéncias associadas a defesa dos mercados internos. Exemplar € o Acordo de
“Céus Abertos” firmado entre os EUA e a Unido Europeia, iniciado em 2007 e que
tanto debate tem suscitado.

Os acordos de “céus abertos” sdo instrumentos mais sensiveis
na medida em que levantam questdes de defesa dos mercados nacionais, sendo
gue as concessodes neles contempladas requerem, em contrapartida, a existéncia de
empresas nacionais do setor bastante competitivas, bem como de uma estrutura
aeroportuaria compativel com o decorrente aumento da demanda.

No tocante a parte brasileira, sabemos que o Brasil participou
desde o inicio do regramento da aviacdo civil internacional, tendo assinado a
Conferéncia de Chicago em 1944, promulgando-a em 1946 (Decreto n° 21.713, de
1946), e € membro-fundador da OACI.

Nosso pais, conforme revelam o0s registros da Agéncia
Nacional da Aviacao Civil — Anac, possui uma extensa rede de acordos de servi¢os

aeéreos. Cumpre destacar inicialmente o Acordo de Fortaleza, de 1996, acordo sub-
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regional de servigos aéreos, tendo como partes Argentina, Bolivia, Brasil Chile,
Paraguai, Peru e Uruguai, em vigor desde 1999.

Ainda em ambito multilateral, citemos o Acordo Multilateral
para os Estados-Membros da Comissao Latino-Americana de Aviagao Civil — CLAC,
de 2010, recentemente encaminhado pelo Poder Executivo ao Congresso Nacional
(Mensagem n° 458, de 2016). Trata-se de um pioneiro acordo multilateral de “céus
abertos” que prevé até direitos de cabotagem, embora, ao que parece, esses direitos
ja tenham sido objetos de reservas por parte do Governo brasileiro.

Mas extensa é a rede brasileira de acordos bilaterais da
espécie, contemplando alguns poucos acordos de “céus abertos”, a exemplo de um
firmado com os EUA em 2011, mas somente encaminhado ao Congresso Nacional
em junho de 2016, revelando uma mudanca de posi¢cdo do Governo brasileiro com
relacdo a matéria, ja no curso do Governo interino do entédo Vice-Presidente Michel
Temer. Esse relevante instrumento, relatado pelo Nobre Deputado Pedro Vilela, foi
recentemente apreciado e aprovado por esta Comissao.

Quanto ao Acordo em apreco, ele conta com os dispositivos
usuais, seguindo o modelo proposto pela OACI, contemplando as cinco liberdades
convencionais do ar, sendo que, com relagdo a quinta, tanto a quinta liberdade
intermediaria, quanto a quinta liberdade além, estéo previstas, algo compativel com
a enorme distancia existente entre os paises.

Em linhas gerais, o intercambio entre Brasil e Australia
aprofundou-se ao longo dos ultimos anos, com um sensivel aumento do fluxo de
investimentos entre os dois paises. A corrente de comércio atualmente encontra-se
na casa dos US$ 1.5 bilhdo, preponderantemente superavitaria para o lado
australiano.

As relacbes Brasil-Australia foram elevadas ao nivel de
parceria estratégica em 2012, com a visita da Primeira-Ministra Julia Gillard ao
Brasil, a primeira de um Chefe de Governo australiano.

Nesse contexto, o presente Acordo, além de contribuir para o
desenvolvimento da aviagdo civil internacional, favorecera precipuamente o0s
investimentos, as trocas comerciais e o fluxo turistico entre Brasil e Austrélia,
aproximando esses dois paises tao distantes em termos geograficos.

Em suma, o presente instrumento atende aos interesses
nacionais e coaduna-se com 0sS principios que regem as nossas relacdes

internacionais, particularmente com o principio constitucional de cooperacao entre
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0S povos para o progresso da humanidade, prescrito no inciso IX do Art. 4° da
Constituicdo Federal, razdo pela qual VOTO pela aprovacéo do texto do Acordo de
Servicos Aéreos entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da
Australia, assinado em Brasilia, em 21 de abril de 2010, nos termos do projeto de
decreto legislativo em anexo.

Sala da Comissdo, em de de 2016

Deputada BRUNA FURLAN
Relatora

PROJETO DE DECRETO LEGISLATIVO N° |, DE 2016
(MENSAGEM N° 208, DE 2016)

Aprova o texto do Acordo de Servigos
Aéreos entre o Governo da Republica Federativa
do Brasil e o Governo da Austrélia, assinado em
Brasilia, em 21 de abril de 2010.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Fica aprovado o texto do Acordo de Servigos Aéreos
entre o Governo da Republica Federativa do Brasil e o Governo da Austrélia,
assinado em Brasilia, em 21 de abril de 2010.

Paragrafo Unico. Ficam sujeitos a aprovacao do Congresso
Nacional quaisquer atos que possam resultar em revisdo do referido Acordo, bem
como quaisquer ajustes complementares que, nos termos do inciso | do art. 49 da
Constituicdo Federal, acarretem encargos ou compromissos gravosos ao patriménio
nacional.

Art. 2° Este decreto legislativo entra em vigor na data de sua
publicacao.
Sala da Comisséo, em de de 2016
Deputada BRUNA FURLAN
Relatora
Il - PARECER DA COMISSAO

A Comisséo de Relacdes Exteriores e de Defesa Nacional, em
reunido ordinaria realizada hoje, opinou pela aprovacdo da Mensagem n° 208/16,
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nos termos do Projeto de Decreto Legislativo que apresenta, acatando o parecer da
relatora, Deputada Bruna Furlan.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Pedro Vilela, Presidente; Luiz Carlos Hauly e R6mulo Gouveia
- Vice-Presidentes; Arlindo Chinaglia, Arnon Bezerra, Benito Gama, Bruna Furlan,
Claudio Cajado, Ezequiel Fonseca, Jarbas Vasconcelos, Jean Wyllys, Jefferson
Campos, Marcelo Castro, Marcus Vicente, Miguel Haddad, Pastor Eurico, Ricardo
Teobaldo , Roberto Gées, Rubens Bueno, Atila Lira, Benedita da Silva, Carlos
Andrade, Luiz Nishimori, Nelson Pellegrino, Rocha, Ronaldo Lessa, Shéridan,
Stefano Aguiar, Vanderlei Macris e Vinicius Carvalho.

Sala da Comissao, em 14 de dezembro de 2016.

Deputado PEDRO VILELA
Presidente

LEGISLAQAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacédo de Organizacdo da Informacao Legislativa - CELEG
Servico de Tratamento da Informacao Legislativa - SETIL
Secdao de Legislacao Citada - SELEC

CONSTITUICAO
] DA
REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
1988

PREAMBULO

NOs, representantes do povo brasileiro, reunidos em Assembléia Nacional
Constituinte para instituir um Estado democréatico, destinado a assegurar o exercicio dos
direitos sociais e individuais, a liberdade, a seguranca, o bem-estar, o desenvolvimento, a
igualdade e a justica como valores supremos de uma sociedade fraterna, pluralista e sem
preconceitos, fundada na harmonia social e comprometida, na ordem interna e internacional,
com a solucdo pacifica das controvérsias, promulgamos, sob a protecdo de Deus, a seguinte
Constituicdo da Republica Federativa do Brasil.

TITULO IV
DA ORGANIZAGCAO DOS PODERES

CAPITULO |
DO PODER LEGISLATIVO

Secéo 11
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Das Atribuigdes do Congresso Nacional

Art. 48. Cabe ao Congresso Nacional, com a san¢do do Presidente da Republica,
ndo exigida esta para o especificado nos arts. 49, 51 e 52, dispor sobre todas as matérias de
competéncia da Unido, especialmente sobre:

| - sistema tributario, arrecadacéo e distribuicdo de rendas;

Il - plano plurianual, diretrizes orcamentérias, orcamento anual, operacdes de
crédito, divida publica e emissdes de curso forcado;

I11 - fixagdo e modificagéo do efetivo das Forgas Armadas;

IV - planos e programas nacionais, regionais e setoriais de desenvolvimento;

V - limites do territdrio nacional, espago aéreo e maritimo e bens do dominio da
Unido;

VI - incorporacdo, subdivisdo ou desmembramento de éareas de Territdrios ou
Estados, ouvidas as respectivas Assembléias Legislativas;

VII - transferéncia temporéria da sede do Governo Federal;

VIII - concessdo de anistia;

IX - organizacdo administrativa, judiciéria, do Ministério Publico e da Defensoria
Publica da Unido e dos Territdrios e organizacgdo judiciaria e do Ministério Publico do Distrito
Federal; (Inciso com redacéo dada pela Emenda Constitucional n® 69, de 2012, publicada no
DOU de 30/3/2012, produzindo efeitos 120 dias apos a publicacéo)

X — criacdo, transformacdo e extincdo de cargos, empregos e fungdes publicas,
observado o que estabelece o art. 84, VI, b; (Inciso com redacdo dada pela Emenda
Constitucional n® 32, de 2001)

XI — criacdo e extingdo de Ministérios e 6rgdos da administracdo publica; (Inciso
com redacéo dada pela Emenda Constitucional n°® 32, de 2001)

XII - telecomunicacdes e radiodifuséo;

XIHI - matéria financeira, cambial e monetaria, instituicbes financeiras e suas
operacoes;

X1V - moeda, seus limites de emisséo, e montante da divida mobiliaria federal.

XV - fixacdo do subsidio dos Ministros do Supremo Tribunal Federal, observado
0 que dispdem os arts. 39, § 4°; 150, 1I; 153, 11I; e 153, § 2°, I. (Inciso acrescido pela Emenda
Constitucional n°® 19, de 1998 e com nova redacao dada pela Emenda Constitucional n® 41,

de 2003)

Art. 49. E da competéncia exclusiva do Congresso Nacional:

I - resolver definitivamente sobre tratados, acordos ou atos internacionais que
acarretem encargos ou COmpromissos gravosos ao patriménio nacional;

Il - autorizar o Presidente da Republica a declarar guerra, a celebrar a paz, a
permitir que forcas estrangeiras transitem pelo territério nacional ou nele permanecam
temporariamente, ressalvados 0s casos previstos em lei complementar;

Il - autorizar o Presidente e 0 Vice-Presidente da Republica a se ausentarem do
Pais, quando a auséncia exceder a quinze dias;

IV - aprovar o estado de defesa e a intervencdo federal, autorizar o estado de sitio,
ou suspender qualquer uma dessas medidas;

V - sustar os atos normativos do Poder Executivo que exorbitem do poder
regulamentar ou dos limites de delegacdo legislativa;

VI - mudar temporariamente sua sede;

VIl - fixar idéntico subsidio para os Deputados Federais e 0s Senadores,
observado o que dispdem os arts. 37, XI, 39, 8 4°, 150, II, 153, 11, e 153, § 2°, I; (Inciso com
redacdo dada pela Emenda Constitucional n® 19, de 1998)
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VIII — fixar os subsidios do Presidente e do Vice-Presidente da Republica e dos
Ministros de Estado, observado o que dispdem os arts. 37, XI, 39, § 4° 150, II, 153, IlI, e
153, 8 2°, I; (Inciso com redacéo dada pela Emenda Constitucional n°® 19, de 1998)

IX - julgar anualmente as contas prestadas pelo Presidente da Republica e apreciar
os relatorios sobre a execucdo dos planos de governo;

X - fiscalizar e controlar, diretamente, ou por qualquer de suas Casas, 0s atos do
Poder Executivo, incluidos os da administragdo indireta;

XI - zelar pela preservacdo de sua competéncia legislativa em face da atribuicéao
normativa dos outros Poderes;

XII - apreciar os atos de concessao e renovacdo de concessdo de emissoras de
radio e televiséo;

XIII - escolher dois tergos dos membros do Tribunal de Contas da Unido;

X1V - aprovar iniciativas do Poder Executivo referentes a atividades nucleares;

XV - autorizar referendo e convocar plebiscito;

XVI - autorizar, em terras indigenas, a exploracéo e o aproveitamento de recursos
hidricos e a pesquisa e lavra de riquezas minerais;

XVII - aprovar, previamente, a alienacdo ou concessdo de terras publicas com
area superior a dois mil e quinhentos hectares.

Art. 50. A Camara dos Deputados e o Senado Federal, ou qualquer de suas
Comissdes, poderdo convocar Ministro de Estado ou quaisquer titulares de Orgéos
diretamente subordinados a Presidéncia da RepUblica para prestarem, pessoalmente,
informagdes sobre assunto previamente determinado, importando crime de responsabilidade a
auséncia sem justificacdo adequada. (“Caput” do artigo com redacdo dada pela Emenda
Constitucional de Reviséo n° 2, de 1994)

8 1° Os Ministros de Estado poderdo comparecer ao Senado Federal, a Camara
dos Deputados ou a qualquer de suas comissdes, por sua iniciativa e mediante entendimentos
com a Mesa respectiva, para expor assunto de relevancia de seu Ministério.

8 2° As Mesas da Camara dos Deputados e do Senado Federal poderédo
encaminhar pedidos escritos de informacdo a Ministros de Estado ou a qualquer das pessoas
referidas no caput deste artigo, importando em crime de responsabilidade a recusa, ou 0 ndo
atendimento, no prazo de trinta dias, bem como a prestacdo de informacGes falsas. (Paragrafo
com redacéo dada pela Emenda Constitucional de Revisdo n° 2, de 1994)

COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

| - RELATORIO

Vem a esta Comissao o Projeto de Decreto Legislativo n® 570, de
2016, que “Aprova o texto do Acordo de Servicos Aéreos entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo da Australia, assinado em Brasilia, em
21 de abril de 2010”. A iniciativa é de autoria da Comissao de Relag¢des Exteriores e
de Defesa Nacional, que aprovou a Mensagem n° 208, de 2016, oriunda do Poder

Executivo.
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O Acordo entre Brasil e Australia tem o0 seguinte contetudo, conforme

descrigcéo produzida na Comissao de Relacdes Exteriores:

“O instrumento internacional em aprego arrola, em sua
secao dispositiva, vinte e quatro artigos, ao longo dos quais estao
estabelecidas as condi¢cdes operacionais de prestacdo dos servigos aéreos

entre os territorios das Partes.

O Artigo 1 arrola as definicbes dos principais termos
utilizados no instrumento, ao passo que o Artigo 2 dispbe que cada Parte
concede a outra Parte os direitos especificados neste instrumento, com a
finalidade de operar servicos aéreos internacionais nas rotas especificadas
no Quadro de Rotas, sendo que as empresas aéreas designadas pelas

Partes terdo os seguintes direitos:
a) de sobrevoar o territério da outra Parte sem pousar;

b) de fazer escalas no territorio da outra Parte, para fins ndo

comerciais;

c) de fazer escalas nos pontos das rotas especificadas para
embarcar e desembarcar trafego internacional de passageiros, bagagem,
carga ou mala postal separadamente ou em combinacdo, destinado ou

originado de pontos no territorio da outra Parte; e
d) demais direitos especificados neste Acordo.

Nos termos do Artigo 3, cada Parte terd o direito de designar
por escrito a outra Parte, uma ou mais empresas aéreas para operar 0S
servicos acordados e de revogar ou alterar tal designacao, sendo que a essa
outra Parte concedera a autorizacdo de operagdo apropriada com a minima

demora de tramites, desde que:

a) a propriedade majoritaria e o controle efetivo da empresa

aérea sejam da Parte que a designa, de seus nacionais, ou de ambos;

b) a Parte que designa a empresa aérea cumpra as
disposicOes estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca de voo) e no Artigo 8
(Seguranca da Aviacao) deste Acordo; e
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Cc) a empresa aérea designada esteja qualificada para
satisfazer outras condicbes determinadas segundo as leis e regulamentos
normalmente aplicados a operacdo de servicos de transporte aéreo

internacional pela Parte que recebe a designacao.

O Artigo 4 dispde sobre a negacéo, revogagao, suspensao e
limitacdo das autorizacdes previstas no dispositivo anterior, relacionadas
precipuamente ao descumprimento das condicfes especificadas em suas
alineas “a”, “b” e “c” supracitadas; conquanto o Artigo 5 prescreve que as leis
e regulamentos de uma Parte relativos a entrada ou saida de seu territério
de aeronave engajada em servicos aéreos internacionais, ou a operacao e
navegacdo de tal aeronave enquanto em seu territorio, deverdo ser

aplicados a aeronave das empresas aéreas da outra Parte.

O Artigo 6 prescreve que certificados de aeronavegabilidade,
de habilitacéo e licencas, emitidos ou convalidados por uma Parte e ainda
em vigor, serdo reconhecidos como validos pela outra Parte para o objetivo
de operar os servigos acordados, desde que os requisitos sob os quais tais
certificados e licengcas foram emitidos ou convalidados sejam iguais ou
superiores aos requisitos minimos estabelecidos segundo a Convencéo

sobre Aviacao Civil Internacional, de 1944 (Convencéo de Chicago).

No tocante a seguranca de voo, o Artigo 7 dispde que cada
Parte podera solicitar a qualquer momento a realizacdo de consultas sobre
as normas de seguranca de voo aplicadas pela outra Parte nos aspectos
relacionados com as tripulacbes de voo, aeronaves e operacdes de
aeronaves adotadas pela outra Parte, sendo que tais consultas seréo
realizadas dentro dos trinta dias apds a apresentacao da referida solicitacao.

Quanto aos aspectos de seguranca da aviacdo, o Artigo 8
estabelece que as Partes reafirmam que sua obrigacdo mutua de proteger a
seguranca da aviacao civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte
integrante do presente Acordo, atuando, em particular, segundo as
disposi¢cOes da Convencéao sobre Infracfes e Certos Outros Atos Praticados
a Bordo de Aeronaves, de 1963, da Convencao para a Repressdao ao
Apoderamento llicito de Aeronaves, de 1970, da Convencdo para a

Repressédo de Atos llicitos contra a Seguranca da Aviacao Civil, de 1971, e
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seu Protocolo Suplementar para Repressao de Atos llicitos de Violéncia em
Aeroportos Utilizados pela Aviacédo Civil Internacional, de 1988, bem como
gualquer outra convencdo ou protocolo sobre seguranca da aviagao civil,

aos quais ambas as Partes venham a aderir.

Nos termos do Artigo 9, que versa sobre direitos
alfandegarios, cada Parte, com base na reciprocidade, devera isentar
aeronaves em transportes aéreos internacionais operadas por uma empresa
aérea designada da outra Parte, no maior grau possivel em conformidade
com sua legislacdo nacional, de restricdes sobre importacdes, direitos
alfandegarios, impostos indiretos, taxas de inspecdo e outras taxas e
gravames nacionais que nao se baseiem no custo dos servicos
proporcionados em seu territorio, sobre aeronaves, combustiveis,
lubrificantes (incluindo fluidos hidraulicos), suprimentos técnicos de
consumo, pecas sobressalentes incluindo motores, equipamento de uso
normal dessas aeronaves e provisbes de bordo destinados ou usados
exclusivamente na operacdo ou manutencdo das aeronaves da empresa
aérea designada da Parte que esteja operando os servicos acordados e
desde que tal equipamento e itens sejam utilizados a bordo da aeronave e

sejam reexportados.

O Artigo 10 estabelece que a capacidade total a ser ofertada
pelas empresas aéreas designadas das Partes, nos servicos acordados,
devera ser determinada entre suas autoridades aeronauticas antes do
comeco das operacdes e, posteriormente, em funcdo das exigéncias do
tradfego previsto, ao passo que o Artigo 11 dispde que as tarifas a serem
aplicadas pelas empresas aéreas designadas de uma Parte nos servicos
cobertos por este Acordo deverdo ser estabelecidas em niveis razoaveis,
levando-se devidamente em conta todos os fatores relevantes, incluindo
interesse dos usuarios, custo de operacdo, caracteristicas do servico, lucro
razoavel, tarifas de outras empresas aéreas e outras consideracdes

comerciais proprias do mercado.

Ainda no tocante as tarifas, o Artigo 12, ao dispor sobre

salvaguardas, determina que as seguintes praticas das empresas aéreas
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podem ser consideradas como possiveis praticas competitivas desleais que

podem justificar um exame mais minucioso:

a) cobranca de tarifas em niveis que sdo, no conjunto,
insuficientes para cobrir 0S custos de proporcionar 0S Servigcos

correspondentes, na rota voada,

b) as praticas em questdo sdo continuadas em lugar de

temporarias;

C) as praticas em questao afetam seriamente a economia de

outra empresa aérea ou causam-lhe significativo prejuizo;

d) as préaticas em questdo refletem uma aparente intencao
ou tém o provavel efeito de prejudicar, excluir ou tirar outra empresa aérea

do mercado; e

e) comportamento indicando um abuso da posicao

dominante na rota.

O Artigo 13 cuida das atividades comerciais, segundo o qual
cada Parte devera conceder as empresas aéreas da outra Parte o direito de
vender e comercializar em seu territério, servicos de transporte aéreo
internacional, diretamente ou por meio de agentes ou outros intermediarios,
a escolha da empresa aérea, incluindo o direito de estabelecer seus proprios
escritérios, tanto como empresa operadora como nao operadora, e usar sua

prépria documentacdo de transporte.

Ainda nos termos do paragrafo 2 desse dispositivo, cada

empresa aérea devera ter o direito de:

a) vender servicos de transporte na moeda daquele territorio
ou, sujeita as leis e regulamentos nacionais, em moedas livremente
conversiveis de outros paises, e qualquer pessoa devera poder adquirir tais

servicos de transporte em moedas aceitas por aquela empresa aérea;

b) usar os servicos e pessoal de qualquer organizacgéao,

companhia ou empresa aérea que opere no territorio da outra Parte; e
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C) a seu proéprio critério, pagar despesas locais, incluindo
compras de combustivel, no territorio da outra Parte em moeda local ou,
desde que isto esteja de acordo com os regulamentos do pais, em quaisquer

moedas livremente conversiveis.

Nos termos do Artigo 14, cada Parte devera permitir as
empresas aéreas designadas da outra Parte converter e remeter para o
exterior, a pedido, ao Estado que escolherem, todas as receitas locais
provenientes da venda de servigos de transporte aéreo que excedam as
somas localmente desembolsadas, bem como, conforme o Artigo 15, que
trata das tarifas aeronauticas, envidar todos os esfor¢cos para encorajar 0s
responsaveis pelo fornecimento de instalacbes e servicos aeroportuarios,
ambientais, de navegacdo aérea e seguranca da aviacdo, a cobrar tarifas
das empresas aéreas que sejam razoaveis, ndo discriminatérias, e

igualmente proporcionais entre as categorias de usuarios.

Conforme estabelece o Artigo 18, as autoridades
aeronauticas das Partes poderdo a qualquer momento solicitar a realizacéo
de consultas com o objetivo de garantir a implementacao, interpretacéo e o
cumprimento satisfatorio das disposi¢cdes do presente Acordo, conquanto, no
tocante a solucdo de controvérsias, o Artigo 21 prescreve no sentido de que,
em caso de qualquer controvérsia que possa surgir entre as Partes, relativa
a interpretacdo ou aplicacdo deste Acordo, com excec¢do dos Artigos 7
(Seguranca de Voo), Artigo 8 (Seguranca da Aviacdo) e Artigo 11 (Tarifas),
as autoridades aeronauticas das Partes deverdo buscar resolvé-las por meio
de negociacdes mutuas, e caso ndo cheguem a um acordo, a controvérsia

devera ser solucionada através dos canais diplomaticos.

O presente Acordo podera ser emendado nos termos do
Artigo 19, sendo que, segundo o Artigo 20, uma emenda sera necessaria
para a adequacédo desse instrumento a um eventual acordo multilateral da

espécie com o qual ambas as Partes venham a se comprometer.

O instrumento em apreco podera ser objeto de denuncia por
qualquer das Partes conforme o Artigo 22, sera registrado na Organizagao
da Aviacao Civil Internacional — OACI, nos termos de seu Artigo 23, e

entrard em vigor, de acordo com o Artigo 24, em data a ser determinada em

Coordenacéo de Comissdes Permanentes - DECOM - P_7341
CONFERE COM O ORIGINAL AUTENTICADO

PDC 570-B/2016



37

troca de notas diplomaticas, indicando que todos os procedimentos internos

necessarios foram completados pelas Partes.

Ressalte-se, ainda, que o Acordo em comento conta com um
Anexo, do qual consta o usual “Quadro de Rotas”, especificando as rotas
gue as empresas aéreas designadas das Partes poderdo operar servigos

aéreos internacionais entre pontos de seus territorios.

O Fecho registra que o presente Acordo foi feito em Brasilia,
em 21 de abril de 2010, em portugués e inglés, sendo ambos os textos

igualmente auténticos.

Assinaram o instrumento: o Ministro das Rela¢cGes Exteriores
Celso Amorim, pelo Governo da Republica Federativa do Brasil, e, pelo

Governo da Australia, o Ministro do Comércio Simon Crean”.

E o relatorio.

II-VOTO DO RELATOR

O Acordo sobre Servicos Aéreos entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e o Governo da Australia, celebrado no ano de 2010, em
Brasilia, representa um avanco nas relacées entre os dois paises. Em reunido
realizada em junho de 2012, no Rio de Janeiro, os governos do Brasil e da Australia
“‘destacaram que as duas nacdes tém crescentes interesses comuns em um mundo
gue esta sendo redesenhado pela globalizacdo e por novos padrées de crescimento
econdbmico”. Segundo a nota governamental conjunta, “esse mundo em modificacao
demanda diferentes redes de parcerias internacionais. Uma relagdo mais ampla e
profunda entre o Brasil e a Australia representa o reconhecimento dessas profundas
mudancas”. De fato, atesta nota do Ministério do Desenvolvimento, Industria e
Comércio Exterior — MDIC que a corrente de comércio (importacdo e exportacdo)
entre os dois paises cresceu cerca de quatro vezes de 2003 a 2012.

De acordo com documento da Agéncia Nacional de Aviacao Civil —
ANAC, de 2013, Brasil e Australia ndo mantém entre si linhas diretas, desde 2000.
“Para se chegar a Australia pela via aérea, € necessario efetuar uma conexdao em
algum pais que tenha conectividade com o pais. As empresas sul-americanas

Aerolineas Argentinas e Lan Airlines (agora LATAN) oferecem as rotas de voos mais
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acessiveis do Brasil para a Australia”, informa a ANAC. Segundo a ANAC, o Oriente
Médio também se apresenta como meio alternativo de conex&o para a Australia, por

intermédio de empresas como Emirates, Qatar Airlines e Etihad Airways.

O Acordo prevé o exercicio de direitos de trafego de até 62 liberdade
— ponto aquém (de um terceiro Estado), ponto intermediario (do estado de
nacionalidade da aeronave) e ponto além (do territério da outra Parte) — e, ainda,
abriga a politica de multidesignacdo de empresas aéreas, prescricdes importantes
para a promocdo tanto da produtividade das transportadoras como da

competitividade no transporte internacional.

Quanto as tarifas de transporte de passageiros, adota-se uma
postura cautelosa, que confere aos governos o poder de interferir nos precos
praticados, de sorte a manté-los em nivel razoavel, sem a ocorréncia de acbes que
configurem competicdo desleal. Trata-se de politica hoje pouco usual no ambito dos
modernos acordos aéreos, mas que talvez faca algum sentido em virtude de Brasil e
Australia ainda precisarem de algum tempo para conhecerem o comportamento do

mercado nas rotas que pretendem ver implantadas entre os dois paises.

Importante aspecto do acordo bilateral € o que diz respeito a adocao
de préticas e protocolos de seguranca de voo e de seguranca da aviacdo, que foram
desenvolvidos nos ultimos anos na esteira de decisdes tomadas no ambito da

Organizacéao de Aviacao Civil Internacional — ICAO.

Resta notar que, diferentemente da politica classica de céus abertos,
o acordo bilateral que Brasil e Australia firmam € prudente no que se refere a
liberdade de acdo das empresas nos servicos prestados entre 0s paises, para 0s
quais a frequéncia e a capacidade serdo as que definirem as autoridades dos dois

Estados.

Em vista de ainda ndo haver experiéncia no Brasil com relacdo a
adocdo da politica de céus abertos, como a que orienta o acordo que Brasil e
Estados Unidos recentemente firmaram, considera-se conveniente o tipo de
precaucao que Brasil e Australia adotam aqui. Considerando a hipétese de a politica
de céus abertos mostrar-se favoravel ao desenvolvimento do transporte aéreo, as
Partes poderdo, no futuro, avancar com mais vigor em direcdo a liberdades

comerciais e operacionais. Por ora, 0 ajuste € sensato.
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N&o parece haver duvida, assim, de que o presente acordo é
oportuno e, no atual estdgio da aviagdo brasileira, conveniente aos interesses
nacionais. Em vista do exposto, voto pela aprovacédo do Projeto de Decreto
Legislativo n° 570, de 2016.

Sala da Comissao, em 23 de maio de 2017.

Deputado GONZAGA PATRIOTA
Relator

Ill - PARECER DA COMISSAO

A Comissdo de Viacdo e Transportes, em reunido ordinaria
realizada hoje, opinou unanimemente pela aprovacdo do Projeto de Decreto
Legislativo n°® 570/2016, nos termos do Parecer do Relator, Deputado Gonzaga
Patriota.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Altineu Cortes - Presidente, Diego Andrade e Marcelo
Squassoni - Vice-Presidentes, Alexandre Valle, Alfredo Nascimento, Christiane de
Souza Yared, Ezequiel Fonseca, Hélio Leite, Hugo Leal, Jodo Rodrigues, José
Airton Cirilo, Julio Lopes, Laudivio Carvalho, Lednidas Cristino, Marcio Alvino, Mauro
Mariani, Milton Monti, Nelson Marquezelli, Paulo Feij6é, Remidio Monai, Renzo Braz,
Ricardo Teobaldo , Roberto Britto, Ronaldo Lessa, Vanderlei Macris, Vicentinho
Juanior, Wilson Beserra, Aliel Machado, Benjamin Maranhdo, Carlos Henrique
Gaguim, Delegado Edson Moreira, Jones Martins, Jose Stédile, Leonardo Monteiro,
Lucio Mosquini, Marcelo Alvaro Anténio, Osmar Bertoldi, Raquel Muniz, Roberto
Balestra, Simao Sessim e Zé Augusto Nalin.

Sala da Comissao, em 31 de maio de 2017.

Deputado ALTINEU CORTES

Presidente
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COMISSAO DE CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA

| - RELATORIO

Por ocasido da apreciacdo da Mensagem n° 208, de 2016,
encaminhada a esta Casa pela entdo Presidente da Republica, a Comissdo de
Relacdes Exteriores e de Defesa Nacional elaborou o Projeto de Decreto Legislativo
em analise que aprova o texto do Acordo de Servicos Aéreos entre o Governo da
Republica Federativa do Brasil e o Governo da Australia, assinado em Brasilia, em
21 de abril de 2010.

A referida proposicao estabelece, ainda, no paragrafo Unico, que os
atos que possam resultar em revisdo do referido Acordo, bem como quaisquer
ajustes complementares que, nos termos do inciso | do art. 49 da Constituicdo
Federal, acarretem encargos ou COmpromissos gravosos ao patriménio nacional

ficam sujeitos a aprovacdo do Congresso Nacional.

Na Exposicdo de Motivos conjunta, encaminhada a Presidente da
Republica pelo Ministro Interino das RelagBes Exteriores & época Sérgio Francga
Danese e pelo entdo Ministro Chefe da Secretaria da Aviacao Civil Eliseu Lemos
Padilha esclarece que o Acordo “tem o fito de incrementar os lacos de amizade,
entendimento e cooperacdo entre os dois paises signatarios, consequéncias
esperadas do estabelecimento de um marco para a operacdo de servicos aéreos
entre os territorios de Brasil e Australia e, para além desses, que certamente
contribuirdo para o adensamento das relacfes bilaterais nas esferas do comércio, do

turismo da cooperacgao, entre outras.”

O Acordo é composto de uma breve Consideranda, que evidencia o
desejo das partes de contribuir para o progresso da aviacao civil internacional, e de
uma parte dispositiva, composta por vinte e quatro artigos, que tratam: da definicao
dos termos do Acordo (Artigo 1), das concessbes de direitos (Artigo 2), da
designacéo e autorizacdo de empresas aéreas (Artigo 3), da negacao, revogacao,
suspensao e limitacdo de autorizagao (Artigo 4), da aplicacao de leis (Artigo 5), do
reconhecimento de certificados e licencas (Artigo 6), da seguranca operacional

(Artigo 7), da seguranca da aviagcao (Artigo 8), dos direitos alfandegarios (Artigo 9),
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da capacidade e a frequéncia de servicos a serem ofertados (Artigo 10), das tarifas
(Artigo 11), das salvaguardas (Artigo 12), das atividades comerciais (Artigo 13), da
conversdo de divisas e remessas de receitas (Artigo 14), das tarifas aeronduticas
(Artigo 15), das estatisticas (Artigo 16), da aprovacédo de horarios (Artigo 17), das
consultas (Artigo 18), das emendas (Artigo 19), dos acordos multilaterais (Artigo 20),
da solucdo de controvérsias (Artigo 21), da dendncia (Artigo 22), do Registro na
Organizagédo de Aviagdo Civil Internacional — OACI (Artigo 23), e, por fim, da

vigéncia (Artigo 24).

A matéria é de competéncia do Plenario e tramita em regime de
urgéncia (RICD, art. 151, 1, j)

E o relatorio.

II-VOTO DO RELATOR

Conforme determina o art. 32, IV, a, em consonancia com o art. 139,
II, c, ambos do Regimento Interno desta Casa, compete a Comisséo de Constituicdo
e Justica e de Cidadania se manifestar acerca da constitucionalidade, juridicidade e
técnica legislativa do Projeto de Decreto Legislativo n°® 570, de 2016.

O art. 84, VI, da Constituicdo Federal, outorga competéncia ao
Presidente da Republica para celebrar tratados, convencfes e atos internacionais,
ressalvando sempre o referendo do Congresso Nacional. Ja o art. 49, |, da mesma
Carta Politica nos diz que é da competéncia exclusiva do Congresso Nacional

resolver definitivamente sobre tratados, acordos ou atos internacionais.

Nesse sentido, € competéncia do Poder Executivo assinar o
presente Acordo, bem como cabe ao Congresso Nacional sobre ele decidir, sendo o

projeto de decreto legislativo a proposi¢cao adequada.

Nenhum ébice foi encontrado na proposicao legislativa e no texto do
Acordo em analise. Ambos se encontram em consonancia com as disposi¢cdes
constitucionais vigentes, em especial com 0s principios constitucionais previstos no

art. 4° da Constituicdo Federal, que regem as rela¢des internacionais do Pais.

De outra parte, o projeto de decreto legislativo ora examinado € bem

escrito e respeita a boa técnica legislativa.
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Assim, nosso voto é pela constitucionalidade, juridicidade e boa

técnica legislativa do Projeto de Decreto Legislativo n® 570, de 2016.

Sala da Comissao, em de de 2017.

Deputado RUBENS PEREIRA JUNIOR
Relator

Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissdo de Constituicdo e Justica e de Cidadania, em
reunido ordinaria realizada hoje, opinou pela constitucionalidade, juridicidade e
técnica legislativa do Projeto de Decreto Legislativo n°® 570/2016, nos termos do
Parecer do Relator, Deputado Rubens Pereira Junior.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Rodrigo Pacheco - Presidente, Alceu Moreira e Marcos
Rogério - Vice-Presidentes, Antonio Bulhfes, Arnaldo Faria de S&, Carlos Bezerra,
Carlos Henrique Gaguim, Chico Alencar, Cristiane Brasil, Danilo Forte, Delegado
Waldir, Edio Lopes, Elizeu Dionizio, Esperidido Amin, Expedito Netto, Félix
Mendonca Junior, Genecias Noronha, Hissa Abrahdo, Jorginho Mello, José Carlos
Aleluia, Julio Delgado, Juscelino Filho, Jutahy Junior, Lincoln Portela, Luiz Couto,
Luiz Fernando Faria, Major Olimpio, Marcelo Aro, Marcelo Delaroli, Marco Maia,
Maria do Rosario, Patrus Ananias, Paulo Abi-Ackel, Paulo Teixeira, Rocha, Rocha
Loures, Ronaldo Fonseca, Rubens Bueno, Rubens Pereira Janior, Silvio Torres,
Soraya Santos, Thiago Peixoto, Valmir Prascidelli, Wadih Damous, Bacelar, Célio
Silveira, Celso Maldaner, Cicero Almeida, Covatti Filho, Delegado Edson Moreira,
Fabio Mitidieri, Gabriel Guimaraes, Gonzaga Patriota, Gorete Pereira, Hildo Rocha,
Hugo Leal, Jerbnimo Goergen, Jodo Fernando Coutinho, Jones Martins, Onyx
Lorenzoni, Pastor Eurico, Pedro Cunha Lima, Reginaldo Lopes, Rogério Peninha
Mendonca e Vitor Valim.

Sala da Comissao, em 9 de maio de 2017.

Deputado RODRIGO PACHECO

Presidente

FIM DO DOCUMENTO
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