PROJETO DE LEI N° , DE 2010
(Do Sr. Rodrigo Rollemberg)

Estabelece procedimentos para o
transporte de bicicletas nos Onibus
vlilizados nos servicos de transporte
interestadual e internacional de
passageiros.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Para efeito do fransporte de bagagens no bagageiro dos
Onibus de transporte interestadual e internacional, a bicicleta de uso
pessoal do passageiro equipara-se a sua bagagem de mdo.

Art. 2° Fica garantido o fransporte gratuito de 01 (uma) bicicleta por
passageiro, dispensada a apresentacdo de nota fiscal do veiculo.

§1° a bicicleta poderd ser embarcada montada ou desmontada, a
critério de seu proprietdrio, observadas as dimensdes que se adaptem ao
bagageiro e desde que ndo seja comprometida a seguranca da bicicleta
e bagagens dos demais passageiros.

§2° Caso escolha embarcar a bicicleta desmontada, cabe ao
passageiro entregd-la devidamente acondicionada, de forma a evitar
extravio ou dano em suas pecas.

Art. 3° As bicicletas embarcadas como bagagem terdo o mesmo
tratamento de controle de identificacdo e indenizacdes para os casos de
danos ou extravio.

Art. 4°, Esta lei enfra em vigor na data da sua publicacdo oficial.

JUSTIFICACAO

A legislacdo brasileira possui lacunas e € ambigua no que diz
respeito ao transporte de Dbicicletas em Onibus infermunicipais e
interestaduais. A presente proposicdo busca estabelecer normas claras, de



forma a minimizar os problemas atuais € alavancar o crescimento do
cicloturismo no Brasil.

De acordo com o glossdrio anexo a Resolucdo ANTT n° 016, de 23
de maio de 2002, bagagem é o “conjunto de objetos de uso pessoal do
passageiro, devidamente acondicionado transportado no bagageiro do
veiculo, sob responsabilidade da empresa’.

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) tem se
manifestado, inclusive por escrito, com o entendimento de que a bicicleta
ndo se enquadra na definicdo de bagagem pessoal, sé podendo ser
embarcada nos énibus como encomenda.

Contudo, a bicicleta € um veiculo versdtil, cuja caracteristica
fundamental é sua portabilidade. O préprio Coddigo de Tr@nsito Brasileiro
(Lei 9.503/97) sustenta esse ponto de vista quando considera que o ciclista,
desmontado e empurrando sua bicicleta, € equiparado ao pedestre, com
0s mesmos direitos.

Além disto, o embarque como encomenda somente pode ser
realizado se "devidomente acompanhado de documentacdo fiscal”
(Glossario Anexo a Resolucdo ANTT 16/2002). Esta exigéncia choca-se com
o citado Cddigo de Tr@nsito, que ndo obriga o ciclista a andar com a nota
fiscal de sua bicicleta, justamente por subentendé-la como veiculo de
caracteristicas proximas dos objetos de uso pessoal.

O resultado deste emaranhado juridico é que, na prdatica, cada
empresa de fransporte decide arbifrariamente o que fazer diante da falta
de uma regulamentacdo especifica. O problema é tdo grave que sdo
conhecidos casos de ciclistas que foram proibidos de embarcar no onibus
para vigjar, pois a empresa de Onibus ndo aceitou o embarque da
bicicleta nem como objeto pessoal nem como encomenda (por ndo
haver nota fiscal comprobatdria).

Uma lei que favoreca o transporte de bicicletas nos bagageiros dos
Onibus fraz consigo uma série de beneficios:

1) Integragcdo de meios de ftransporte e maior cidadania: a
bicicleta € um meio de transporte barato e acessivel ao
cidaddo. Admite-se que o nUmero de bicicletas pode chegar a
60 milhdes (Abradibi/Abraciclo) de unidades em circulacdo no
Pais. E com elas que grande parte da populacdo se desloca, de
forma complementar ao sistema de transporte.

2) Redugao da poluicao e dos efeitos do aquecimento global: a
bicicleta &€ um meio de transporte limpo, isto €, ndo polui o meio



ambiente e ndo consome combustiveis fosseis. Foi reconhecida
pela Unesco e pela Comunidade Européia como o Unico meio
de transporte ecologicamente sustentdvel.

3) Crescimento do cicloturismo: em muitos paises do mundo,
destacando todos os da Europa e os Estados Unidos, o
cicloturismo € uma atividade consolidada hd muitas décadas.
Desde a invencdo da bicicleta, o homem jd comeca a desafiar
os limites de seu corpo em pedaladas de longa disté@ncia.
Relatos de viagens do escritor e ciclista francés Edouard du
Perrodil contam sobre suas viagens feitas de Paris a Madrid
(1892) e de Paris a Viena (1894). Nos Estados Unidos, a ciclista
Annie Londonderry pedalou por 15 meses, dando a volta ao
mundo em uma bicicleta, no ano de 1894, feito exaltado pelo
jornal The New York Times, provando aos homens da época que
a bicicleta também era um artefato para as mulheres.

Aqui no Brasil, seguindo a tendéncia mundial, o cicloturismo tem
conquistado cada vez mais adeptos e vem se popularizando de forma
cada vez mais réapida. Os jornais noticiam um grupo de ciclistas cariocas
que faziam passeios pelas regides de Petropolis e Teresépolis nos anos 19200,
gue seriam os indicios dos primeiros cicloturistas em terras brasileiras. OQutro
caso conhecido, em 1927, conta a histéria de Rubens Pinheiro, que saiu de
Salvador e foi até Nova lorque, pedalando por dois anos em sua bicicleta.
Mais recentemente vimos aumentar o nUmero dos vigjantes no pais,
especialimente a partir do trabalho do Clube de Cicloturismo do Brasil,
criado em 2001, e da divulgacdo de vdrios relatos de cicloviagens em
livros e na internet.

A Estrada Real e o Circuito Vale Europeu, ambos com apoio do
Governo Federal e dos governos de Minas Gerais e Santa Catarina,
respectivamente, mostram que o cicloturismo no Brasil avanca visivelmente
e encontra-se em estdgio de amadurecimento.

Segundo pesquisa realizada pelo Clube de Cicloturismo em 2008,
40% dos cicloturistas ufiliza o ©&nibus como fransporte complementar
durante suas viagens de bicicleta.

Sendo assim, para o cicloturismo no Brasil avancar ainda mais,
alguns enfraves e barreiras precisam ser eliminados, e o transporte da
bicicleta em 6nibus € um dos principais empecilhos.

Por todo o exposto, em funcdo do alcance social da matériq,
contamos com o apoio nobres Pares para a aprovacdo do presente
projeto de lei.



Sala das Sessoes, em

Deputado Rodrigo Rollemberg

PSB/DF



