PROJETO DE LEI N.°, DE 2007
(Do Sr. Claudio Magréo)

Dispbe sobre equipamentos de
segurancga para veiculos novos.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

Art. 1° Esta Lei estabelece programa de inclusdeqigpamentos obrigatorios de
seguranca para veiculos automotores novos comeacias no territério nacional.

Paragrafo Unico. Os equipamentos obrigatérios d®sulos automotores novos
previstos nesta Lei ndo excluem outros constarndeseai 9.503, de 1997 (Cddigo de
Transito Brasileiro), de normas estabelecidas [&RNTRAN (Conselho Nacional de
Transito) ou de outras normas legais.

Art. 2° Os veiculos automotores produzidos ou igutms para comercializacao no
territorio nacional incluirdo os seguintes equipatas obrigatérios:

| — A partir da vigéncia desta Lei:

a) Terceira luz de freido(ake-light);

b) Barras de protecéo lateral;

c) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de @Odte por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa.

Il — Apés decorrido um ano da vigéncia desta Lei:

a) Air bagduplo (motorista e passageiro), na proporcao de @ffta por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa,;

b) Encostos de cabeca ajustaveis para todos osmespdo veiculo automotor;

c) Cintos de seguranca retrateis e com pré-tergioes,;

d) Freios antitravamento (ABSAntilock Brake Systemna proporcéo de 10% (dez
por cento) dos veiculos automotores dentro do fataicado ou importado por
cada empresa.

[l — Apés decorridos dois anos da vigéncia desta L

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcdo de BGfglenta por
cento) dos veiculos automotores dentro do totaidatbo ou importado por
cada empresa;



b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake Systémna proporcado de 20%
(vinte por cento) dos veiculos automotores dentoo tatal fabricado ou
importado por cada empresa.

IV — ApGs decorridos trés anos da vigéncia desta Le

a) Air bagduplo (motorista e passageiro), na proporcao de @@%centa por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa;

c) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake Systemna proporcdo de 30%
(trinta por cento) dos veiculos automotores dermtco total fabricado ou
importado por cada empresa.

V - Apos decorridos quatro anos da vigéncia desta L

a) Air bagduplo (motorista e passageiro), na proporcéo de (B@¥enta por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake Systéinna proporcédo de 40%
(quarenta por cento) dos veiculos automotores aleshdr total fabricado ou
importado por cada empresa.

VI - Apo6s decorridos cinco anos da vigéncia destia L

a) Air bagduplo (motorista e passageiro), na proporcao de @d%nta por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa,;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake Systemna proporgdo de 50%
(cinglienta por cento) dos veiculos automotoresroesd total fabricado ou
importado por cada empresa.

VII - Ap6s decorridos seis anos da vigéncia desta L

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na proporcao de @@4enta por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake Systéimna proporgcéo de 60%
(sescenta por cento) dos veiculos automotores alelutrtotal fabricado ou
importado por cada empresa.

VIII - Apoés decorridos sete anos da vigéncia desia

a) Air bag duplo (motorista e passageiro), na propor¢cao déocl@@m por cento)
dos veiculos automotores dentro do total fabricadoimportado por cada
empresa;

b) Freios antitravamento (ABS Antilock Brake Systémna proporgcdo de 70%
(setenta por cento) dos veiculos automotores desdratotal fabricado ou
importado por cada empresa.

IX - Apés decorridos oito anos da vigéncia desta freios antitravamento (ABS
Antilock Brake System na proporcdo de 90% (noventa por cento) dosulssc
automotores dentro do total fabricado ou imporfaoilocada empresa.



X - ApGs decorridos nove anos da vigéncia destaftaibs antitravamento (ABS
Antilock Brake Systemna propor¢cédo de 100% (cem por cento) dos vedcalbomotores
dentro do total fabricado ou importado por cadaresm

Art. 3° Os fabricantes de veiculos empreenderamestcom vistas a desenvolver e
produzir carrocerias absorvedoras de energia dadtapcom vistas a proporcionar maior
seguranca aos pedestres.

Art. 4° O disposto nesta Lei ndo se aplica aos fosdke veiculos automotores cuja
producéo ou importacdo anual ndo exceda a duzemidesdes.
Art. 5° Esta Lei entra em vigor seis meses ap@ade sua publicacéo.

JUSTIFICATIVA

No Brasil, e no mundo, os acidentes de transitousda das principais causas de
mortes violentas. A média nacional de 6bitos decwes da violéncia no transito é de trinta
mil. Mesmo quando se compara com outros paisesiades referentes ao Brasil sédo
bastante elevados.

Desse modo, as mortes causadas por acidentesdigoir&em considerar o nimero
de feridos, representam parcela substantiva ddottotal de mortes no Brasil. Com efeito,
a solucdo desse problema passa necessariamentmpaampanha de conscientizacao de
motoristas e disponibilizacéo de rodovias e essradacondicdes melhores de trafego.

Contudo, um aspecto fundamental para a reducdoasiesstatisticas € a
disponibilizacdo de veiculos automotores, pelo masonovos, com a ado¢do de melhores
e mais equipamentos de seguranca.

Nesse aspecto, cumpre-nos salientar, propomos par deste Projeto de Lei o
aumento da seguranga passiva (relativa a diminudg@® conseqiéncias do acidente
automotivo) e também da seguranca ativa (relatipgelas itens que evitam o acidente,
caso dos equipamentos de freios ABS, ou antitrantojeA tendéncia natural da industria
automobilistica brasileira, a exemplo do que oceire paises da Europa e nos Estados
Unidos da América, é a inclusdo gradativa de algiassequipamentos de seguranga, como
air bags barras de protecdo nas laterais da porta, erscdstocabeca ajustaveis para todos
0s ocupantes do veiculo, terceira luz de freioe@m$rcom sistema ABS, como itens de
série, ou seja, vendidos ndo como opcionais ap&lmentanto, para que essa tendéncia
seja concretizada em médio e longo prazos para tosloveiculos em comercializagdo no
Pais, faz-se mister a ado¢do de uma estrutura tieamam que seja prevista a
implementacdo gradativa de um programa consisteméalista em matéria de seguranca
veicular.

Nessa linha, a presente proposta tem por objetermhinar os equipamentos de
seguranca obrigatorios para veiculos automotore®sn@omercializados no territério
nacional, seja de fabricagdo nacional ou importdra tanto, o Projeto de Lei ora
proposto prevé uma capacidade de planejamentaesuéqoara a industria automobilistica
nacional e para empresas importadoras de veiadosijderando que a sua implementacgéo
total se dara no prazo de cerca de dez anos, de gnadativo. Isso porque a realidade da
industria automobilistica nacional impede a ingt@aaimediata de equipamentos coaiio



bagsem todos os modelos de automoveis atualmente emdedo, uma vez que veiculos
de concepcdo mais antiga ndo comportariam taipaaantos.

Concordamos que tais medidas poderdo, em grawlwgai@pactar no preco final
dos veiculos automotores. Contudo, é preciso teenosnente que as vantagens de tais
medidas compensarao sobremaneira seus custosptaat® Estado brasileiro como para
os consumidores de automoveis, uma vez que gastakelps ocasionados por acidentes
veiculares, como atendimento médico-hospitar eedbilitacdo e o atendimento policial,
serdo minorados. Nesse aspecto, cuidamos tambéonoder projeto dispondo sobre a
isencdo do IPI (Imposto sobre Produtos Industadiis) desses equipamentos de
segurancga, que estdo, no geral, em torno de 15%paabjetivo de aliviar o seu custo no
orcamento ja limitado da maior parte dos consureglde veiculos brasileiros.

Mesmo assim, ndo podemos permitir que a segurasgandividuos fique sujeita
inteiramente a uma nog¢do de economia de precos. W@ vez, as vantagens sdo bastante
significativas tanto para o Estado brasileiro cqram 0s préprios motoristas e passageiros,
sem contar os pedestres. Seguranca, acreditamospatie ser tratada como item de
conforto.

Ademais, a legislacdo atinente a seguranca vejduéante ao Codigo de Transito
Brasileiro, apresenta-se falha e desatualizada.a@scos tecnologicos advindos da
industria automobilistica mundial vém sendo limitedna pratica, a um namero reduzido
de brasileiros. Este Projeto de Lei, portanto, teomo objetivo suplementar a
democratizacdo da provisdo de itens de segurancalareao maior numero possivel de
motoristas, passageiros e pedestres.

Dessa forma, € com a preocupacdo de disponibilimaa legislacdo justa,
programada e preocupada com a seguranca veicldaapyasentamos este Projeto de Lei,
esperando contar com o indispensavel apoio dasatupares do Congresso Nacional para
a sua aprovacao no prazo mais curto possivel.

Quero deixar registrado que o Projeto em questd@gresentado pelo nobre
Deputado Dimas Ramalho (PPS/SP) e, em fun¢éao dovamento do mesmo e por tratar-
se de um excelente PL, o0 estou reapresentando.

Sala das Sessbes, em de de 2007.

Deputado CLAUDIO MAGRAO
PPS/SP



