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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N.° 4.812-B, DE 2012

(Do Sr. Fernando Jordao)

Torna obrigatéria a adequacédo dos projetos a serem executados em
rodovias federais e estaduais que cruzam municipios em suas areas
urbanas e de unidades de conservacéao; tendo parecer da Comisséo de
Desenvolvimento Urbano, pela aprovagdo, com substitutivo (relatora:
DEP. ROSANE FERREIRA); e da Comissdo de Viacdo e Transportes,
pela aprovacdo, nos termos do Substitutivo da Comisséo de
Desenvolvimento Urbano (relator: DEP. LAZARO BOTELHO).

DESPACHO:
AS COMISSOES DE:

DESENVOLVIMENTO URBANO:;

VIACAO E TRANSPORTES;

FINANCAS E TRIBUTACAO (MERITO E ART. 54, RICD) E
CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART. 54 RICD)

APRECIACAO:
Proposicao sujeita a apreciacado conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 1

SUMARIO

| - Projeto inicial
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Il - Na Comissao de Desenvolvimento Urbano:
- Parecer da relatora
- 1° substitutivo oferecido pela relatora
- Complementacao de voto
- 2° substitutivo oferecido pela relatora
- Parecer da Comisséao

[Il - Na Comisséao de Viacao e Transportes:
- Parecer do relator
- Parecer da Comissao

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°. Esta Lei dispbe sobre a obrigatoriedade adequacao de projetos em execucgao
e a serem executados de rodovias federais e estaduais que cruzam municipios em
suas areas urbanas e de unidades de conservacao.

Art. 2°. Todos os projetos a serem executados em rodovias federais e estaduais que
cruzam municipios em suas areas urbanas e de unidades de conservacdo devem
ser adaptados para conterem obrigatoriamente passagens subterrdneas para
pedestres, animais e carros ao longo da extensdo da rodovia, para melhor
seguranca das travessias entre lados.

Art. 3°. Todas as rodovias federais e estaduais que cruzam municipios em suas
areas urbanas e de unidades de conservacao que forem privatizadas ou néo,terdo
um prazo de 24 (vinte e quatro) meses para providenciarem suas adaptacdes no
sentido de atenderem esta lei.

Art. 4° Todos os processos de concesséao de rodovias federais ou estaduais, em que
forma for, deverdo conter em seus editais de licitagdo, exigéncia de que em um
prazo de 24 (vinte e quatro) meses, 0 concessionario, devera providenciar obras de
adaptacdo de passagens subterraneas para carros, pedestres e animais, em areas
gue as rodovias cruzam setores urbanos e de unidades de conservacao.

Art. 4°, Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.
JUSTIFICACAO

Queremos com esse projeto demonstrar que andar a pé constitui um direito natural
de todo cidad&o. Além de ser a forma de transporte mais simples, funciona também
como um exercicio da liberdade, simbolizada pelo direito de ir e vir. Cabe ressaltar
gue esse direito somente pode ser exercido se houver infraestrutura para o
atendimento das necessidades dos pedestres, tanto nas calcadas como nas

travessias de rodovias, propiciando seguranca e conforto.
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N&o é por outra razdo que o Cdodigo de Transito Brasileiro estabeleceu o direito ao
transito seguro para todos os cidadaos, sejam eles condutores ou passageiros, mas
principalmente pedestres. Portanto compete a nés, como cidad&os, a sociedade civil
organizada por meio de suas entidades, zelar para que se cumpra essa
determinacao legal.

Anualmente mais de 10 mil pedestres sdo vitimas fatais de acidentes de
transito. Esses dados podem ser avaliados a partir da base de dados Datasus do
Ministério da Saude. Essa base apresenta os numeros de vitimas por categoria de
usuario: 9.944 pedestres mortos em 2010. Porém, nesta base, aparece também um
grupo de vitimas n&o identificadas. E um grupo importante, que representou, em
2010, 23,7% do total. Se distribuir proporcionalmente este grupo entre todas as
demais categorias, a avaliacdo do numero de pedestres mortos em acidentes de

transito chega a 12,3 mil.

Avaliagdo do numero de pedestres mortos em acidentes de transito
2006 2007 2008 2009 2010| Media

Total das vitimas de acidentes de

transporte terrestre 36367 37407| 38273| 37594| 42844| 38497
Pedestres identificados 10147 9657 9474 8799 9944 9604
Vitimas ndo identificadas, a distribuir 8430 8760 8961 8548| 10152 8970
Acréscimo correspondente 23,2%| 23,4%| 23,4%| 22,7%| 23,7%| 23,3%
Acréscimo atribuido aos pedestres 2352 2261 2218 2001 2356 2238
Total "pedestres" ajustado 12499 11918| 11692| 10800( 12300 11842
(Fonte: Datasus,17/10/2012)

Localizacao dos acidentes com pedestres

Os acidentes ao longo da via podem ser com pedestres andando ao longo da
via, mas também e principalmente com pedestres atravessando as pistas.

A gravidade do atropelamento aumenta rapidamente com a velocidade do veiculo
envolvido. Para o pedestre atropelado, o risco de morte gira em torno de 30%
gquando a velocidade é de 40 km/h, porém cresce até 85% se a velocidade de
impacto for de 60 km/h. Aos oitenta por hora a morte é praticamente certa.

A velocidade do trafego dificulta as travessias dos pedestres e aumenta o risco de
acidentes.

Estes efeitos da velocidade levaram muitos paises a reduzir drasticamente a

velocidade autorizada nas zonas urbanas, descendo até 50 km/h e 30 km/h. O
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tratamento do trafego foi reconsiderado em muitas cidades do mundo, surgindo um
novo conceito de Traffic Calming, i.e. de moderacgé&o do trafego.

Que seja dentro das cidades ou nas estradas a percentagem de
atropelamentos em relacdo ao trafego de pedestres € muito mais elevada a

noite, quando a visibilidade dos pedestres fica prejudicada.

Travessias urbanas

Grande parte dos acidentes rodoviarios acontece nas travessias de zonas
urbanas, ou seja, rodovias que cruzam cidades e bairros, com predominancia
de acidentes com pedestres. O volume de trafego, a auséncia de seméforos, a
velocidade praticada fazem com que seja extremamente perigoso para um
pedestre atravessar estradas.

As estradas que cruzam 0S municipios e seus bairros densamente populosos
sofrem com a divisdo de suas areas, a estrada acaba dividindo o bairro no
meio, criando uma dificuldade inclusive para o poder publico municipal.
Familias sao divididas, a seguranca dos pedestres fica totalmente
comprometida, a acessibilidade dos pedestres tem que ser respeitada, 0s
servi¢os publicos em sua maioria das vezes tem dificuldade de atender os dois
lados, ou seja, tem que haver um meio seguro para voltar a interligar o bairro e
em nosso entendimento s6 com novos projetos e adaptacdo dos existentes

criando as passagens subterrdneas pode acontecer.

Novas vias

Muitos fatores de risco de acidentes ligados a infraestrutura tém a sua origem na
evolucdo das zonas vizinhas: ocupacao da faixa lindeira, abertura de novos acessos,
urbanizacdo. Aos poucos acumulam-se problemas de dificuldade -crescente
necessitando uma reducdo drastica da velocidade autorizada. A rodovia ndo atende
mais aos critérios de ligacdo de longa distancia, em termos de capacidade e de
tempo de percurso.

A época dos anos 60 deu luz a maioria das rodovias em uso atualmente. Uma nova
geracdo de rodovias se faz necessaria para atender a demanda de crescimento
econdmico do pais, a exemplo do que ja foi feito em certas regides. Deverdo ser
“autoestradas”, ou “vias rapidas”, de maior capacidade e com caracteristicas que

permitam melhorar consideravelmente a seguranca.
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Rio de Janeiro, mortos em acidentes de transito, de 2002 a 2010.

Detalhe por tipo de usuario

Mortos em acidentes de transito por tipo de usuario
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Este gréfico apresenta a reparticdo dos mortos em funcdo do seu modo de
transporte: pedestres / ciclistas / motociclistas / ocupantes de automoveis,
caminhdes, 6nibus, agrupados aqui sob o titulo “ocupante de outro veiculo” / e
outros, principalmente aqueles cujo meio de transporte ndo foi registrado,
designados aqui como “nado informado”. Esta ultima categoria representa entre 11%
e 25% do total, dependendo do ano. O minimo aconteceu em. 2009. E naquele ano
gue as categorias de usuarios sdo melhor representadas nas estatisticas.

Em 2009, os pedestres representaram 40% dos mortos, os motociclistas 24%, os
ocupantes de outros veiculos 19% e os ciclistas 6%.

Verificando as estatisticas, podemos observar a importancia e a necessidade de
criacdo de novas regras para execucdo de novas obras em rodovias como também

modificacdes nas existentes.

Outro fato preocupante sdo os atropelamentos de animais vertebrados no Brasil.
Conforme estudos, a cada minuto, 28 animais sédo atropelados nas estradas
brasileiras. Carros, motos e caminhdes retiram a vida de 14,7 milhdes de bichos por
ano (40,8 mil a cada dia), de acordo com estimativas de especialistas. E um
massacre que, muitas vezes, sequer é percebido pela maioria dos motoristas. Como

a quantidade de rodovias monitoradas no pais € reduzida, a estimativa é que essas
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estatisticas estejam subestimadas. Nos Estados Unidos — onde o controle € bem
mais rigoroso — 0s numeros sdo cerca de 25 vezes maiores: 365 milhfes de

animais mortos por ano (um milhdo por dia).

Nos Estados Unidos e em alguns paises da Europa, a arquitetura de boa parte das
novas estradas ja preveem areas de passagens para animais. Em alguns casos, as
zoopassagens se misturam com a floresta ao redor. A biéloga Sandra Jacobson, que
trabalha na agéncia florestal americana (USDA Forest Service), afirma que estes
caminhos para bichos muitas vezes sédo as Unicas maneiras de reduzir a mortalidade

de algumas espécies nas proximidades das rodovias.

Conforme a bi6loga Sandra Jacobson, que trabalha na agéncia florestal americana
(USDA Forest Service), dois impactos sdo os maiores problemas das rodovias. O
maior deles € a barreira aos animais selvagens, que ndo podem se mover liviemente
pelas estradas. Os bichos como as pessoas, precisam buscar alimentos, parceiros e
abrigo. O segundo maior impacto € a mortalidade causada pela colisdo dos animais
com os veiculos. Como se observa este problema ocorre em todo o mundo e pode
causar sério declinio em algumas populacdes de animais por isso a importancia das

travessias subterraneas.

Pelas razbes expostas contamos com o apoio dos ilustres Colegas

Parlamentares para a aprovacéo da presente proposicao.

Sala das Sessodes, em 05 de dezembro de 2012.

FERNANDO JORDAO
Deputado Federal — PMDB/RJ

COMISSAO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

| - RELATORIO

O projeto de lei em epigrafe propbe que todos os projetos a serem
executados em rodovias federais e estaduais, que cruzam a area urbana de municipios, bem
como unidades de conservacdo, devam ser adaptados para conterem obrigatoriamente
passagens subterraneas para pedestres, animais e veiculos.
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Estabelece que todas as rodovias federais e estaduais, privatizadas ou
ndo, terdo um prazo de vinte e quatro meses para providenciarem as adaptac6es obrigatorias
para a realizacdo de passagens subterréneas.

Finalmente, determina que todos 0s processos de concessdo de
rodovias federais ou estaduais deverdo conter, em seus editais de licitacdo, a exigéncia da
realizacdo das referidas obras.

O autor do projeto justifica a sua iniciativa em face dos inimeros
acidentes ocorridos com pedestres e animais ao longo e na travessia de rodovias,
principalmente nas areas urbanas, lembrando também que, conforme a experiéncia
estrangeira, as passagens subterraneas sob rodovias sdo uma forma eficiente de preservacao
da vida animal em unidades de conservacéo.

Esgotado o prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas ao
projeto.

11 -VOTO DA RELATORA

S&0 muitos os casos de rodovias federais ou estaduais que cortam
areas urbanas, incorporando-se ao sistema viario das cidades e articulando-se de forma
precaria com as demais vias, uma vez que ndo existe, na maioria dos casos, uma
hierarquizacdo definida entre elas na malha urbana.

Resultam da interferéncia das rodovias no sistema viario local muitos
conflitos de transito, dos quais decorrem inimeros abalroamentos entre veiculos pesados,
motocicletas e bicicletas, além de atropelamentos de pedestres e animais domésticos.

Essa convivéncia das rodovias e estradas com as vias locais gera
também discussdes sobre a esfera responsavel pela conservacdo periddica e pelas obras de
manutencdo necessarias: se o Poder Publico municipal, o estadual ou o federal. A falta de
acordo nesse sentido pode comprometer decisivamente a seguranca da circulagéo.

A proposta em andlise enfoca um elemento em prol dessa seguranca,
de caréater construtivo, do mesmo género das obras de arte rodoviarias, dos guard rails ou
defensas metalicas e das passarelas para pedestres.

Porém, exige que a realizagdo dessas passagens seja subterranea, o
que, a nosso ver, pode ser conveniente ou adequada em alguns casos, mas ndo em todos. Para
a passagem de animais em unidades de conservagéo, certamente seria a forma mais indicada,
com acessos a pista bloqueados. Nas cidades, no entanto, ha a alternativa do uso de seméaforos
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ou de passarelas suspensas, conforme seja a disponibilidade de espaco, que nem sempre existe
ou é suficiente para a realizagdo de passagens subterraneas com todo o sistema de acessos que
Ihe é indicado.

Por outro lado, passagens subterrdneas para veiculos e pedestres
carecem de cuidados na parte construtiva, como boa drenagem de A&guas pluviais,
revestimentos e pisos adequados, adequada iluminagéo para o periodo noturno e, no que toca
a manutencdo e conservacao, entraria, além do servico de limpeza publica, o de vigilancia
policial, para garantir a seguranga dos transeuntes e evitar a¢cdes da marginalidade. Tudo isso
requer o devido equacionamento, em face da concorréncia das diferentes esferas de Poder na
questéo.

As passagens subterraneas foram consagradas em Brasilia, nas Asas
Sul e Norte do Plano Piloto, para integrar as areas leste e oeste sem gerar conflitos de
circulacdo com o transito do eixo rodoviario, de natureza arterial, que cruza a cidade de norte
a sul, e também o trénsito dos eixos viarios paralelos, leste e oeste, com funcdo coletora de
trafego para as superquadras. Elas sdo eficientes para o transito de veiculos, mas, para a
circulacdo de pedestres, exigem que sejam bem administradas. Nas cidades ndo planejadas
desde a criacdo, as condicdes sdo distintas e, muitas vezes, adversas a viabilizacdo de obras
dessa natureza.

No geral, consideramos a ideia do projeto importante, mas deve
abordar de forma mais ampla a questdo, sem muitas amarragdes que poderiam congelar e
limitar as solugdes em prol da seguranca do transito e dos pedestres. Ao mesmo tempo, néo se
poderia deixar de considerar as propostas estabelecidas tanto nos Planos Diretores como nos
Planos de Mobilidade Urbana para a localizacdo dessas passagens nas malhas viarias das
diferentes cidades atravessadas pelas rodovias.

Diante dessas consideracdes, somos pela aprovacdo do PL n° 4.812,
de 2012, na forma do substitutivo que apresentamos.

Sala da Comissdo, em 06 de junho de 2013.

Deputada ROSANE FERREIRA
Relatora

1°SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N°4.812, DE 2012

Dispde sobre interse¢Oes de rodovias federais e
estaduais com vias urbanas e areas de unidades de
conservacao.
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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei dispde sobre intersecdes de rodovias federais e
estaduais com vias urbanas e areas de unidades de conservacao.

Art. 2° As rodovias federais ou estaduais ao adentrarem areas urbanas
serdo dotadas de obras-de-arte e sinalizacdo indispensaveis para a circulacdo segura de
veiculos e pedestres.

8 1° Nas areas urbanas adensadas, para os fins previstos no caput,
investimentos rodoviarios federais e estaduais serdo destinados, prioritariamente, a
intervencdes saneadoras em cruzamentos entre rodovias federais ou estaduais e vias urbanas.

8§ 2° Para o0 atendimento do previsto neste artigo, as intervencdes nas
rodovias federais e estaduais em areas urbanas deverdo compatibilizar-se com as propostas do
Plano Diretor e do Plano de Mobilidade Urbana.

Art. 3° Em Areas de Unidades de Conservacdo, as rodovias federais
ou estaduais serdo objeto de investimentos prioritarios destinados a realizacdo de obras-de-
arte, sinalizacdo e blogueios necessarios, em pontos estratégicos, para permitir a passagem de
animais sem cruzamento da via, e garantir a seguranca rodoviaria.

Art. 4° As rodovias federais ou estaduais cuja exploracdo tenha sido
concedida a iniciativa privada apos a entrada em vigor desta Lei receberdo das empresas
concessionarias investimentos prioritarios destinados ao cumprimento dos requisitos
estabelecidos nos arts. 2° e 3°, dentro do periodo méximo de 5 anos ap6s o inicio da vigéncia
da concesséo.

Art. 5° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo

Sala da Comissdo, em 06 de junho de 2013.

Deputada ROSANE FERREIRA
Relatora

COMPLEMENTACAO DE VOTO

Apos a primeira discussdo na Comisséo de Desenvolvimento Urbano,
ocorrida na Reunido Ordinaria do dia 03 de julho de 2013, acatei as sugestdes dos nobres
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deputados Weverton Rocha, Sérgio Moraes, Paulo Foletto, Roberto Britto e Jodo Paulo Lima
para a apresentacdo de um substitutivo que aprimore o projeto de lei em epigrafe.

Diante dessas consideragdes, somos pela aprovagéo do PL n° 4.812,
de 2012, na forma do substitutivo que apresentamos.

Sala da Comissédo, em 04 de julho de 2013.

Deputada ROSANE FERREIRA
Relatora

2° SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N°4.812, DE 2012

Dispde sobre os projetos a serem executados
nas rodovias estaduais, federais e ferrovias que fazem
intersecdo com vias urbanas e &reas de unidades de
conservacao, e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei dispde sobre os projetos a serem executados nas
rodovias estaduais, federais e ferrovias que fazem intersecdo com vias urbanas e areas de
unidades de conservacdo, e da outras providéncias.

Art. 2° As rodovias estaduais, federais e ferrovias ao adentrarem areas
urbanas serdo dotadas de obras-de-arte e sinalizacdo indispensaveis para a circulagdo segura
de veiculos, pedestres e animais.

8 1° Nas éareas urbanas adensadas, para os fins previstos no caput,
investimentos rodoviarios e ferroviarios federais serdo destinados, prioritariamente, a
intervencdes saneadoras em cruzamentos de rodovias estaduais, federais e ferrovias com vias
urbanas.

§ 2° Para o0 atendimento do previsto neste artigo, as intervencGes nas
rodovias estaduais, federais e ferrovias em areas urbanas deverdo compatibilizar-se com as
propostas do Plano Diretor e do Plano de Mobilidade Urbana, ouvido o Poder Publico
Municipal.

83° As rodovias estaduais, federais e ferrovias que adentram areas
urbanas adensadas, além das obras-de-arte e sinalizacdo de que trata o caput, serdo dotadas de
vias marginais para circulagdo de pedestres e ciclistas.
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Art. 3° Em Areas de Unidades de Conservagio, as rodovias federais
estaduais, federais e ferrovias serdo objeto de investimentos prioritarios destinados a
realizacdo de obras-de-arte, sinalizacdo e bloqueios necessarios, em pontos estratégicos, para
permitir a passagem de animais sem cruzamento da via de forma a protegé-los e garantir a
seguranca rodoviaria e ferroviaria.

Art. 4° As rodovias estaduais, federais e ferrovias cuja exploracéo
tenham sido concedidas a iniciativa privada apos a entrada em vigor desta Lei receberdo das
empresas concessionarias investimentos prioritarios destinados ao cumprimento dos requisitos
estabelecidos nos arts. 2° e 3°, dentro do periodo méximo de 5 anos apos o inicio da vigéncia
da concesséo.

Art. 5° A partir da vigéncia desta Lei, todo projeto rodoviario e
ferroviario tera o tracado da via definido de forma a contornar os perimetros urbanos e a ndo
adentrar areas de ocupacdo urbana adensadas.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagéo

Sala da Comisséo, em 04 de julho de 2013.

Deputada ROSANE FERREIRA
Relatora

Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissdo de Desenvolvimento Urbano, em reunido ordinaria
realizada hoje, concluiu pela aprovacédo, com complementacdo de voto, do Projeto
de Lei n® 4.812/12, com Substitutivo, nos termos do Parecer da Relatora, Deputada
Rosane Ferreira.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Sérgio Moraes - Presidente; Flaviano Melo - Vice-Presidente; Adrian,
Alberto Filho, José Nunes, Mauro Mariani, Nilmar Ruiz, Paulo Ferreira, Paulo Foletto,
Roberto Britto, Wilson Filho, Celso Maldaner, Jodo Paulo Lima, Junji Abe e Rosane
Ferreira.

Sala da Comissao, em 10 de julho de 2013.

Deputado SERGIO MORAES

Presidente
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COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

| - RELATORIO

Vem a esta Comissédo o Projeto de Lei n° 4.812, de 2012, de
autoria do Deputado Fernando Jorddo. A iniciativa determina que projetos
rodoviarios devem prever passagens subterraneas nos trechos nos quais a futura via
atravesse &rea urbana ou unidade de conservagdo, de maneira a permitir a
circulagdo de pedestres, animais e veiculos. No mesmo sentido, da aqueles que
administram rodovias ja existentes prazo de vinte e quatro meses para implantar
passagens subterrdneas nos trechos urbanos da via, ou onde ela cruze unidade de
conservacao. Quer, ainda, que editais de licitacdo para a concessdo de rodovias
contenham clausula que obrigue o concessionario a implantar, nos vinte e quatro
meses iniciais da concessao, as passagens subterraneas de que trata o projeto.

Na justificacdo, o autor argumenta que os atropelamentos de
pedestres e de animais, em rodovias, representam um grande problema, a exigir
solucdo do legislador. Em apoio, fornece numeros relativos a vitimas de
atropelamento e de animais mortos nas rodovias.

A proposta passou pela Comissdo de Desenvolvimento
Urbano, onde recebeu aprovacao, na forma de substitutivo. No texto acatado nesse
Colegiado, cuida-se também de via férrea que atravessa area urbana ou unidade de
conservacgao. Nao se faz mencao, ali, a passagens subterraneas, mas se determina
gue rodovia ou ferrovia, nessas duas circunstancias, sejam dotadas de obras-de-arte
e de sinalizacdo que promovam a circulagdo segura de pessoas, animais e veiculos.
Nas areas urbanas adensadas, ordena que se dé prioridade a intervencfes em
cruzamentos de rodovias ou ferrovias com vias urbanas, sempre as compatibilizando
com o que determina o Plano Diretor e o Plano de Mobilidade Urbana. O substitutivo
exige, ainda, que nas éareas urbanas adensadas os trechos rodoviérios ou
ferroviarios sejam ladeados por vias dedicadas a pedestres e ciclistas. No caso das
unidades de conservacéo atravessadas por rodovia ou ferrovia, a proposta da CDU
exige gue se invista na realizacdo de obras-de-arte, de sinalizacdo e de bloqueios,
em pontos tidos como estratégicos, para facilitar o transito de animais. Ao final, o
substitutivo manda que o tracado de nova rodovia ou de ferrovia seja definido de
forma a evitar perimetros urbanos ou areas de adensamento populacional.

Nesta Comisséo, ndo houve emendas ao projeto.
E o relatorio.

II-VOTO DO RELATOR

Originalmente, apresentei voto contrario ao projeto de lei, por
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julgar que a decisdo a respeito de que medidas tomar no enfrentamento do
problema da travessia de pedestres e de animais por rodovias deveria ficar a cargo
do administrador. Neste Plenario, entretanto, ouvi ponderacdes que me fizeram
rever essa posi¢do. Expresso agora, portanto, meu voto favoravel a matéria, como
se segue.

A travessia de segmento rodoviario urbano costuma
representar enorme risco a seguranca dos pedestres, pois ndo € comum que
disponham de meios para evitar o cruzamento em nivel, nem que lhes seja facilitada
a tarefa de atravessar o leito da via, na inexisténcia de alternativa, por intermédio da
reducado da velocidade maxima autorizada no local. O problema existe, de fato.

De acordo com os dados estatisticos de 2011, divulgados pelo
DNIT, morreram nas estradas federais, vitimas de atropelamento, mil quatrocentos e
vinte pedestres. Cerca de outros quatro mil sofreram ferimentos diversos. Notem
bem: os numeros séo relativos apenas a rodovias federais, como dissemos. Se
computados os relativos a rodovias estaduais, o quadro assume feicdes bem mais
graves.

Ha, ainda, o problema das travessias de linha férrea em area
urbana, que foi bem lembrado pela relatora da matéria na Comissdo de
Desenvolvimento Urbano, Deputada Rosane Ferreira. Em algumas cidades, séo
frequentes as noticias de atropelamentos dessa natureza.

O que se infere da observacao desse cenario € que nao vigora
uma politica firme e constante de prevencéo dos acidentes que vitimam pedestres e
animais nas vias de transporte terrestre, especialmente em &areas urbanas. E
preciso, enfim, que o Parlamento aponte claramente, por via legal, que a
Administracdo Publica tem de dar prioridade ao combate as mortes de pedestres e
animais em rodovias e vias férreas.

Embora se deva inscrever essa diretriz na lei, € melhor, como
preconiza o substitutivo apresentado pela Comissdo de Desenvolvimento Urbano,
deixar as solucdes técnicas a cargo do administrador. Com efeito, as passagens
subterraneas nem sempre serdo a melhor op¢do ou a mais eficiente para garantir a
seguranca de pedestres e animais.

Em face de tudo o que disse, considero que convém dar
seguimento a tramitacdo da matéria.

O voto, pois, € pela aprovacdo do Projeto de Lei n° 4.812,
de 2012, nos termos do substitutivo a ele apresentado na CDU - Comisséao de
Desenvolvimento Urbano.
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Sala da Comissao, em de de 2015.

Deputado LAZARO BOTELHO
Relator

Il - PARECER DA COMISSAO

A Comissdo de Viacdo e Transportes, em reunido ordinaria
realizada hoje, aprovou unanimemente o Projeto de Lei n® 4.812/2012 na forma do
Substitutivo aprovado na Comissdo de Desenvolvimento Urbano, nos termos do
Parecer do Relator, Deputado L&zaro Botelho.

Estiveram presentes os Senhores Deputados:

Clarissa Garotinho - Presidente, Milton Monti - Vice-
Presidente, Alexandre Valle, Baleia Rossi, Diego Andrade, Edinho Bez, Ezequiel
Fonseca, Gonzaga Patriota, Goulart, Hermes Parcianello, Hugo Leal, Joéo
Rodrigues, Laudivio Carvalho, Lazaro Botelho, Major Olimpio, Marcelo Matos, Marcio
Alvino, Marinha Raupp, Marquinho Mendes, Mauro Lopes, Mauro Mariani, Nelson
Marquezelli, Paulo Feij6, Remidio Monai, Roberto Britto, Rodrigo Maia, Ronaldo
Martins, Silas Freire, Tenente Lucio, Vicentinho Janior, Wadson Ribeiro, Aliel
Machado, Arnaldo Faria de Sa, Carlos Henrigue Gaguim, Evandro Roman, Fabio
Ramalho, Fabio Reis, Jodo Castelo, Jodo Paulo Papa, Jose Stédile, Lebnidas
Cristino, Mario Negromonte Jr., Ricardo Izar, Roberto Sales e Samuel Moreira.

Sala da Comisséo, em 26 de agosto de 2015.

Deputada CLARISSA GAROTINHO
Presidente

FIM DO DOCUMENTO
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