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*PROJETO DE LEI N.° 2,583, DE 2011

(Do Sr. Fabio Faria)

Dispfe sobre a construcéo de bicicletarios em 6rgaos publicos federais.

DESPACHO:
AS COMISSOES DE:

VIACAO E TRANSPORTES;

DESENVOLVIMENTO URBANO:;

FINANCAS E TRIBUTACAO (ART. 54 RICD); E
CONSTITUICAO E JUSTICA E DE CIDADANIA (ART. 54 RICD)

APRECIACAO:
Proposicao Sujeita a Apreciacdo Conclusiva pelas Comissoes - Art. 24 |l

SUMARIO
| — Projeto inicial

Il - Projetos apensados: 7680/14, 2457/15 e 6604/16

(*) Atualizado em 20/02/17 em virtude de novo despacho.
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O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Os Orgéos publicos federais ficam obrigados a construir
e manter bicicletarios, de acordo com as regras estabelecidas nesta Lei.

Art. 2° Para efeito desta lei entende-se por:

| — suporte: a parte do bicicletario onde a bicicleta é apoiada e
presa.

Il — bicicletario: o conjunto de um ou mais suportes soldados
numa mesma base ou colocados a intervalos regulares e fixados numa mesma area
demarcada;

[l - corredor: espaco entre dois conjuntos de suportes,
necessario para 0 acesso aos suportes e a circulacdo dos ciclistas, medido de ponta
a ponta dos pneus das bicicletas estacionadas no bicicletéario.

Art. 3° O suporte deve apresentar as seguintes caracteristicas:
| - sustentar a bicicleta pelo quadro em dois pontos de apoio;

Il - Impedir que a bicicleta gire e tombe sobre sua roda
dianteira;

[Il - permitir que a bicicleta seja presa pelo quadro e por uma
ou ambas as rodas;

IV - ser adequado para bicicletas que tenham quadro sem tubo
superior;

V - permitir que uma tranca "U" prenda a roda dianteira e o
tubo inferior do quadro de uma bicicleta convencional;

VI - permitir que uma tranca "U" prenda a roda traseira e o tubo
do selim do quadro de uma bicicleta convencional.

8 1° A distancia entre os suportes deve ser de no minimo 75
(setenta e cinco) centimetros.

8 2° O suporte deve ser resistente o bastante para nao ser
cortado ou arrancado com ferramentas comuns como alicates cortadores de arames,
cortadores de tubos, chaves ou pés-de-cabra.
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8§ 3% Os grampos usados para prender os suportes no chao
devem ser resistentes a vandalismo.

Art. 4° A largura do corredor entre conjuntos de suportes deve
ser de no minimo 120 (cento e vinte) centimetros.

Paragrafo anico. Em éareas de trafego intenso, onde muitos
usuarios estacionam ou retiram bicicletas ao mesmo tempo, a largura minima do
corredor deve ser de 180 (cento e oitenta) centimetros.

Art. 5° O bicicletario deve ser localizado respeitando-se as
seguintes disposigoes:

| - deve situar-se ao longo da linha principal da aproximacao do
edificio e ser claramente visivel ao longo desta linha de aproximacéao;

Il - ndo pode estar distante mais do que 40 (quarenta) metros
da entrada principal;

Il — ndo pode obstruir a entrada do edificio ou prejudicar o
fluxo de entrada e saida de pedestres.

Art. 6° O numero de vagas do bicicletario deve ser adequado
ao numero de funcionérios e de usuérios do 6rgéo publico.

Paragrafo Unico. A construcdo ou ampliacdo do bicicletario
devera ser precedida da elaboracdo de estudo técnico que verifigue 0 nimero de
vagas demandadas.

Art. 7° Esta lei entra em vigor na data da sua publicacao.

JUSTIFICACAO

Transitar pelas grandes cidades brasileiras, de carro ou 6nibus,
€ um problema que se agrava a cada dia. O cidaddo perde horas, de vida e de
trabalho, preso nos engarrafamentos, que se multiplicam e aumentam cada vez
mais. Em muitas areas das grandes cidades a velocidade média dos automdéveis e
onibus € menor do que a de uma carroca. As solucdes viarias que envolvem obras
de engenharia, como duplicacdo de pistas e construcédo de tuneis e viadutos, sao
dispendiosas, ou seja, drenam recursos que poderiam ser destinados para outras
necessidades, como educacdo e saude. Quando envolvem a desapropriacdo de
imoveis residenciais e comerciais, além do altissimo custo, geram sérios problemas
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sociais. Essas obras, em muitos casos, também roubam das comunidades areas
verdes e espacos para o0s pedestres.

Os engarrafamentos custam caro para o bolso e a saude das
pessoas: aumentam o gasto com combustiveis, causam estresse e obrigam o0s
passageiros e motoristas a respirarem gases poluentes. Sao danosos também para
a economia em geral, principalmente em funcdo das horas de trabalho perdidas.
Além disso, agravam o problema de poluicdo do ar urbano e consequentemente,
contribuem para o aumento das doencas respiratérias e dos gastos dos servigcos
publicos de saude.

O uso da bicicleta como transporte nas cidades pode ajudar
muito a melhorar o transito urbano, a qualidade do ar e a qualidade de vida das
pessoas. Convém lembrar também que as bicicletas ndo produzem gases de efeito-
estufa, 0 que é especialmente importante nesse momento em que a humanidade
enfrenta, muito provavelmente, o mais grave problema ambiental da sua historia,
vale dizer, o aquecimento global da atmosfera. A substituicio dos meios de
transporte movidos a combustiveis fésseis é importante para reduzir a magnitude do
problema.

O apoio ao uso da bicicleta como meio de transporte pode ser
visto em inUmeras cidades, especialmente nos paises mais desenvolvidos, com
excelentes resultados. A transformacgédo da bicicleta em um meio de transporte viavel
exige a construcdo de ciclovias seguras mas, também, de bicicletarios adequados.
A auséncia de um local adequado e seguro para estacionar a bicicleta muitas vezes
desestimula o seu uso.

O objetivo do presente projeto € obrigar os érgaos publicos
federais a instalarem, de forma adequada, bicicletarios para seus funcionarios e
usuarios. Estamos seguros de que a medida estimulard o uso da bicicleta como
meio de transporte, com os beneficios ambientais, sociais e econdmicos acima
indicados. Contamos, portanto, com o apoio dos ilustres pares nesta casa para a
sua aprovagao.

Sala das Sessdes, em 25 de outubro de 2011.

Deputado FABIO FARIA
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PROJETO DE LEI N.° 7.680, DE 2014

(Do Sr. Zé Vieira)

Altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes
da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, entre outras providéncias,
para dispor sobre apoio a ciclistas em 6rgaos publicos.

DESPACHO:
APENSE-SE AO PL 2.583/2011.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta art. 19-A a Lei n° 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
entre outras providéncias, para dispor sobre a obrigatoriedade de os 6rgaos publicos
federais, estaduais e municipais instalarem bicicletarios, guarda-volumes e vestiarios
para atender os servidores que se deslocam de bicicleta para o local de trabalho.

Art. 2° A Lei n° 12.587, de 2012, passa a vigorar acrescida do
seguinte art. 19-A:

Art. 19-A. Todos o0s oOrgdos e entidades da
administracdo direta e indireta nas esferas federal,
estadual e municipal deverdo instalar, em suas
dependéncias, bicicletarios, guarda-volumes e vestiarios
para uso de servidores que utilizam a bicicleta como meio
de transporte em seus deslocamentos para o local de
trabalho.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor apos decorridos trezentos e
sessenta dias de sua publicacéo oficial.

JUSTIFICACAO

A edicao da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), entre outras
providéncias, representou um passo importantissimo para a melhoria das condi¢gfes
de mobilidade urbana em nosso Pais. A referida norma legal traz os principios sobre
os quais se fundamenta a PNMU e as diretrizes que deverdo orienta-la, entre as
guais destacamos a prioridade para os modos de transportes ndo motorizados sobre
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0S motorizados e para 0s servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado.

Nao obstante, o texto da lei confere importancia maior a
regulacdo do servico de transporte publico coletivo, perdendo a oportunidade de
introduzir mecanismos de incentivo a ado¢do dos modos de transportes nao
motorizados, entre os quais a bicicleta desponta com grande relevancia. O uso da
bicicleta como meio de transporte vem sendo cada vez mais comum nas cidades
brasileiras, com reflexos positivos para a mobilidade urbana e para a promocéo da
qualidade de vida dos usuarios. Ademais, 0 incentivo a esse tipo de transporte é
medida ecologicamente correta, contribuindo para a melhoria dos niveis de poluigdo
nos centros urbanos.

Diante desses fatos, e considerando que a Lei n® 12.587/2012
também dedica um capitulo as atribuicbes da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios no campo da PNMU, decidimos sugerir a inclusdo, entre
tais atribuicdes, da obrigacdo de os érgaos publicos federais, estaduais e municipais
instalarem bicicletarios, guarda-volumes e vestiarios para atender os servidores que
se deslocam de bicicleta para o local de trabalho.

Trata-se de medida simples, mas capaz de colaborar para que
um numero cada vez maior de pessoas utilizem a bicicleta em seus deslocamentos
diarios. Por esse motivo, contamos com o apoio de todos para a rapida aprovacao
desta proposta.

Sala das Sessdes, em 05 de junho de 2014.

Deputado Zé Vieira

LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA
COORDENACAO DE ESTUDOS LEGISLATIVOS - CEDI

LEI N°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n°% 3.326, de 3 de junho de
1941, e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n% 5.917, de 10 de
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setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO IV
DAS ATRIBUIGOES

Art. 19. Aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribui¢bes previstas
para os Estados e os Municipios, nos termos dos arts. 17 e 18.

Art. 20. O exercicio das atribui¢des previstas neste Capitulo subordinar-se-a, em
cada ente federativo, as normas fixadas pelas respectivas leis de diretrizes orcamentarias, as
efetivas disponibilidades asseguradas pelas suas leis orcamentéarias anuais e aos imperativos
da Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000.

PROJETO DE LEI N.° 2.457, DE 2015

(Do Sr. Carlos Henrique Gaguim)

Acrescenta o art. 19-A a Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, para
tornar obrigatoéria a instalacéo de bicicletarios em 6rgaos publicos, e da
outras providéncias

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-2583/2011.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei acrescenta o art. 19-A a Lei n° 12.587, de 3 de
janeiro de 2012, que instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, para tornar obrigatéria a instalacao de bicicletarios em 6rgaos e entidades
publicas, e da outras providéncias.

Art. 2° A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a
vigorar acrescida do seguinte art. 19-A:
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“‘Art. 19-A. Os drgaos e entidades da Administragdo Publica
direta e indireta de qualquer dos poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal
e dos Municipios deverdo instalar bicicletarios no interior de seus estacionamentos e
ficardo responsaveis pela guarda e vigilancia das bicicletas.

Paragrafo 1° Os oOrgaos e entidades mencionados no caput
deste artigo deverao oferecer aos ciclistas banheiros com duchas, guarda-volumes e
vestiario”. (NR)

Art. 2° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.
JUSTIFICACAO

A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que instituiu as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana elenca o principio do
desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensfes socioeconémicas e
ambientais, bem como a diretriz de prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados. Apesar disso, referida norma nao apresenta
instrumentos indispensaveis para incentivar, dar concretude e tornar efetivo o uso de
bicicletas como meio de locomogao.

Atualmente, o individuo que se dispbe a se exercitar e
contribuir para a melhoria do transito e da qualidade do ar se vé impedido de adotar
0 uso da bicicleta, seja porque ndo dispde de um ambiente seguro para a guarda do
objeto, nem tampouco de um local adequado para higienizar-se antes de iniciar as
atividades laborais.

Faz-se necessario, portanto, assegurar aos ciclistas a
instalagcdo de bicicletarios no interior dos estacionamentos de 6rgdos e entidades da
Administracdo Publica, que ficardo responsaveis pela vigilancia do local, além de
banheiros com duchas, guarda volumes e vestiarios.

Em face do exposto, contamos com o apoio dos ilustres pares
na aprovacao deste projeto de lei, que visa a aprimorar a mobilidade urbana, retirar
veiculos automotores das ruas e proteger o0 meio ambiente.

Sala das Sessdes, em 20 de julho de 2015.

Deputado Carlos Henrique Gaguim
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LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacéo de Organizagao da Informacéo Legislativa - CELEG
Servico de Tratamento da Informacao Legislativa - SETIL
Secdao de Legislacdo Citada - SELEC

LEI N°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012

Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n° 3.326, de 3 de junho de
1941, e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n% 5.917, de 10 de
setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO IV
DAS ATRIBUICOES

Art. 19. Aplicam-se ao Distrito Federal, no que couber, as atribui¢bes previstas
para os Estados e os Municipios, nos termos dos arts. 17 e 18.

Art. 20. O exercicio das atribuicBes previstas neste Capitulo subordinar-se-&, em
cada ente federativo, as normas fixadas pelas respectivas leis de diretrizes orcamentarias, as
efetivas disponibilidades asseguradas pelas suas leis orcamentarias anuais e aos imperativos
da Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000.

PROJETO DE LEI N.° 6.604, DE 2016

(Do Sr. Mério Heringer)

Esta Lei modifica as leis n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que "Institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana; revoga
dispositivos dos Decretos-Leis n°s 3.326, de 3 de junho de 1941, e
5.405, de 13 de abril de 1943, da Consolidacdo das Leis do Trabalho
(CLT), aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, e
das Leis n°% 5.917, de 10 de setembro de 1973, e 6.261, de 14 de
novembro de 1975; e da outras providéncias”, e n° 10.257, de 10 de
julho de 2001, que "Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicdo
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras
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providéncias", para dispor sobre a inclusdo de bicicletarios no Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana e nos Planos de Mobilidade Urbana, e
determinar a implantacdo de estrutura bicicletaria nas instalacées onde
funcionam orgéaos, entidades e unidades administrativas e operacionais
da Administracdo Publica direta e indireta de qualquer dos poderes da
Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, e da outras
providéncias.

DESPACHO:
APENSE-SE A(AO) PL-2583/2011.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°. Esta Lei modifica as leis n°s 12.587, de 3 de janeiro de 2012, e
10.257, de 10 de julho de 2001, para dispor sobre a inclusdo de bicicletarios no
Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e nos Planos de Mobilidade Urbana, e
determinar a implantacdo de estrutura bicicletaria nas instalagcbes onde funcionam
orgdos, entidades e unidades administrativas e operacionais da Administracéo
Publica direta e indireta de qualquer dos poderes da Unido, dos Estados, do Distrito

Federal e dos Municipios.

Art. 2°. Os artigos 3° e 24 da Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012,

passam a vigorar com as seguintes alteracoes:
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VIl — as éareas de estacionamentos e bicicletarios publicos e

privados, gratuitos ou onerosos;

Art. 3°. A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar

acrescida de artigo 19-A com a seguinte redacao:

“Art. 19-A. A Administracdo Publica direta e indireta de qualquer
dos poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios devera implantar e manter estrutura bicicletaria, na
forma do Regulamento, destinada a servidores, colaboradores,
terceirizados e estagiarios nas instalacdes onde funcionam seus
orgaos, entidades e unidades administrativas, operacionais e

assemelhadas.

81° A estrutura bicicletaria das instituicbes de ensino publicas

contemplara os estudantes como usuéarios.

82° A Administracdo Publica tem o prazo maximo de quarenta e
oito meses a partir da publicacdo desta Lei para a instalacao da

estrutura bicicletaria de que trata este artigo.”

Art. 4°. O 82° do art. 41 da Lei n°® 10.257, de 10 de julho de 2001,

passa a vigorar com a seguinte redacgao:

82° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes,
devera ser elaborado um plano de transporte urbano integrado,
compativel com o plano diretor ou nele inserido, com previsao

obrigatoria de estrutura bicicletaria destinada ao ciclista.” (NR)
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Art. 5°. As despesas decorrentes da execucédo do disposto no art. 3°
desta Lei correrdo por conta de dotagBes proprias consignadas no orcamento do
respectivo 6rgéo, entidade ou unidade, suplementadas se necessario.

Paragrafo Unico. As escolas publicas de educacdo basica,
adicionalmente, poderéo fazer uso dos recursos do Programa Dinheiro Direto na
Escola, na forma da Lei n°® 11.947, de 16 de junho de 2009, para os fins do disposto

nesta Lei.

Art. 6°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

JUSTIFICATIVA

A utilizagdo de bicicletas para o deslocamento cotidiano do trabalhador de
casa para o trabalho e do estudante de casa para a escola tem se apresentado
como uma tendéncia irreversivel no mundo contemporaneo. Sao notorios 0s
beneficios da atividade ciclista cotidiana para a saude fisica e mental daquele que
assim se movimenta pelas cidades, bem como dos beneficios ambientais para a
propria cidade. Nao a toa, 0os governos municipais tém invertido recursos em escala
crescente para a demarcacao de ciclofaixas, construcdo de ciclovias, reserva de
espaco para transporte de bicicletas em 6nibus urbanos, vagdes de metr6 e trem e
até instalacdo de paraciclos entre outras iniciativas que visam a definitiva
incorporagdo desse modal de transporte na vida urbana brasileira. Nossa
contribuicdo a essa tendéncia que tem se mostrado inexoravel € a incorporacdo da
guestao dos bicicletarios e até dos paraciclos no planejamento da mobilidade urbana
municipal.

O uso de recursos de seguranca viaria para o ciclista encontra-se previsto
no Caédigo de Transito Brasileiro, seguindo o entendimento legislativo de que esse é
e deve ser um modal de elevada popularidade nos deslocamentos urbanos, dadas
as suas positivas caracteristicas, tais como, baixo custo de implantacado/adaptacao
de vias e logradouros, ndo emissédo de poluentes, potencial de beneficios a saude
do usuario, entre outros.

Grandes cidades do mundo, a exemplo de Copenhagen e Amsterda,
onde, respectivamente, 52% e 57% da populacdo pedalam diariamente, ha muito

naturalizaram a bicicleta como meio regular de deslocamento cotidiano, seja
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isoladamente ou combinado a outros modais de transporte coletivo, como 6nibus,
metrd, VLT, BRT, trem etc.

A despeito da notéria ampliagdo da malha cicloviaria em varios municipios
brasileiros, alguns dos quais de grande porte, como Brasilia, Rio de Janeiro e Sao
Paulo, estudos indicam que os trabalhadores de maior remuneracdo apresentam
menor aceitagdo ao uso do modal ciclista para os deslocamentos cotidianos casa-
trabalho, necessitando, pois, ser estimulados a mudangas em sua cultura de
mobilidade.

Nossa proposta vem somar-se a outras que ja tramitam nesta Casa, cujo
escopo €, justamente, o de criar elemento de estimulo ao uso da bicicleta nos
deslocamentos urbanos cotidianos dos servidores publicos e, no caso das
instituicbes de ensino publicas, também dos estudantes: a implantacdo de estrutura
bicicletaria para uso do ciclista. Para aqueles que, independentemente dessas
facilidades, j4 optaram pelo modal ciclistico, nossa proposta servira, ao menos, para
oferecer maior seguranca.

Sites especializados em ciclismo de fato apontam a falta de bicicletarios
seguros e de vestiarios equipados com recursos para banho e troca/guarda de
roupas como dois dos principais elementos de dificuldade no uso de bicicleta para
fins de trabalho em cidades ou areas onde h& boa malha cicloviaria instalada. N&o
raro, empresas privadas e publicas, bem assim 6érgdos da administracdo publica
direta e indireta sdo alvos de demandas provenientes dos trabalhadores com vistas
a implantac@o dessas melhorias.

No ano de 2013, a sede da Petrobras, na cidade do Rio de Janeiro, foi
objeto de ampla mobilizacdo dos servidores em favor da instalacdo de um
bicicletario no novo prédio. Lastimavelmente, a ocasido, a empresa ofereceu a
seguinte resposta ao justo pleito dos trabalhadores: “Tendo em vista a falta de
ciclovias e de seguranca para os ciclistas no centro do Rio de Janeiro, a Petrobras
nao incentiva o uso de bicicleta como meio de transporte para a for¢a de trabalho.
Por essa razao, ndo havera bicicletario no Centro Empresarial Senado.” No mesmo
ano, a empresa Ital Unibanco inaugurava seu segundo conjunto de bicicletarios-
vestiarios: o primeiro no bairro do Jabaquara; e este na regido da Bela Vista,
fazendo uso de contéineres maritimos como vestiarios.

Cumpre destacar, por fim, nossa condi¢do climética tropical para reforcar

a relevancia dos vestiarios na estrutura bicicletaria aqui proposta. Em virtude do forte
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calor que caracteriza a maior parte do territério brasileiro na maioria dos meses do
ano, é seguro que o estimulo aqui pretendido dependa ndo apenas de vias
reservadas ao ciclismo e locais seguros para a guarda de bicicletas, mas, sempre
que possivel, da existéncia de vestiarios onde o ciclista possa tomar banho e trocar
suas roupas, antes de dar inicio a sua jornada diaria de trabalho ou estudo. Essa
seria, a NOsSso ver, uma estrutura bicicletaria minima para a promoc¢do do estimulo
pretendido. Contudo, tendo em vista detalhamentos técnicos e especificidades que
porventura caracterizem este ou aquele edificio publico, optamos por deixar a cargo
do regulamento a caracterizacdo da estrutura bicicletaria que pretendemos ver
implantada nos 6rgéos publicos brasileiros.

Propomos, outrossim, que a implantacdo de estruturas bicicletarias pela
Administracdo Publica corra a conta de recursos orcamentarios proprios aos
respectivos 6rgaos, entidades, unidades e afins, sendo permitido o uso de recursos
do Programa Dinheiro Direto na Escola — PDDE para a instalagcdo dessa facilidade
nas escolas de educacao basica. Entendemos que, sendo de uso estendido aos
estudantes, as estruturas bicicletarias aqui propostas constituem-se em melhorias
infraestruturais fisicas da escola, encontrando, pois, amparo no art. 23 da Lei n°
11.947, de 20009.

Entendemos que a exigéncia apresentada na presente proposta, ainda
gue necessaria e até urgente, demanda tempo para sua plena execucéo, razao pela
qgual concedemos o prazo maximo de quatro anos contados a partir da promulgacéo
da Lei.

Pelo exposto, solicitamos apoio dos nobres pares para a aprovacao da

presente proposta.

Sala das Sessoes, em 1° de dezembro de 2016.

Deputado MARIO HERINGER
PDT/MG

LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenacédo de Organizacdo da Informacao Legislativa - CELEG
Servigo de Tratamento da Informacao Legislativa - SETIL
Secdao de Legislacdo Citada - SELEC

LEI N°12.587, DE 3 DE JANEIRO DE 2012
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Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos dos
Decretos-Leis n° 3.326, de 3 de junho de
1941, e 5.405, de 13 de abril de 1943, da
Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de
maio de 1943, e das Leis n% 5.917, de 10 de
setembro de 1973, e 6.261, de 14 de novembro
de 1975; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Art. 3° O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que garante 0s
deslocamentos de pessoas e cargas no territério do Municipio.

8§ 1° S&o modos de transporte urbano:

| - motorizados; e

Il - ndo motorizados.

8 2° Os servigos de transporte urbano séo classificados:

| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servico:

a) coletivo;

b) individual;

Il - quanto a natureza do servico:

a) publico;

b) privado.

8§ 3° S&o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e
ciclovias;

Il - estacionamentos;

I11 - terminais, estacdes e demais conexoes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizacdo viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes; e

VIl - instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacdo de taxas e tarifas e
difusdo de informacdes.

SECAO |
DAS DEFINICOES

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:
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| - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades integrantes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

I1 - mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas
e cargas no espaco urbano;

Il - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos
autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando- se a legislagdo em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esfor¢o
humano ou tracdo animal;

VI - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerérios e precos
fixados pelo poder publico;

VII - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo aberto
ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada
linha e demanda;

VIII - transporte puablico individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de
viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servigo de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros
utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos
particulares;

XI - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servi¢o de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos;

XII - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servigo de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que mantenham
contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

XII - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servi¢o de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regies de fronteira cujas cidades sdo
definidas como cidades gémeas.

CAPITULO V
DAS DIRETRIZES PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DOS SISTEMAS DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivacdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes
desta Lei, bem como:

| - 0s servigos de transporte publico coletivo;

Il - a circulacéo viaria;

I11 - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;

IV - a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

V - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e 0s
ndo motorizados;
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VI - a operacéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;

VII - os polos geradores de viagens;

VIII - as &reas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;

IX - as areas e horarios de acesso e circulacdo restrita ou controlada;

X - 0s mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte puablico
coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana; e

Xl - a sistemética de avaliacdo, revisdo e atualizacdo periddica do Plano de
Mobilidade Urbana em prazo néao superior a 10 (dez) anos.

8 1° Em Municipios acima de 20.000 (vinte mil) habitantes e em todos 0s demais
obrigados, na forma da lei, a elaboracdo do plano diretor, devera ser elaborado o Plano de
Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os respectivos planos diretores ou neles
inserido.

8 2° Nos Municipios sem sistema de transporte publico coletivo ou individual, o
Plano de Mobilidade Urbana deverd ter o foco no transporte ndo motorizado e no
planejamento da infraestrutura urbana destinada aos deslocamentos a pé e por bicicleta, de
acordo com a legislacdo vigente.

§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboragdo, no prazo maximo de 3 (trés) anos da vigéncia desta
Lei.

8 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade Urbana na
data de promulgacdo desta Lei terdo o prazo maximo de 3 (trés) anos de sua vigéncia para
elabora-lo. Findo o prazo, ficam impedidos de receber recursos orcamentarios federais
destinados a mobilidade urbana até que atendam a exigéncia desta Lei.

CAPITULO VI
DOS INSTRUMENTOS DE APOIO A MOBILIDADE URBANA

Art. 25. O Poder Executivo da Unido, o dos Estados, o do Distrito Federal e o dos
Municipios, segundo suas possibilidades or¢amentarias e financeiras e observados 0s
principios e diretrizes desta Lei, fardo constar dos respectivos projetos de planos plurianuais e
de leis de diretrizes orcamentérias as a¢cdes programaticas e instrumentos de apoio que serao
utilizados, em cada periodo, para o aprimoramento dos sistemas de mobilidade urbana e
melhoria da qualidade dos servigos.

Paragrafo Unico. A indicacdo das aces e dos instrumentos de apoio a que se
refere o caput serd acompanhada, sempre que possivel, da fixacdo de critérios e condicdes
para 0 acesso aos recursos financeiros e as outras formas de beneficios que sejam
estabelecidos.

* Vide Medida Provisoria 748, de 11 de outubro de 2016.

MEDIDA PROVISORIA N° 748, DE 11 DE OUTUBRO DE 2016

Altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de
2012, que institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuico que Ihe confere o art. 62
da Constituicdo, adota a seguinte Medida Provisoria, com forca de lei:
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Art. 1° A Lei n® 12,587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar com as seguintes
alteracgdes:

§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana devera ser integrado ao plano diretor
municipal, existente ou em elaboracdo, no prazo maximo de sete anos,
contado da data de vigéncia desta Lei.

8 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana até a data de promulgagdo desta Lei terdo o prazo maximo de sete
anos, contado da data de sua entrada em vigor, para elabora-lo.

§ 5° Encerrado o prazo a que se refere 0 § 4° os Municipios ficam
impedidos de receber recursos orcamentérios federais destinados a
mobilidade urbana até que atendam a exigéncia estabelecida nesta Lei."
(NR)

Art. 2° Esta Medida Provisoria entra em vigor na data da sua publicacéo.
Brasilia, 11 de outubro de 2016; 195° da Independéncia e 128° da Republica.

MICHEL TEMER
Bruno Cavalcanti de Aradjo

LEI N°10.257, DE 10 DE JULHO DE 2001

Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicao
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica
urbana e déa outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO II
DOS INSTRUMENTOS DA POLITICA URBANA

Secéo VI
Da concessao de uso especial para fins de moradia

Art. 15. (VETADO)
Art. 16. (VETADO)
Art. 17. (VETADO)
Art. 18. (VETADO)
Art. 19. (VETADO)
Art. 20. (VETADO)
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Secéo VII
Do direito de superficie

Art. 21. O proprietario urbano podera conceder a outrem o direito de superficie do
seu terreno, por tempo determinado ou indeterminado, mediante escritura publica registrada
no cartorio de registro de imoveis.

8 1° O direito de superficie abrange o direito de utilizar o solo, o subsolo ou o
espaco aéreo relativo ao terreno, na forma estabelecida no contrato respectivo, atendida a
legislacdo urbanistica.

8§ 2° A concessdo do direito de superficie podera ser gratuita ou onerosa.

8 3° O superficiario respondera integralmente pelos encargos e tributos que
incidirem sobre a propriedade superficiaria, arcando, ainda, proporcionalmente a sua parcela
de ocupacdo efetiva, com 0s encargos e tributos sobre a area objeto da concessdo do direito de
superficie, salvo disposi¢do em contrario do contrato respectivo.

8 4° O direito de superficie pode ser transferido a terceiros, obedecidos os termos
do contrato respectivo.

8 5° Por morte do superficiario, os seus direitos transmitem-se a seus herdeiros.

CAPITULO IlI
DO PLANO DIRETOR

Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:

| - com mais de vinte mil habitantes;

Il - integrantes de regides metropolitanas e aglomeracdes urbanas;

Il - onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos previstos
no § 4° do art. 182 da Constituicdo Federal;

IV - integrantes de areas de especial interesse turistico;

V - inseridas na &rea de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de &mbito regional ou nacional;

VI - incluidas no cadastro nacional de Municipios com areas suscetiveis a
ocorréncia de deslizamentos de grande impacto, inundac@es bruscas ou processos geoldgicos
ou hidroldgicos correlatos. (Inciso acrescido pela Lei n® 12.608, de 10/4/2012)

8 1° No caso da realizacdo de empreendimentos ou atividades enquadrados no
inciso V do caput, os recursos técnicos e financeiros para a elaboracdo do plano diretor
estardo inseridos entre as medidas de compensacao adotadas.

8 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera ser
elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano diretor ou nele
inserido.

8 3° As cidades de que trata o caput deste artigo devem elaborar plano de rotas
acessiveis, compativel com o plano diretor no qual esta inserido, que disponha sobre os
passeios publicos a serem implantados ou reformados pelo poder publico, com vistas a
garantir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas as rotas
e vias existentes, inclusive as que concentrem os focos geradores de maior circulagcdo de
pedestres, como 0s 0rgdos publicos e os locais de prestacdo de servicos publicos e privados de
salde, educacdo, assisténcia social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre
outros, sempre que possivel de maneira integrada com os sistemas de transporte coletivo de
passageiros. (Paragrafo acrescido pela Lei n°® 13.146, de 6/7/2015, publicada no DOU de
7/7/2015, em vigor 180 dias apos sua publicacdo)
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Art. 42. O plano diretor devera conter no minimo:

| - a delimitacdo das areas urbanas onde podera ser aplicado o parcelamento,
edificacdo ou utilizacdo compulsorios, considerando a existéncia de infra-estrutura e de
demanda para utilizagdo, na forma do art. 5° desta Lei;

Il - disposi¢des requeridas pelos arts. 25, 28, 29, 32 e 35 desta Lei;

I11 - sistema de acompanhamento e controle.

LEI N°11.947, DE 16 DE JUNHO DE 2009

Dispde sobre o atendimento da alimentagédo
escolar e do Programa Dinheiro Direto na
Escola aos alunos da educacéo basica; altera as
Leis n% 10.880, de 9 de junho de 2004,
11.273, de 6 de fevereiro de 2006, 11.507, de
20 de julho de 2007; revoga dispositivos da
Medida Provisoria n® 2.178-36, de 24 de
agosto de 2001, e a Lei n° 8.913, de 12 de
julho de 1994; e da outras providéncias.

O VICE-PRESIDENTE DA REPUBLICA, no exercicio do cargo de
PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 23. Os recursos financeiros repassados para o PDDE serdo destinados a
cobertura de despesas de custeio, manutencdo e de pequenos investimentos, que concorram
para a garantia do funcionamento e melhoria da infraestrutura fisica e pedagdgica dos
estabelecimentos de ensino.

Art. 24. O Conselho Deliberativo do FNDE expedirda normas relativas aos
critérios de alocacdo, repasse, execucao, prestacdo de contas dos recursos e valores per capita,
bem como sobre a organizacédo e funcionamento das unidades executoras proprias.

Paragrafo Unico. A fixacdo dos valores per capita contemplara, diferenciadamente,
as escolas que oferecem educacdo especial de forma inclusiva ou especializada, de modo a
assegurar, de acordo com os objetivos do PDDE, o adequado atendimento as necessidades
dessa modalidade educacional.

FIM DO DOCUMENTO
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