PROJETO DE LEI N° DE 2016.
(Do Sr. Dep. Mario Heringer)

Esta Lei modifica as leis n® 12.587, de 3
de janeiro de 2012, que “Institui as
diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana; revoga dispositivos
dos Decretos-Leis n°s 3.326, de 3 de
junho de 1941, e 5.405, de 13 de abril de
1943, da Consolidacdo das Leis do
Trabalho (CLT), aprovada pelo Decreto-
Lei n°® 5.452, de 1° de maio de 1943, e
das Leis n°s 5.917, de 10 de setembro de
1973, e 6.261, de 14 de novembro de
1975; e d& outras providéncias”, e n°
10.257, de 10 de julho de 2001, que
‘Regulamenta os arts. 182 e 183 da
Constituicao Federal, estabelece
diretrizes gerais da politica urbana e da
outras providéncias”, para dispor sobre a
inclusdo de bicicletarios no Sistema
Nacional de Mobilidade Urbana e nos
Planos de Mobilidade Urbana, e
determinar a implantacdo de estrutura
bicicletaria. nas  instalagbes  onde
funcionam Orgaos, entidades e unidades
administrativas e  operacionais da
Administracdo Publica direta e indireta de
qualquer dos poderes da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°. Esta Lei modifica as leis n°s 12.587, de 3 de janeiro de
2012, e 10.257, de 10 de julho de 2001, para dispor sobre a inclusdo de
bicicletarios no Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e nos Planos de
Mobilidade Urbana, e determinar a implantagdo de estrutura bicicletaria nas
instalagcdes onde funcionam orgéos, entidades e unidades administrativas e
operacionais da Administracdo Publica direta e indireta de qualquer dos

poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios.



Art. 2°. Os artigos 3° e 24 da Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de
2012, passam a vigorar com as seguintes alteragoes:
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VIl — as areas de estacionamentos e bicicletarios publicos e

privados, gratuitos ou onerosos;

Art. 3°. A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, passa a vigorar

acrescida de artigo 19-A com a seguinte redacéo:

“Art. 19-A. A Administragdo Publica direta e indireta de
qualquer dos poderes da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios devera implantar e manter
estrutura bicicletaria, na forma do Regulamento, destinada a
servidores, colaboradores, terceirizados e estagiarios nas
instalagdes onde funcionam seus 0rgdos, entidades e

unidades administrativas, operacionais e assemelhadas.

81° A estrutura bicicletaria das instituicbes de ensino

publicas contemplara os estudantes como usuarios.



82° A Administracdo Publica tem o prazo maximo de
guarenta e oito meses a partir da publicacdo desta Lei para
a instalacdo da estrutura bicicletaria de que trata este

artigo.”

Art. 4°. O 82° do art. 41 da Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001,
passa a vigorar com a seguinte redacgao:

82° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes,
deverd ser elaborado um plano de transporte urbano integrado,
compativel com o plano diretor ou nele inserido, com previséo
obrigatoria de estrutura bicicletaria destinada ao ciclista.”
(NR)

Art. 5°. As despesas decorrentes da execucao do disposto no
art. 3° desta Lei correrdo por conta de dotacBes proprias consignadas no
orcamento do respectivo 0Orgdo, entidade ou unidade, suplementadas se

necessario.

Paragrafo Unico. As escolas publicas de educacdo basica,
adicionalmente, poderédo fazer uso dos recursos do Programa Dinheiro Direto
na Escola, na forma da Lei n® 11.947, de 16 de junho de 2009, para os fins do
disposto nesta Lei.

Art. 6°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.



JUSTIFICATIVA

A utilizacdo de bicicletas para o deslocamento cotidiano do
trabalhador de casa para o trabalho e do estudante de casa para a escola tem
se apresentado como uma tendéncia irreversivel no mundo contemporaneo.
Sao notdérios os beneficios da atividade ciclista cotidiana para a saude fisica e
mental daquele que assim se movimenta pelas cidades, bem como dos
beneficios ambientais para a prépria cidade. Nao a toa, 0s governos municipais
tém invertido recursos em escala crescente para a demarcacao de ciclofaixas,
construcédo de ciclovias, reserva de espaco para transporte de bicicletas em
Onibus urbanos, vagdes de metr6 e trem e até instalacdo de paraciclos entre
outras iniciativas que visam a definitiva incorporacdo desse modal de
transporte na vida urbana brasileira. Nossa contribuicdo a essa tendéncia que
tem se mostrado inexoravel € a incorporacdo da questdo dos bicicletarios e até
dos paraciclos no planejamento da mobilidade urbana municipal.

O uso de recursos de seguranca viaria para o ciclista encontra-se
previsto no Cdédigo de Transito Brasileiro, seguindo o entendimento legislativo
de que esse € e deve ser um modal de elevada popularidade nos
deslocamentos urbanos, dadas as suas positivas caracteristicas, tais como,
baixo custo de implantacdo/adaptacéo de vias e logradouros, ndo emissao de
poluentes, potencial de beneficios a saude do usuario, entre outros.

Grandes cidades do mundo, a exemplo de Copenhagen e Amsterda,
onde, respectivamente, 52% e 57% da populacdo pedalam diariamente, ha
muito naturalizaram a bicicleta como meio regular de deslocamento cotidiano,
seja isoladamente ou combinado a outros modais de transporte coletivo, como
onibus, metrd, VLT, BRT, trem etc.

A despeito da notéria ampliacdo da malha cicloviaria em varios
municipios brasileiros, alguns dos quais de grande porte, como Brasilia, Rio de
Janeiro e S&o Paulo, estudos indicam que os trabalhadores de maior
remuneracao apresentam menor aceitacdo ao uso do modal ciclista para os
deslocamentos cotidianos casa-trabalho, necessitando, pois, ser estimulados a

mudancas em sua cultura de mobilidade.



Nossa proposta vem somar-se a outras que ja tramitam nesta Casa,
Cujo escopo €, justamente, o de criar elemento de estimulo ao uso da bicicleta
nos deslocamentos urbanos cotidianos dos servidores publicos e, no caso das
instituicbes de ensino publicas, também dos estudantes: a implantacdo de
estrutura  bicicletaria  para uso do ciclista. Para aqueles que,
independentemente dessas facilidades, ja optaram pelo modal ciclistico, nossa
proposta servira, a0 menos, para oferecer maior seguranca.

Sites especializados em ciclismo de fato apontam a falta de
bicicletarios seguros e de vestiarios equipados com recursos para banho e
troca/guarda de roupas como dois dos principais elementos de dificuldade no
uso de bicicleta para fins de trabalho em cidades ou areas onde ha boa malha
cicloviaria instalada. Nao raro, empresas privadas e publicas, bem assim
orgaos da administracdo publica direta e indireta sdo alvos de demandas
provenientes dos trabalhadores com vistas a implantacao dessas melhorias.

No ano de 2013, a sede da Petrobras, na cidade do Rio de Janeiro,
foi objeto de ampla mobilizacdo dos servidores em favor da instalacdo de um
bicicletario no novo prédio. Lastimavelmente, a ocasido, a empresa ofereceu a
seguinte resposta ao justo pleito dos trabalhadores: “Tendo em vista a falta de
ciclovias e de seguranca para os ciclistas no centro do Rio de Janeiro, a
Petrobras ndo incentiva o uso de bicicleta como meio de transporte para a
forca de trabalho. Por essa razdo, ndo havera bicicletario no Centro
Empresarial Senado.” No mesmo ano, a empresa Ital Unibanco inaugurava
seu segundo conjunto de bicicletarios-vestiarios: o primeiro no bairro do
Jabaquara; e este na regido da Bela Vista, fazendo uso de contéineres
maritimos como vestiarios.

Cumpre destacar, por fim, nossa condi¢do climatica tropical para
reforcar a relevancia dos vestiarios na estrutura bicicletaria aqui proposta. Em
virtude do forte calor que caracteriza a maior parte do territério brasileiro na
maioria dos meses do ano, é seguro que o estimulo aqui pretendido dependa
nao apenas de vias reservadas ao ciclismo e locais seguros para a guarda de
bicicletas, mas, sempre que possivel, da existéncia de vestiarios onde o ciclista
possa tomar banho e trocar suas roupas, antes de dar inicio a sua jornada
diaria de trabalho ou estudo. Essa seria, a nosso ver, uma estrutura bicicletaria

minima para a promoc¢do do estimulo pretendido. Contudo, tendo em vista



detalhamentos técnicos e especificidades que porventura caracterizem este ou
aquele edificio publico, optamos por deixar a cargo do regulamento a
caracterizagdo da estrutura bicicletaria que pretendemos ver implantada nos
orgaos publicos brasileiros.

Propomos, outrossim, que a implantacdo de estruturas bicicletarias
pela Administracdo Publica corra a conta de recursos orgcamentarios proprios
aos respectivos 6rgaos, entidades, unidades e afins, sendo permitido o uso de
recursos do Programa Dinheiro Direto na Escola — PDDE para a instalacéo
dessa facilidade nas escolas de educacédo basica. Entendemos que, sendo de
uso estendido aos estudantes, as estruturas bicicletarias aqui propostas
constituem-se em melhorias infraestruturais fisicas da escola, encontrando,
pois, amparo no art. 23 da Lei n® 11.947, de 2009.

Entendemos que a exigéncia apresentada na presente proposta,
ainda que necessaria e até urgente, demanda tempo para sua plena execucao,
razdo pela qual concedemos o0 prazo maximo de quatro anos contados a partir
da promulgacao da Lei.

Pelo exposto, solicitamos apoio dos nobres pares para a aprovacao

da presente proposta.

Sala das Sessdes, em de de 2016.

Deputado MARIO HERINGER

PDT/MG



