PROJETO DE LEI N° , DE 2013
(Do Sr. Daniel Almeida)

Concede isencdo do Imposto sobre
Produtos Industrializados incidentes sobre
bicicletas, suas partes e pecas, e reduz a zero
as aliquotas da Contribuicdo para o0
PIS/IPASEP e da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social incidentes
sobre a importacao e a receita bruta decorrente
da venda, no mercado interno, desses bens.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Ficam isentas do Imposto sobre Produtos
Industrializados (IPl) as bicicletas, bem como suas partes e pecas separadas,
classificadas, respectivamente, nas posi¢cdes 8712.00.10 e 8714.9 da Tabela de
Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industrializados-TIPI, aprovada pelo
Decreto n° 7.660, de 23 de dezembro de 2011.

Art. 2° E assegurada a manutencdo do crédito relativo as
matérias primas, embalagem e material secundario utilizados na fabricacdo dos
produtos de que trata o art. 1° desta Lel.

Art. 3° A Lei n° 10.865, de 30 de abril de 2004, passa a
vigorar com as seguintes alteracdes:



XXXIX — as bicicletas, suas partes e pecas separadas
classificadas nos codigos 8712.00.10 e 8714.9 da TIPI.

XXXVII - as bicicletas, suas partes e pecas separadas
classificadas nos codigos 8712.00.10 e 8714.9 da TIPI

.............................................................................. " (NR)

Art. 4° As aliquotas de que tratam os incisos | e Il do art. 5°
da Lei n°10.336, de 19 de dezembro de 2001, ficam adicionadas de R$ 10,00
(dez reais) por ms.

81°. O disposto nos arts. 8° e 9° da Lei n° 10.336, de 19 de
dezembro de 2001, ndo se aplica as aliquotas adicionais de que trata o caput.

82°. O adicional de que trata este artigo serd cobrado
enquanto puderem ser usufruidos os beneficios de que tratam os arts. 1° a 3°
desta Lei.

Art. 5° Os beneficios de que tratam os arts. 1° a 3° desta Lei
poderdo ser usufruidos por cinco anos, contados a partir da data do inicio de sua
producéo de efeitos.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao,
produzindo efeitos a partir do 1° dia do quarto més subsequente ao da data de sua
publicacéo.



JUSTIFICACAO

O presente Projeto de Lei foi apresentado recentemente pelo
Senador Inacio Arruda e tomamos a iniciativa de também apresenta-lo a esta
Casa, e esperamos contar com o apoio dos nobres pares para a aprovacao.

Sao inumeras as vantagens do uso da bicicleta como
transporte urbano, somado ao uso relacionado com o lazer. Do ponto de vista do
Desenvolvimento Urbano, o uso da bicicleta melhora a circulacdo nas cidades,
pois ela € um transporte flexivel que da fluidez ao trafego, prevenindo e reduzindo
0S congestionamentos.

Sob a otica econbmica, o uso da bicicleta proporciona o
desenvolvimento da economia local das cidades, promovendo mais acesso as
oportunidades de emprego.

Sob o aspecto da saude publica, o uso desse meio de
transporte permite a reducdo dos niveis de sedentarismo da populacdo, o que
contribui para a eliminacdo de doencas, principalmente as cardiovasculares.

Ecologicamente, a bicicleta é silenciosa, limpa e sustentavel.
O seu uso ndo ameaca 0 meio ambiente, nem a paisagem, com a eliminacdo de
combustiveis fosseis.

Essas vantagens, que vao desde o campo da saude até o
baixo custo, seja para o individuo, seja para o Poder Publico, que poucos
investimentos necessita fazer em termos de infra-estrutura viaria.

A bicicleta foi eleita pela Organizacdo das Nacbes Unidas
(ONU) como o simbolo de transporte sustentavel do planeta, uma vez que a
sociedade, o meio ambiente e a saude humana entram em equilibrio quando este
modal se torna viavel para a populacao e para o Estado.

Apenas 7,4% dos deslocamentos - 0 que equivale a
cerca de 15 milhdes de viagens diarias - sao feitos em bicicleta no Brasil. O
numero é da Associacao Nacional do Transporte Publico (ANTP). Na verdade,
a bicicleta deveria ser o meio de locomocéo preferencial para distancias curtas, de



até dez quildbmetros. Apenas a cultura de monopdlio do automovel, que
lamentavelmente domina na populacdo da maioria das cidades, impede que esse
barato e salutar veiculo seja usado com mais frequéncia.

No momento, observa-se uma tentativa de revitalizacdo do
uso da bicicleta, inclusive com a participacdo do Ministério das Cidades e de
inumeras administracbes municipais. Em varias metrépoles de todo o mundo,
esforco semelhante € noticiado, principalmente como forma de atenuar o
congestionamento do centro das cidades.

O Brasil possui, hoje, apenas seiscentos quildmetros de
ciclovias. Esse numero, efetivamente, € pequeno em relacéo a frota nacional,
gue supera 50 milhdes de bicicletas, das quais, mais de 80% circulam nas
regides Nordeste e Sudeste. O Ministério das Cidades, por meio do Programa
Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta (Bicicleta Brasil), estd incentivando o
incremento do seu uso como transporte nas cidades. O mesmo Ministério tem
apoiado projetos integrados para incentivar transportes alternativos, para
construcédo de ciclovias e a criacdo de faixas de pedestre e passarelas para a
populacdo que se desloca a pé. Ha projetos, inclusive, prevendo o uso da bicicleta
em redes integradas com 0Onibus e outros meios de transporte.

Entretanto, todo esse esforco vem esbarrando no custo da
bicicleta, ainda que a producdo em massa tenha contribuido para torna-la um
pouco mais acessivel nos ultimos anos. Contudo, essa acessibilidade ainda nédo é
suficiente para a faixa de populagao para a qual os programas séo voltados.

Lamentavelmente, o achatamento da renda no Brasil é tdo
grande que a simples aquisicdo de uma bicicleta por uma familia de baixa renda
ou mesmo de classe média baixa constitui-se muitas vezes em sonho inatingivel.

Alguns dados sao ilustrativos para compreender a
importancia deste setor produtivo no nosso Pais e o0 seu potencial. Conforme
informagbes da Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas,
Ciclomotores, Motonetas Bicicletas e Similares, o Brasil é o 3° Maior Po6lo de
Producdo de Bicicletas no Mundo (4.5%), ficando atrds da China (80%) e
india (10%).



Em 2007, foram produzidas no Brasil 5,5 milhdes de
Bicicletas. Deste total, cerca de 1,2 milh6es foram produzidas na Zona Franca de
Manaus, 0,9 milhdo nas regides Nordeste e Centro Oeste e 3,4 milhdes nas
regides Sudeste e Sul. Esta producéo atende a toda demanda nacional, sendo: 50
% para 0 uso como transporte; 32 % destinado ao publico infantil; 17 % como
recreacao e lazer e 1 % em esportes (competicao).

Esta prevista, para os anos de 2011 e 2012, uma
producao de 7 milhées de unidades de bicicletas no Brasil. Esta estimativa
podera crescer com as desoneragbes propostas neste projeto, que podera
significar areducéo de quase vinte por cento no preco final das bicicletas.

A pequena rendncia de receita que houver sera plenamente
compensada pelo aumento em R$ 0,01 (um centavo) da aliquota cobrada de
CIDE-Combustiveis por litro de gasolina ou de O6leo diesel. Com efeito, a
destinacdo legal da receita dessa contribuicdo ja prevé sua aplicagcdo no
financiamento de projetos ambientais relacionados com a industria do petréleo e
do gés; e no financiamento de programas de infra-estrutura de transportes.

Sala das Sessoes, em de de 2013.

Deputado DANIEL ALMEIDA



